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2 Navaznost na schvalené koncepce
a programy

2.1 Navaznost na koncepce a programy

2.1.1 Vymezeni celospolecenskych oblasti relevantnich k Fesenému projektu

Pro feSeny projekt jsou relevantni oblasti dopravy, tzemniho rozvoje, ekonomiky a zivotniho
prostiedi. Ty se déli dale na jednotlivé Grovné podle principl subsidiarity od evropskych
a nadnarodnich strategii az po lokalni Uroven predstavujici ¢ast Uzemi mésta Brna.

Vyhledové pozadavky a potieby v oblasti dopravy jsou definovany v dopravni politikach

a strategiich. Na Urovni dopravnich potfeb EU se jedna o Politiku rozvoje transevropské
dopravni sité. Na Grovni CR se jedna o Dopravni politiku CR pro obdobi 2014 - 2020

s vyhledem do roku 2050, Dopravni sektorové strategie, 2. faze, Koncepci verejné dopravy

a Plan dopravni obsluhy Uzemi vlaky celostatni dopravy. Na Urovni dopravnich potfeb
Jihomoravského kraje se pak jedna o Generel verejné dopravy Jihomoravského kraje a Plan
dopravni obsluhy Jihomoravského kraje. Nakonec na Urovni dopravnich potfeb mésta Brna se
jedna o Generel verejné dopravy meésta Brna a Strategicky plan udrzitelné mobility.

Vyhledové pozadavky a potieby v oblasti tzemniho rozvoje jsou definovany v tzemné-
analytickych dokumentech a izemnich ¢&i urbanistickych studiich. Vyhledové potfeby Gzemniho
rozvoje CR jsou definovany v Politice izemniho rozvoje CR, vyhledové potieby izemniho
rozvoje Jihomoravského kraje jsou stanoveny v Zasadach Uzemniho rozvoje Jihomoravského
kraje a vyhledové potfeby izemniho rozvoje mésta Brna jsou urceny v Uzemnim planu mésta
Brna, v pripadé presahu do okolni aglomerace také v Integrované strategii rozvoje Brnénské
metropolitni oblasti pro uplatnéni nastroje integrované Uzemni investice.

Vyhledové pozadavky a potieby ekonomiky a Zivotniho prostiedi jsou na Urovni statu velmi
obecné a podrobné;ji jsou definovany az na regionalni a mistni GUrovni. V pripadé ekonomické
oblasti jsou vyhledové potfeby definovany v Strategii pro Brno a Koncepci ekonomického
rozvoje mésta. Oblast Zivotniho prostiedi se prifezové dotyka véech celospolecenskych
oblasti. Pro tento Fedeny projekt je relevantni problematika negativnich vlivl dopravy na
Zivotni prostiedi, kdy se jednd zejména o otdzku emisi, hluku a Gzemnich z&bord. Pozadavky
na snizeni negativnich vlivl dopravy na Zzivotni prostfedi jsou Fedeny do uréité miry ve vech
strategickych dokumentech, na které se vztahuje povinnost zpracovani vlivu koncepce na
zivotni prostredi, tzv. hodnoceni SEA.

Dale jsou popsany pouze ty dokumenty, které podle zpracovatele této dokumentace vyrazné
souvisi s FeSenym projektem a definuji zdsadni podminky pro jeho navrh a realizaci.

2.1.2 Dopravni politika CR pro obdobi 2021-2027 s vyhledem do roku 2050

Dopravni politika CR je vrcholovym dokumentem pro sektor dopravy, jeji cile jsou dale
rozpracovany v navaznych planech, koncepcich, strategiich a procesech, které pfi jeji
aktualizaci budou posouzeny z hlediska vytvaieni podminek, vstupl a opatfeni pro zajistovani
obrany a bezpec¢nosti CR. Dopravni politika CR je priibézné aktualizovana v pravidelnych
Sestiletych intervalech, kdy se pfi aktualizacich reaguje zejména na technologicky, spolecensky
a dopravni vyvoj. Aktualné platnym dokumentem je ,,Dopravni politika Ceské republiky pro
obdobi 2021-2027 s vyhledem do roku 2050". Tento dokument byl schvalen Vladou CR
usnesenim €. 259 z 8. bfezna 2021.

Hlavnim cilem dopravni politiky je zajistit rozvoj kvalitni, funkcni a spolehlivé dopravni
soustavy postavené na vyuziti technicko-ekonomicko-technologickych vlastnosti jednotlivych
druhl dopravy, na principech hospodarské soutéze s ohledem na jeji ekonomické a socidlni
vlivy a dopady na obyvatelstvo (socialni koheze, verejné zdravi, zivotni Uroven), bezpecnost
a obranu statu a vsSechny slozky zivotniho prostredi, na principu udrziteIného vyuzivani
prirodnich zdrojG.
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Ze své povahy je tento dokument obecny a stanovuje zakladni cile pro jednotlivé dopravni
mady i spolecenské oblasti, kterych se doprava tyka. Zjednodusené Ize shrnout, Ze pozaduje
snizovani negativnich dopad( dopravy na ovzdusi, co? zajisti zvy$ovani podilu Zelezniéni
dopravy v elektrické trakci. Zarover tento dokument vyzaduje zvysSovani nabidky a kvality
verejné dopravy, modernizaci Zelezni¢ni infrastruktury a vyuzivani modernich informacnich
technologii. Ve vztahu ke stavbé ,Zelezni¢ni uzel Brno" Ize jako ptiklady konkrétni cill této
strategie vybrat nasledujici konkrétni specifické cile, které se vztahuji k feSenému projektu:

e Ve Specifickém cili 1.3: Optimalizace jednotlivych druhl dopravy se pro zelezni¢ni
dopravu stanovi opatreni ,1.3.4.14 Odstranovani Uzkych hrdel na zelezni¢ni
infrastruktuie podle zku$enosti z provozu, opradvnénych pozadavkl dopravct
a objednatell dopravy a budovani, resp. zachovani potfebné odstavné kolejové
kapacity pro odstavovani souprav pfi odstavkach provozu u prepravct, pro odstavovani
vlakU pfi stfidani nebo odpocinku strojvedoucich®.

e Ve Specifickém cili 1.3: Optimalizace jednotlivych druhl dopravy se pro zelezni¢ni
dopravu stanovi opatteni ,1.3.4.20 Zelezniéni sit rozvijet a udrzovat v souladu s TSI".

e Ve Specifickém cili 1.3: Optimalizace jednotlivych druhl dopravy se pro Zelezni¢ni
dopravu stanovi opatreni ,,1.3.4.24 Nadale zvySovat standard bezpecnosti
a bezbariérovosti kolejové dopravni infrastruktury v souladu s TSI".

e Ve Specifickém cili 2.7: Rovné podminky a pfilezitosti k dostupnosti v dopraveé se
stanovi opatreni ,2.7.1.2 Systematicky odstranovat bariéry u staveb dopravni
infrastruktury (napt. Zelezni¢nich nastupist, podchodd, schodist, vstup do budov ¢&i
hygienickych zafizeni) véetné dohledu na dodrzovani a spravnou aplikaci predpisd pfi
realizaci novostaveb nebo pfi rekonstrukcich stavajicich staveb. Z uvedenych ddvodd
budou u feSeni Spatného stavu budov preferovany investi¢ni akce pred neinvesti¢nimi®
a ,2.7.1.3 Zajistit funkcni, bezbariérovou, bezpecnou a spolehlivou verfejnou dopravu
pro vSechny skupiny obyvatelstva".

Realizace stavby ZUB prispéje k pInéni uvedenych i dalsich cil& a podminek dopravni politiky
a Ize proto povazovat stavbu Zelezni¢ni uzel Brno nejen za souladnou s timto strategickym
dokumentem, ale i vyrazné napliujici jeho cile.

2.1.3 Dopravni sektorové strategie, 2. faze

Dopravni sektorové strategie, 2. faze definuji zasady pro efektivni a kvalitni zajisténi
provozovani existujici dopravni infrastruktury a obsahuji principy pro urceni priorit
pripravovanych rozvojovych projektl pfi konkrétni vys$i finan¢niho rdmce. Dokument
predstavuje zakladni resortni koncepci MD formulujici priority a cile v oblasti rozvoje dopravy
a dopravni infrastruktury ve stirednédobém horizontu a ramcové i v dlouhodobém horizontu az
do roku 2050.

Dopravni sektorové strategie byly schvéleny usnesenim viady CR ¢. 850 ze dne

13. listopadu 2013. VIada v ramci tohoto usneseni ulozila ministru dopravy predlozit

v navaznosti na ukonceni Operacniho programu doprava 2007-2013 vyhodnoceni a aktualizaci
této koncepce, a to ke konci roku 2016. ,Aktualizace 2017" byla predkladana viadé CR jako
pInéni tohoto Ukolu, pficemz zaroven reaguje na hlavni vyzvy stifednédobého i dlouhodobého
horizontu. V ramci vyhodnoceni a aktualizace nebyly provadény zasadni zmény nastavené
koncepce tak, jak byla v roce 2013 dokoncena, platné projednana a nasledné schvalena.
Pfedmétem bylo vyhradné vyhodnoceni uloZzenych tkolG a aktualizace Ukoll, kterymi je tieba
se zabyvat v nasledujicim obdobi 5 let, nebot ve smyslu vy$e zminéného usneseni vlady budou
dalsi vyhodnoceni a aktualizace zpracovavany a predkladany vzdy po uplynuti 5 let.

Prestavba zelezni¢niho uzlu Brno byla v tomto dokumentu vyhodnocena jako prioritni

a realizace tohoto zaméru pFispé&je k naplnéni nékolika sledovanych strategickych cilG. Jedna
se napfiklad o budovani kvalitni, moderni dopravni infrastruktury odpovidajici potfebam
uzivatell a poptavce, modernizace a rozvoj zelezni¢ni dopravni cesty, a dal$i. Z&mér prestavby
ielegniénl’ho uzlu Brno je tak jednou z hlavnich priorit dopravnich staveb na paterni zeleznicni
siti CR.
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2.1.4 Politika transevropské dopravni sité (TEN-T)

Politika transevropské dopravni sité ma za cil zajistovat dopravni infrastrukturu nezbytnou pro
radné fungovani vnitfniho trhu a dosazeni dlouhodobych strategickych cild EU zejména

v oblasti konkurenceschopnosti. Ma rovnéz pomoci zabezpedit dostupnost a posilit
hospodéiskou, socidlni a Gzemni soudrznost. Podporuje pravo véech ob&anl EU na volny pohyb
v rdmci Uzemi ¢lenskych statl. Navic zahrnuje pozadavky na ochranu Zivotniho prostredi

a podporuje tak udrzitelny rozvoj. Dokument byl pro projednani na Grovni &lenskych statd EU
a ve vrcholovych orgéanech EU schvalen jako Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)

¢. 1315/2013/EU o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité a o zruSeni
rozhodnuti ¢. 661/2010/EU (Text s vyznamem pro EHP).

Toto nafizeni definuje dopravni sit jako multimodalni (Zelezni¢ni, silniéni, vodni, letecka)

a z hlediska priorit dvojvrstvé na hlavni sit a globalni sit, pficemz globalni sit pfedstavuje
celkovou dopravni sit a hlavni sit tvoii podmnozinu prioritnich smér(. Toto nafizeni definuje
zakladni technické parametry infrastruktury, které je nutné pro hlavni sit zajistit do roku 2030
a pro globalni sit pak do roku 2050. PFedmétnd ¢ast Zelezni¢niho uzlu Brno je v Nafizeni
1315/2013 zafazena do hlavni sité TEN-T pro osobni i nakladni dopravu. Zafazenim tohoto
Zelezni¢niho uzlu do hlavni sité TEN-T plyne povinnost CR naplnit potfebné technické podminky
a parametry dopravni infrastruktury, coz je nutné zohlednit pfi ndvrhu koncepce stavby.

2.1.5 Program rozvoje rychlych Zelezni¢nich spojeni v CR

Usneseni viady CR ze dne 22. kvétna 2017 ¢. 389 o Programu rozvoje rychlych Zelezni¢nich
spojeni v CR uloZilo ministru dopravy zahajit prostfednictvim Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty,
S. 0., procesy Vv pripravé novostaveb vysokorychlostnich Zelezni¢nich trati v rdmci systému
Rychlych spojeni (RS) a kazdy rok informovat vladu o stavu pfipravy jednotlivych
vysokorychlostnich trati v rdmci systému RS. Dale bylo deklarovano stanovit zasady navrhu
novostaveb vysokorychlostnich Zelezni¢nich trati do 31. 12. 2017. Vysokorychlostni sit v CR
ma sledovat v maximalni mozné mife navrhovou rychlost 300 az 350 km/hod, pokud to bude
z hlediska geografickych pomé&rl a zejména z hlediska investi¢nich a provoznich nakladd
opodstatnéné.

Na zékladé vy$e zminéného usneseni vlddy CR vypracovalo MD dokument Program rozvoje
rychlych Zelezni¢nich spojeni v CR. Na zakladé analyzy soucasnych a v budoucnu ocekavanych
prepravnich vztahl, vyhodnoceni jejich intenzity a vyhodnoceni ¢asl jizdy mezi t&mito cili

v definovaném vychozim stavu infrastruktury jsou za spojeni s nejvyssim potencidlem, ktery je
vhodné prednostné sledovat pro pfipravu a realizaci patefe systému RS v ramci CR,

v nasledujicim sestupném poradi:

e VRT Praha - Brno;

e VRT Praha - Usti nad Labem - Dresden;

e Usek Brno - Pferov;

e VRT Prerov — Ostrava;

e VRT Praha - Beroun/Hofovice;

o Upravy Zelezni¢niho uzlu Praha pro zapojeni VRT.

Aktualni stav sledovanych smérovych feseni zeleznicnich spojeni RS k 30. 9. 2023 je
znazornén na obrazku 1 nize.

LZelezni¢ni uzel Brno®, zdmér projektu 8/146



Dresden

Krusnohorsky tunel

Usti nad Labem Liberec

VRT Stiedohorsky tunel

Karlovy Vary

‘l-
@] TR

VRT Poohfi

VRT Podkrkonosi| ?
3 '

L4
= o ceco SRE
i

Hradec
- +O gralove

VRT Polabi
S EEmaag
s

.0

Pardubice Katowice

[VRT Stredni €echy

Ostrava 7

E VRT Moravska brana

Olomouc

Domaizlice

Miinchen

Jihlava

Ceské Budéjovice

(@]

VRT Vysotina faze I

Wien Bratislava

a 25 50 km

VRT = = wyhled VRT === konvencni trat

Obrazek 1 Aktualni stav sledovanych smérovych feseni Zelezni¢nich spojeni RS

Zelezni¢ni uzel Brno tvoii pomysinou ,kfizovatku® trati RS. Navrh technické a provozni
koncepce této stavby je tak nutné provadét tak, aby byl v souladu s uvedenou koncepci
rozvoje RS.

2.1.6 Plan moderniho zabezpeceni ceské Zeleznice - implementace evropského
vlakového zabezpecovaciho zafrizeni ETCS

Dokument ,Plan moderniho zabezpeceni ¢eské zeleznice - implementace evropského
vlakového zabezpedovaciho zafizeni ETCS" byl schvalen viddou CR usnesenim ¢. 795 ze dne
13. 9. 2021. Vlada CR v tomto usneseni mimo schvaleni predmétného dokumentu uloZila
nékolik Ukold, dle nichz mé dojit k postupné implementaci systému ETCS na Zelezniéni sit CR.

Cilem Planu moderniho zabezpeceni Ceské Zeleznice - Implementace evropského viakového
zabezpecovaciho zafizeni ETCS je Uplny pfechod od narodniho systému viakového
zabezpecovaciho zafizeni typu LVZ LS k jednotnému evropskému vlakovému zabezpecovacimu
zatizeni ETCS a jeho implementace na celou Zelezniéni sit, s uplatnénim v3ech p¥inost tohoto
kroku v oblasti interoperability (provozni a technické jednotnosti v prostiedi Zeleznice),
zejména vsak Grovné bezpecnosti i efektivity fizeni zelezni¢ni dopravy v Ceské republice.

Zakladnim prinosem zavadéni ETCS je vedle dosazeni interoperability a mozného zvyseni
kapacity (zejména v jeho druhé aplikacni Urovni pfi optimalizaci infrastruktury) predevsim
zvyseni Urovné bezpecnosti zelezni¢niho provozu. ETCS na rozdil od soucasného narodniho
vlakového zabezpecovaciho zafizeni (dale jen ,LVZ LS") kontroluje bezpec¢né strojvedouciho
(nejvy$si dovolena rychlost, dodrzeni navésti ,Stdj") a v pfipadé, kdy by strojvedouci
adekvatné nezareagoval, zasahne do fizeni a zastavi vlak.

Jedna se predevs$im o mimoradné udélosti zplsobené nerespektovanim navésti na trati,

projetim navésti ,Stlj", pripadné nerespektovénim daldich provoznich predpist provozovatele
drahy.
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Ve vztahu k Zelezni¢nimu uzlu Brno je relevantni pfiloha ¢. 3 tohoto planu, ktera definuje
uvazované technické varianty implementace ETCS na jednotlivé Casti zeleznic¢ni sité. Na
nasledujicim obrazku je znazornén vyrez zelezni¢ni sité SZ, ze které vyplyva zavést v ZUB
systému ETCS L2 Full Supervision.
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Obrazek 2 Plan implementace ETCS v JMK

2.1.7 Politika Gzemniho rozvoje CR

Politika izemniho rozvoje CR je nastrojem Gzemniho planovani, ktery uréuje pozadavky

a rdmce pro konkretizaci ve stavebnim zakoné& obecné& uvadénych (kold Gzemniho pléanovani
v republikovych, preshranicnich a mezinarodnich souvislostech, zejména s ohledem

na udrzitelny rozvoj Gizemi. Politika Gzemniho rozvoje CR uréuje strategii a zakladni podminky
pro naplfiovani ukoll Gzemniho plénovani, a tim poskytuje rdmec pro konsensudlni obecné
prospésny rozvoj hodnot tzemi CR. U¢elem PUR CR je s ohledem na moznosti a predpoklady
Uzemi a na pozadavky Gzemniho rozvoje zajistit koordinaci Gzemné planovaci ¢innosti krajd

a obci, koordinaci odvétvovych a meziodvétvovych koncepci, politik a strategii a dalSich
dokument{ ministerstev a dal$ich Ustiednich spravnich tfadt. PUR CR déle koordinuje zdméry
na zmény v Uzemi republikového vyznamu pro dopravni a technickou infrastrukturu a pro
zdroje jednotlivych systém{ technické infrastruktury, které svym vyznamem, rozsahem nebo
predpokladanym vyuzitim ovlivni Gzemi vice krajd.

Predmétny navrhovany zamér ZUB spada do metropolitni rozvojové oblasti OB3. Svym Uc¢elem
zamér vytvari podminky pro kvalitni a spolehlivy provoz osobni a nékladni dopravy

s vyznamem mistnim, regionalnim, celostatnim i mezinarodnim. Realizace tohoto zaméru je
podminkou i pro realizaci ostatnich zamérd vyplyvajicich rovnéz z PUR CR, jako jsou naptiklad
vysokorychlostni Zelezni¢ni traté.

Vzhledem k celorepublikovému zaméreni dokumentu PUR CR nejsou v tomto dokumentu

kladeny zadné konkrétni Ukoly a podminky pro navrh a realizaci zelezni¢niho uzlu Brno.
Podminky se tykaji zelezni¢nich trati, které z zelezni¢niho uzlu vychazi.
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2.1.8 Plan dopravni obsluhy Gzemi vlaky celostatni dopravy pro obdobi 2022 -
2026

Tento dokument vznikl na zékladé pozadavk{ zékona o vefejnych sluzbach, v némz je
dopravni planovani vymezeno svym Ucelem, svymi nastroji a jejich minimalnim obsahem
a pozadavkem na vefejnou pristupnost svych vystupl. Podobné jako ostatni objednatelé
osobni Zelezni¢ni dopravy na izemi Ceské republiky i Ministerstvo dopravy jiz od G¢innosti
zminéného zadkona Plan dopravni obsluhy Uzemi vytvofilo, tento dokument platil pro roky
2011-2016. Na né&j navazal dokument platny pro obdobi 2017-2021.

V tomto dokumentu jsou definovany hlavni pfepravni vztahy v déalkové dopravé na Gzemi CR
s presahem do zahranici. Brnénska metropolitni oblast v tomto smyslu tvofi jednu z hlavnich
sidelnich oblasti CR a je tak zdrojem a cilem cest vyznamné &asti populace CR. Zaroveri tato
oblast leZi na spojnici jinych oblasti, co? méa za efekt vedeni ¢asti dalkovych spojl jako
prijezdnych. Dostate¢né kapacitni ZUB je podminkou pro naplnéni piepravnich potieb mezi
jednotlivymi vyznamnymi metropolitnimi oblastmi.

Definovany jsou dale zakladni principy dopravni obsluhy Uzemi dalkovou dopravou rozdélené
do jednotlivych dopravnich segmentl. Stanoveno je zakladni linkové vedeni expresnich vlakl
i rychlikd. Zakladni provozni koncepce z tohoto dokumentu je jednim ze vstupl pro navrh
dopravni koncepce dalkové dopravy v pfedmétném zameéru projektu. Koncepci stavby je proto
pfizplsobit konkrétni dopravnim pozadavkim na realizaci linkového vedeni v daném poctu
spojti a zakladnich konstrukénich podminkach pfi dodrzeni systému ITIR.

2.1.9 Koncepce nakladni dopravy pro obdobi 2017-2023 s vyhledem do roku 2030

Koncepce nakladni dopravy pro obdobi 2017-2023 s vyhledem do roku 2030 navazuje na
Dopravni politiku CR pro obdobi 2014-2020 s vyhledem do roku 2050. Cilem Koncepce
nakladni dopravy je stanovit priority pro oblast logistiky a nakladni dopravy a vytvorit takové
prostiedi, ve kterém muze logistika a nakladni doprava zajistovat potfebnou Urover sluzeb pro
zajisténi konkurenceschopnosti ekonomiky, a zaroven hospodarné vyuzivat existujici zdroje.
Jednim z prostfedku ke snizeni negativnich celospoleéenskych G¢ink( nakladni dopravy na
spolecnost je rovnomérna délba prepravni prace mezi jednotlivé druhy dopravy. Je potfeba
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vytvofit takové prostiedi, v némz budou moci byt plné& rozvinuty ptednosti jednotlivych druhd
dopravy, tj. aby mohly byt poskytovany efektivnéjsi a vykonnéjsi logistické sluzby pfi
naplfiovani strategickych cill v oblasti snizovani energetické naro¢nosti, vlivu na Zivotni
prostfedi a globalni zmény klimatu. Cilem dokumentu je tedy uspokojovat prepravni poptavku
s minimalnimi dopady na verejné zdravi, Zivotni prostfedi a klimatické zmény.

Z pohledu zZelezni¢ni nakladni dopravy je zasadnim pozadavkem zejména umoznéni provozu
dlouhych nakladnich viakd, dosaZeni potfebnych zdkladnich technickych parametr( na tratich
zafazenych do nakladnich Zelezni¢nich koridor( a odstranéni Gzkych kapacitnich hrdel.
Zelezni¢ni uzel Brno je jednou ze staveb, které dokument zmifiuje, jako jednu ze staveb na
trasach nakladnich Zelezniénich koridord. Je tedy potfebné, aby pfi navrhu koncepce stavby
ZUB byly vytvoreny podminky pro provoz dlouhych nékladnich viakd, a aby byla zaji$téna
kapacita pro potfebny pocet tras nakladnich viakd, véetné obdobi piepravnich $picek osobni
dopravy.

2.1.10 Plan dopravni obsluznosti Jihomoravského kraje pro obdobi let 2022-2026

Plan dopravni obsluznosti Jihomoravského kraje byl zpracovany dle podminek definovanych
v zadkoné €. 194/2010 Sb., o verejnych sluzbach v pfepravé cestujicich a o zméné dalsich
zakond, ve znéni pozdé&jsich pFedpisl. Tento plan je zpracovany pro obdobi let 2022 az 2026
a bude aktualizovan na zakladé aktualniho vyvoje potfeb dopravni obsluznosti Gzemi
Jihomoravského kraje.

V tomto dokumentu jsou definovany zakladni principy dopravni obsluznosti Jihomoravského
kraje regionalni dopravou. Na Uzemi Jihomoravského kraje jsou verejné sluzby v prepraveé
cestujicich zajistovany pfevazné formou Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského
kraje (IDS JMK) a v okrajovém rozsahu téz verejnou dopravou provozovanou mimo systém
IDS JMK. Hlavni spadovou oblasti je krajské mésto Brno, kde je provozovan rozsahly systém
meéstské hromadné dopravy, doplnén o regionalni autobusové a Zeleznicni spoje. Pro dojizdku
z okolnich sidel vefejnou dopravou slouzi zelezni¢ni regionalni a ¢astecné rychlikové spoje

a mimo vedeni Zelezni¢nich trati také autobusové spoje. Zelezni¢ni doprava v tomto systému
tvofi patefrni obsluhu.

Z hlediska dalsSiho rozvoje verejné dopravy je uvazovano s dalSim posilenim Zeleznicni
regionalni dopravy jako patefe dopravni obsluhy mezi Brnem a regionalnimi centry. V ramci
dal$iho rozvoje je uvazovano s posilenim nabidky spojd, s modernizaci vozového parku a na
strané statu rovnéz s realizaci modernizaci zelezni¢ni infrastruktury, coz je jednou z podminek
pro kvalitni a spolehlivy provoz regionalni zelezni¢ni dopravy.

Zelezni¢ni uzel Brno v tomto smyslu tvofi zasadni infrastrukturni stavbu, kterd zajisti zejména
podminky pro rozsifeni nabidky regionalnich spojl a zavedeni zcela novych Zelezni¢nich linek.
Stejné jako v pripravé dalkové zelezni¢ni dopravy, je i v tomto pripadé nutné koncepci stavby
ZUB prizplsobit konkrétni dopravnim pozadavkim na realizaci linkového vedeni v daném
poctu spojll a zakladnich konstrukénich podminkach pfi dodrzeni systému ITIR.

2.1.11 Prestavba zelezni¢niho uzlu Brno

Prestavba Zelezni¢niho uzlu Brno byla definovana jiz v roce 2002 usnesenim vilady

¢. 457/2002. Na zakladé tohoto usneseni byla zahdjena projektova pfiprava jednotlivych
staveb, z nichz nékteré z nich jiz byly realizovany a u nékterych stale probiha projektova
priprava. V roce 2015 prijala VIdda CR nové usneseni k tomuto projektu, ve kterém uloZila
zpracovani studie proveditelnosti. Tato studie proveditelnosti byla pod nazvem ,Studie
proveditelnosti zelezni¢niho uzlu Brno" zpracovana v obdobi 05/2015-10/2017. Vysledky
studie proveditelnosti byly nasledné projednany na nékolika Urovnich, kdy za vysledné
projednani Ize povazovat 171. jednani Centralni komise Ministerstva dopravy, na némz byla
upfednostnéna varianta Ab za predpokladu spinéni nékolika dalSich podminek.

Vysledna podoba Zelezni¢niho uzlu po prestavbé dle varianty Ab je definovana polohou nového
osobniho nadrazi, které je situovano v poloze stavajiciho ZST Brno dolni nadrazi podél ulice
Rosické. Obé stopy prijezdu I. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru - osobni i nékladni - jsou
sjednoceny do jedné stopy. Trat pres stavajici ZST Brno hl.n. je zrudena. Zausténi
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modernizované trati Brno — Prerov je do ZST Brno-Slatina pomoci novostavby dvoukolejné
trati podél letisté Brno-Turany se zastavkou k obsluze letisté. V ramci technického navrhu jsou
také definovany plochy pro vystavbu odstavnych kolejist a zafizeni pro opravy a drzbu
kolejovych vozidel. Zausténi vysokorychlostni trati od Prahy se predpoklada z jihovychodu
podél stavajici trati od Stielic. Zapojeni trati od Chrlic stopou stavajici Komarovské spojky

a nasledné pfimknutim k pritahu trati Brno hl. n. - Brno-Maloméfice a zapojenim do severniho
zhlavi hlavniho nadrazi. Zapojeni trati od Bfeclavi a od Strelic je feSeno ve smérovém
usporadani v oblasti obvodu osobniho nadrazi.

N&vazné na uvedené usneseni Centralni komise MD bylo u¢inéno nékolik krokd v projektové
pripravé na strané Spravy Zeleznic a statutdrniho mésta Brna. Jmenovat Ize nasledujici:

e zajisténi mezinarodni architektonické soutéze na podobu nového hlavniho nadrazi,

e v navaznosti na vysledky uvedené architektonické soutéze zajisSténi zpracovani
architektonické studie vitézného navrhu,

e zpracovani aktualizace dopravni technologie ZUB,

e zajisténi zpracovani dokumentaci zaméru projektu a DSP, respektive DUSP pro stavby
popsané v kapitolach 2.2.1 a 2.2.2.

Zamér projektu ZUB tak navazuje na predchozi usneseni VIddy CR a rozhodnuti Centralni
komise Ministerstva dopravy. Pfedkladana koncepce stavby pak dale odpovida novym
pozadavkim plynoucim z vy$e uvedenych odraZek a postupnych projednani.

2.2 Navaznost na jiné stavby a koordinace s nimi

2.2.1 Modernizace tratového Gseku Brno-Zidenice (mimo) - odb. Brno-Cernovice

Predmétny tratovy Usek zelezni¢niho uzlu Brno je ¢asti 1. tranzitniho Zelezniéniho koridoru,
¢asti hlavni sité TEN-T a &asti sité nakladnich Zelezniénich koridord. Z tohoto vyplyvaiji
povinnosti plnit technické a provozni parametry na tomto Useku i v Zelezni¢nim uzlu Brno jako
celku. Zaroven tento Usek prochazi intravildnem mésta Brna s velmi blizkou obytnou
zastavbou, ktera je negativné ovliviiovana intenzivni nakladni zelezni¢ni dopravou.

Prestavba ZUB je vzhledem k Gzemnimu rozsahu a investiéni naro¢nosti roz¢lenéna na nékolik
staveb, jejichz cilem je postupné odstranovani nevyhovujiciho technického stavu

a nevyhovujicich technickych parametrd jednotlivych Gsekd ZUB, zvy$eni kapacity Zelezniéni
dopravy, zvyseni bezpeénosti a spolehlivosti Zelezni¢ni dopravy a snizeni negativnich Gcinkl
zelezni¢ni dopravy na okoli. K této postupné realizaci dochazi od roku 2008 zahajenim
realizace stavby ,CD Brno - 1. ¢ast odstavného nadrazi, I. etapa® a od té doby bylo realizovano
nékolik staveb a nékolik staveb je aktualné ve fazi projektové pripravy.

Touto stavbou dojde k realizaci novych mostt pfes ulici Jilkova a Filipinského, nékolika novych
opérnych zdi, protihlukovych stén, nového trak¢niho vedeni a k Upravam pozemnich
komunikaci a ostatnich verejnych prostranstvi. Zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni budou

v zakladnim Feseni uvaZzovany jako v soucasném stavu. Objekty Zelezni¢ni spodek, mosty, zdi,
protihlukové stény a trakéni podpéry budou realizovany tak, aby bylo umoznéno dosazeni
cilového stavu po celkové prestavbé ZUB bez jejich prestavby, to znamena vyhledovy
¢tyfkolejny pritah pro osobni a nakladni dopravu. Ostatni objekty jako Zelezni¢ni svriek,
zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni a dalsi budou touto stavbou rekonstruovany v podobé
stavajiciho dvojkolejného pritahu s napojenim na stavajici navazujici Useky a jejich realizace
do cilové podoby bude fedena az spolu s realizaci navazujicich staveb prestavby ZUB zahrnujici
prestavbu infrastruktury v obvodech Brno-Cernovice a Brno-Zidenice.

Projektova priprava této stavby je k 09/2023 ve fazi stavebniho Fizeni k povoleni stavby.
Realizace této stavby se predpoklada v letech 2024-2027.

2.2.2 Modernizace ZST Brno-Zidenice a Gpravy v ZST Brno-Malomérice

Hlavni naplni této stavby je rekonstrukce mostu pres ulici Bubenic¢kova. Tento most bude
realizovan v podobé&, kterd umozni osazeni stavajiciho kolejisté a zarovern umozni budouci
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rozlozeni koleji$té v rdmci dokondeni stavby ZUB bez nutnosti prestavby mostu. Souéasti této
stavby je i prelozka pfilehlého pateiniho parovodu, Gprava pozemnich komunikaci, chodnikd
a tramvajové trati v nezbytné nutném rozsahu.

Projektova priprava této stavby je k 09/2023 ve fazi zpracovani spolecné dokumentace pro
zmeénu Uzemniho rozhodnuti a stavebni povoleni. Realizace této stavby se predpoklada v letech
2025-2026.

2.2.3 Modernizace spadovistniho zafizeni v obvodu stavédla &. 2 ZST Brno-
Malomérice

Predmétem stavby je modernizace spadovistniho zafizeni v obvodu stavédla ¢. 2 v ZST Brno-
MaloméFice, véetné souvisejici infrastruktury a Fedeni hlukovych poméri, které nevyhovuji
platné legislativé.

V rdmci navrhovaného stavu dojde k Upravam konfigurace rozpoustéci oblasti hlavniho
spadovisté St2, a také k ¢astkovym Upravam konfigurace smérové skupiny koleji navazujici na
hlavni spadoviété St2. Minimalnich zmén dozna také zapojeni vozového depa CD Cargo (vlecka
¢. 5402, OKV Brno Maloméfice) a ptiléhajicich koleji upravovny nakladu. Upravy kolejového
feSeni jsou vyvolané snahou o nevyuzivani slozitych kolejovych konstrukci v rozpoustéci
oblasti hlavniho spadovisté St2, tj. snahou o nevyuzivani kolejovych kfizovatek. V rdmci
navrhu jsou vsak vyuzity kolejové kfizovatky, kterych aplikace je podminéna nutnosti
zachovani dilezitych kolejovych propojeni mezi jednotlivymi celky stanice. Zachované dilezité
kolejové propojeni umoziuji soub&zné jizdy posunovych dilli, zamezuji zbyte¢nému
prodluzovani posunovych cest a celkové umoznuji zachovat stavajici technologii mistni prace,
coz ma za nasledek nesnizovani vysledné celkové kapacity spadoviste.

V ramci stavby dojde ke kompletni rekonstrukci zelezni¢niho spodku a zelezni¢niho svrsku,
vCetné osazeni novych kolejovych brzd s cilovym brzdénim (rovnéz vCetné nové technologie
kolejovych brzd zahrnujici ovladani spadovisté, samotné kolejové brzdy, kompresorovnu,
rozvody stlaceného vzduchu...) Soucasti stavby bude také osazeni nizkych protihlukovych stén
jako soucasti kolejovych brzd, s cilem naplnéni hlavniho cile stavby - snizeni produkované
arovné hluku béhem cCinnosti samotného roziazovani. V obvodu stavby se nenachazi zadné
postradatelné koleje ani jind postradatelna zarizeni, proto nebude smérova skupina dopravnich
koleji zddnym zplsobem redukovana mimo mirnou Gpravu uZiteénych délek smérovych koleji.
Zména uzitecnych délek stanicnich koleji smérové skupiny je vyvolana samotnou Upravou
rozpoustéciho zhlavi spadovisteé.

Projektova priprava této stavby je k 09/2023 ve fazi zpracovani zaméru projektu. Realizace
stavby se predpoklada v letech 2026-2028.

2.2.4 Rekonstrukce ZST Brno-Kralovo Pole

Predmétem stavby je komplexni rekonstrukce ZST Brno-Kralovo Pole, véetné ostrovnich
nastupist, zelezni¢niho spodku a svrsku, trakéniho vedeni a veskeré drazni infrastruktury
(zabezpedovaciho a sdélovaciho zafizeni, DRT atd.), sanace umélych staveb a vystavba zcela
nové vypravni budovy. Stavajici vypravni budova bude zcela zdemolovana.

Soucasti stavby je i komplexni rekonstrukce koleje ¢. 1 v ¢asti Brno-Malomérice — Kufim, ktera
navazuje na rekonstrukci koleje €. 2 realizovanou v letech 2015-2016. Stavba zacina v km
2,940 a kon¢i v km 17,962 zeleznicni trati Brno — Kutna Hora, ¢. 324.

Projektova priprava této stavby je k 09/2023 dokoncena s vydanym stavebnim povolenim
v pravni moci. Realizace stavby se predpoklada v letech 2023-2025.

2.2.5 Vystavba uzlové trakéni napajeci stanice Brno-Cernovice

Hlavnim cilem stavby je zajistit dodavky predpokladaného odbéru trakcni elektrické energie
pro dvojkolejny tratovy Usek Brno - Pferov, které jsou vyvolany pfipravovanym souborem
staveb ,Modernizace trati Brno — Prerov". DalSim cilem stavby je podpora trakéniho napajeni
Zelezni¢niho uzlu Brno z dlvodu jiz nedostate¢ného vykonu stavajicich TNS pro pozadavky
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dopravci. Soudasti stavby je stavebni pfiprava pro zajisténi energetického vykonu trakéniho
napajeni vyhledové elektrizovaného tratového Useku BlaZovice - Veseli nad Moravou.

Je navrzena vystavba nové trakéni napajeci stanice (TNS) Brno-Cernovice, ktera zajisti
dostatec¢ny energeticky zdroj pro modernizovany Zelezni¢ni uzel Brno. Nova trakcéni napajeci
stanice je navrZena v lokalité, ktera je pro jeji vystavbu z technického i izemniho hlediska co
nejméné konfliktni. Trakéni napajeci stanice je lokalizovana v Uzemi, které je pro tento druh
technologického zafizeni vymezeno Gzemnim planem a bylo doporu¢eno Odborem Uzemniho
planu a rozvoje Magistratu mésta Brna. Jako nezbytné nutné se pro situovani trakéni napajeci
stanice jevi blizkost pfenosové soustavy 110 kV. V brnénské aglomeraci se tato konfigurace
vyskytuje v optimalni podobé prakticky pouze v katastralnim Gzemi Cernovice.

Rozvodna 110 kV bude ve schématu ,H", s rozsifenim o vyvod na energeticky transformator
110/23 kV. Dva vyvody 110 kV budou na dva ménice, které budou napajet skfifiovou rozvodnu
25 kV v technologické budové. Trak¢ni napajeci stanice bude navrzena s novou ménicovou
technologii. PFivody 110 kV budou ze dvou nezavislych linek 110 kV. Rozvodna 110 kV bude
vzhledem k uvaZované lokalité ve vnitfnim provedeni. Vlastni spotfeba TNS bude zalohovana

z méni¢d napajenych z baterii s dobijedi.

Projektova priprava této stavby je k 09/2023 ve fazi dokonceného zpracovani dokumentace
pro Uzemni rozhodnuti. Realizace stavby se predpoklada v letech 2025-2028.

2.2.6 Modernizace trati Brno-Prerov, 1. stavba Brno — Blazovice

Tato stavba je soudasti celkové modernizace trati Brno — Pferov. V soucasné dobé
jednokolejna trat neumoziiuje provozovat regiondlni osobni dopravu s takovymi jizdnimi
dobami, které by byly konkurenceschopné vi¢i silniéni dopravé. Dopravny a zastavky jsou
navic v mnoha pripadech ve vétsi vzdalenosti nez 500 m od pfirozeného stfedu obci, ¢imz
prodluzuji dochazkovou vzdalenost cestujicich, a tedy i atraktivitu spojeni. Stavajici trat je
navic z pohledu infrastruktury (vyjma trakéniho vedeni) jiz vyrazné za hranici své Zivotnosti,
coz dale snizuje jeji uzitnou hodnotu. Z tohoto dlivodu bylo pfistoupeno k hledani reseni
modernizace trati Brno - Pferov, coz po zpracovani studijnich dokumentaci a na zakladé
nékolika projednani vedlo k findlnimu rozhodnuti Uplné modernizace trati, ktera bude nové
pIné dvojkolejna a az na okrajové Useky v Zelezni¢nich uzlech Brno a Prerov bude navrzena na
souvislou tratovou rychlost 200 km/h.

Naplini této dil¢i stavby celého souboru staveb na trati je proto kompletni modernizace
7elezni¢ni infrastruktury v tratovém Useku odb. Brno-Cernovice - BlaZovice. Véechny Zelezni¢ni
prejezdy budou nahrazeny mimouroviiovymi kfizenimi, ostrovni nastupisté budou spojena

s vypravnimi budovami podchody, které zajisti pfristup osobam se snizenou schopnosti pohybu
a orientace.

Realizace stavby zlepsi celkovou atraktivitu zeleznicni dopravy pro cestovani (turistika,
rekreace, spojeni regionalnich center), a to odstranénim nevyhovujiciho stavu infrastruktury.
Celkovou modernizaci zelezni¢ni trati bude dosazeno souladu s pozadavky interoperability

a platné legislativy. Modernizované zabezpecovaci zafizeni umozni vyuzivat v budoucnu systém
ETCS Grovné 2 (v souladu s Narodnim implementa¢nim pldnem ERTMS CR) a délkové ovladat
fizeni dopravy z CDP Prerov (oboji bude feSeno samostatnou stavbou). Smyslem téchto Uprav
je dosdhnout maximalni tratové rychlosti 200 km/h s tfidou zatizitelnosti D4 a prostorovou
prichodnosti UIC-GC. Dané Upravy umozni zvysit predevsim propustnost trati tak, aby ji bylo
mozné vyuzivat pro taktovou osobni dopravu, ktera se tak stane patefi IDS JMK v posuzované
oblasti.

Ve vztahu ke stavbé ZUB je zasadni technickd koncepce stavby od rozhrani obou staveb aZ po
ZST Brno-Slatina. Tento Usek je vyhledové navrzen jako plné étyrkolejny na zakladé
kapacitnich potfeb a dosavadnich projednani. V daném Useku bude zfizena rovnéz nova
zastavka Brno-Cernovicka terasa jako jeden z obvodl ZST Brno-Slatina. Ctyrkolejny Usek bude
na délce cca 400 m kolejovymi propojenimi navrzen tak, aby navazoval na stavajici
dvojkolejny most pres ulici Ostravska. Ve stavbé ZUB pak bude v tomto 400 m Useku
dobudovano plnohodnotné ctyikolejné feseni.
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Projektova priprava této stavby je k 09/2023 ve fazi zpracovani dokumentace zaméru
projektu. Realizace stavby se predpoklada v letech 2028-2032.

2.2.7 RS 2 VRT Brno (Modfice) - Rakvice

Vysokorychlostni trat Praha — Brno - Bfeclav, SP (SUDOP Praha, a. s., 2021)

Pro tuto vysokorychlostni trat byla zpracovana studie proveditelnosti vysokorychlostni trati
Praha - Brno - (BFeclav). V této SP je feSena vysokorychlostni trat s navrhovou rychlosti
320 km/h, vyhledové az 350 km/h v Usecich Praha - Brno a Brno - Sakvice s alternativhim
provéfenim prodlouzeni az na slovenské hranice. Studie dale resi variantni napojeni
vysokorychlostni trati do Zelezni¢niho uzlu Praha, Zelezni¢niho uzlu Brno a na dalsi navazné
traté. V ramci této studie byla navrzena i nova trat Praha - BeneSov. Ze studie vyplyvaji

2 doporucena a obhajitelna reseni, ktera jsou vedena v tzv. severnim koridoru, a to budto
v tradi¢nim koridoru mimo krajské mésto Jihlava (trasy PK), nebo po jeho okraji (trasy SK).

e Varianta SK4-320 s navaznymi trasami JK4 a BK3;
e Varianta PK4-320 s navaznymi trasami JK4 a BK3.

V této dokumentaci bylo zpracovano i posouzeni zapojeni vysokorychlostnich trati do
stavajiciho stavu ZUB a zaroveri i nového stavu dle studie proveditelnosti ZUB, varianty Ab.

V této studii proveditelnosti bylo navrZzeno i budouci provozni feseni, které bylo zakladem pro
navrh provozni koncepce vlakll vyuzZivajicich tuto i dal$i traté VRT. Co se tyce technické
koncepce Casti systému RS spadajici do Useku ModFice — Rakvice, bylo v SP uvazovano
prestavbou ZST ModFice, jejimz zakladnim motivem byla realizace mimouroviiového kiizeni na
severnim zhlavi stanice s tim spojené dalsi Upravy.

Pfredmétna studie proveditelnosti byla dne 25. ledna 2022 projedndna na 267. jednani
Centralni komise MD s nasledujicim zavérem (redukovany na soupis podminek relevantnich pro
stavbu ZUB):

Centralni komise MD jednohlasné rozhodla, Ze studii proveditelnosti VRT Praha - Brno -
Breclav schvaluje ve varianté dle ekonomického hodnoceni obsazeném ve varianté SK4-320
(definice rovnéZ zahrnutych Usek( Brno - Bfeclav a Praha — BeneSov - Bystfice s upfesnénim
dle podminek nize). Pro dalsi pFipravu Centralni komise uklada Spravé Zeleznic, statni
organizaci:

eV Useku Praha - Brno pokracovat v pFipravé dle varianty SK4-320. Sprava Zeleznic,
statni organizace, bude realizovat kroky vedouci ke zrychlené pfipravé VRT vcetné
propojeni s konvencni siti. Sprava Zeleznic provéri potfebnost terminalu Pucery VRT
vC. vazby na okolni Gzemi.

e V Useku Brno - Brfeclav pokracovat v pfipravé dle varianty BK3 s dodatecnou Upravou
pro zvyseni kapacity spocCivajici v prodlouzeni VRT dle varianty BK4 do km 44,0 a zde
vytvoreni mimouroviiového napojeni do stavajici traté Brno - Bfeclav. V Useku od
napojeni VRT v km 44,0 pokracCovat v realizaci infrastruktury dle varianty BK3
s moznosti Upravy technického Feseni v ndavaznosti na upravu zausténi VRT
a s moznosti Upravy konfigurace stanic dle poZadavkd aktualizovanych v rémci
prodlouZeni VRT. Toto feSeni nebude obsahovat propojeni mezi odbockami Podivin
a Ladna dle varianty BK4.

eV prostoru zelezni¢niho uzlu Brno bude terminal Brno-Videriska Ffesen podrobnou
Uzemni studii zadanou Jihomoravskym krajem z ddvodu provéfeni jeho umisténi
v Uzemi a dopravni obsluznosti. O vysledku tohoto provéreni Sprava Zeleznic, statni
organizace, informuje Centralni komisi MD a vycka dalsiho rozhodnuti.

o Usek propojeni VRT Praha - Brno s konvenéni trati Brno - Prerov, pfipadné VRT Brno -
Prerov (od termindlu Brno-Videriska do prostoru odbocky Slapanice RS/Bredovka), tzv.
LJiZzni bypass", posoudit Uzemné-technickou studii provéfujici moZnost prichodu
uzemim podél dalnice D1, a to v Uuzké spolupraci s méstem Brnem a Jihomoravskym
krajem. O vysledku tohoto provéfeni Sprava Zeleznic, statni organizace, informuje
Centralni komisi MD a vycka dalSiho rozhodnuti.
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RS 2 VRT Brno (ModFice) - Rakvice, DUR (VALBEK-PRODEX-MOTT-EGIS, 2023)

Napln této stavby vychazela ze zpracované SP a podminek Centralni komise MD. Zjednodusené
jeji naplni bylo rozpracovéni technické koncepce stavby do podrobnosti DUR s do¢asnym
zapojenim nové trati VRT na stavajici stav ZUB. PriibéZnym rozpracovanim a projednavanim
byl zcela upraven provozni a technicky navrh stavby v ZST Modfice a v ZST Brno jih. Stavba

v soucasném navrhu k 06/2023 uvazuje s vystavbou nové vysokorychlostni trati s odb.
Unkovice a se zapojenim trati do stavajici trati. V ZST ModFice a Brno jih se uvazuje se
prestavbou kolejisté, kdy prakticky ve vSech profesich se bude jednat o novy stav. Touto
stavbou bude zaveden systém ETCS L2 s benefity v obou Zelezni¢nich stanicich a predpokladaji
se i vyvolané Upravy ve stani¢nich zabezpe&ovacich zafizeni v ZST Brno-Horni Her$pice a Brno
dolni nadrazi. Soucasti stavby je i vystavba nové trakéni napdjeci stanice.

PFi dostavbé nebo modernizaci navazujici zelezni¢ni sité dojde v &asti jak ZST ModFice, tak
i ZST Brno jih ke kolejovym Upravam zhlavi a stanicnich koleji. S tim budou spojeny i Upravy
zelezni¢niho spodku, trakéniho vedeni a zabezpecovaciho zafizeni.

Projektova priprava této stavby je k 09/2023 ve fazi zpracovani dokumentace pro Uzemni
rozhodnuti. Realizace stavby se predpoklada v letech 2027-2031.

2.2.8 RS 1 VRT Velka Bites - Brno

RS 1 VRT Velka Bites — Brno, DUR (AFRY CZ s.r.o0., 2023)

Napln této stavby vychazi ze zpracované SP a podminek Centralni komise MD, které jsou
popsany v predchozi kapitole. Technickou naplini této stavby je vystavba nové vysokorychlostni
trati s Upravami stavajici infrastruktury v mistech napojeni na stavajici infrastrukturu. Ve
vztahu k Zelezni¢nimu uzlu Brno se predpoklada, ze tato stavba nebude ovliviiovat koncepci
stavby ZUB, jelikoZ soudasti stavby neni vystavba nového prestupniho terminélu Brno-
Videriskd, ktery na stavbu ZUB pfimo navazuje.

Projektova priprava této stavby je k 09/2023 ve fazi zpracovani Gvodnich praci na zpracovani
dokumentace pro Uzemni rozhodnuti. Realizace stavby se predpoklada v letech 2028-2032.

Uzemni studie terminal VRT, DUR (KNESL KYNCL ARCHITEKTI S. R. 0., 2023)

Navrh prestupniho terminalu Brno Videnska predstavuje zcela novy zamér prestupniho
terminalu v rdmci vysokorychlostni Zelezni¢ni sité CR. Dopravni vyznam tohoto terminalu je

z hlediska cilové skupiny zaméren na cestujici z jizniho a ¢aste¢ného i zapadniho a vychodniho
sektoru brné&nské metropolitni oblasti. Pfestup z vysokorychlostnich dalkovych vlakd zde bude
umoZnén na &ast regionalnich vlakovych linek, &ast autobusovych spojl a pro cestujici
automobily vyuzivajicich parkovisté P+R, které bude pfimo soucasti tohoto terminalu.

Konkrétni umisténi tohoto terminalu bylo nutné dostatecné Uzemné provérit zejména

z hlediska jeho dopad@ na mésto Brno a okoli. Z pohledu vedeni VRT je mozné hledat varianty
umisténi terminalu v Useku Videnska - Stary Liskovec v¢. variant dopravniho napojeni.
Zéstupci MD, Sz, Jihomoravského kraje a mésta Brna se proto dohodli na zpracovani Gzemni
studie, kterad dotcené Gzemi provéri ve vétsi podrobnosti jak dopravné, tak tzemné.

Uzemni studie, zpracovana v tnoru 2024, porovnava vyhodnost dvou variant umisténi
termindlu VRT v oblasti mezi ulicemi Videriska (I/52) a premosténim stavajici trati dalnici D1.
Srovnani je provedeno z hlediska dopravné-urbanistického, dopadu na zZivotni prostfedi a na
obyvatelstvo. Zpracovani navrhu umisténi termindlu bylo provedeno ve dvou variantach
oznacenych jako varianta A a varianta B.
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Ostopovice

Obrazek 4 - Umisténi provéirovanych variant Terminalu VRT Brno Videriska

Varianta A uvazuje s umisténim terminalu v blizkosti mimourovnové kfizovatky komunikaci D1
a I/52 (Videnska). Terminal by mimo 2 koleji stavajici trati obsahoval dalSich 5 koleji pro
vysokorychlostni spoje s celkem 4 nastupisti pro zastavovani vlak( osobni dopravy, konkrétné
linek R34, Rex43, R11, R33, Spr2 a Sprl. Kolejové feseni pfitom vychazi z feSeni ve SP VRT
Praha - Brno - Bfeclav. Navaznost na okoli je uvazovéana pomoci nové pozemni komunikace ve
tvaru U od ulice Bohunicka, kterou by byla pfrivedena k terminalu MHD vcetné tramvajové trati.
Parkovani by zajistoval parkovaci diim zapojeny do mimotroviiové kiizovatky ve sméru délnice
D1, u niz by kromé zapojeni do parkovacich prostor bylo nutné z ddvodu kolejového Fedeni
upravit mostni objekty. Stavebni Uprava by byla realizovana se stavbou terminalu.

Varianta B uvaZuje s umisténim terminalu v misté stavajici ZST Brno-Stary Liskovec, kterou by
terminal zcela nahradil. Terminal by mimo 2 koleji stavajici trati a nové koleje kusé ve sméru
od ZST Brno hl.n. obsahoval daldich 5 koleji pro vysokorychlostni spoje s celkem 5 nastupisti
pro zastavovani vliak( osobni dopravy, konkrétné linek R34, Rex43, R11, R33, Spr2 a Spri.
Kolejové feseni pritom vychazi z reseni ve SP VRT Praha — Brno - Bfeclav, a to i u ulice
Videniské, kde bude nutné koordinovat stavebni Upravy mimourovniové kfizovatky dalnice D1

a komunikace I/52. Navaznost na okoli je uvazovana pomoci nové pozemni komunikace od
ulice Elisky Pfremyslovny, kterou by byla k terminalu pfivedena MHD. SoubéZzné s ni se uvazuje
s novou tramvajovou trati. Parkovani by zajistoval parkovaci dim zapojeny pomoci nového
sjezdu na dalnici D1. Mimo terminal by byla vybudovana i samostatna zastavka Brno Videnska
v oblasti mimouroviiové kfizovatky.

Porovnanim obou variant se ve studii doslo k nasledujicimu zavéru:

Obé varianty jsou realizovatelné a co do vlivu na posuzované parametry viceméné
srovnatelné (rozdily v hodnoceni jsou minimalni). V nékterych parametrech (napr.
provoz VRT, stret se zaplavovym tuzemim, vliv na obyvatelstvo) vychazi varianta A
mirné Iépe, proto se jedna o variantu doporucovanou touto Uzemni studii k realizaci.
Findlini rozhodnuti o vybéru varianty probéhne na zdkladé vysledkd této tzemni studie
na Urovni Mésta Brna, Sprévy Zeleznic a Reditelstvi silnic a délnic.

Zpracovana Uzemni studie byla predloZena k projednani v organech statutarniho meésta Brna.
K predmétné studii pfijalo statutarni mésto Brno nasledujici stanovisko:

- Pro mésto Brno je prioritou rozvoje regionalni i globalni dopravni dostupnosti Brna a
jeho metropolitni oblasti realizace projektu prestavby Zeleznicniho uzlu Brno. Terminal
provéfovany v Uzemni studii ma sekundarni roli pro pfipadnou dalsi obsluhu Brnénské
metropolitni oblasti.
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- Mésto Brno pro umisténi sekundarniho terminalu vysokorychlostnich trati preferuje
variantu A - Videriska.

- Mésto Brno v souladu s doporucenim uvedenym v tzemi studii (kap. B.3.3. Zavér
hodnoceni z hlediska dopravniho a dopravnéinzenyrského) prostrednictvim Odboru
dopravy Magistratu mésta Brna zada zpracovani studie technického navrhu fFeseni
napojeni terminalu na dopravni a technickou infrastrukturu v uzemi (rozsah Bohunicka
- Videriska — OFechovska). K zadani a zpracovani studie mésto pfizve
vlastniky/spravce dotéené dopravni a technické infrastruktury. K tomu mésto Brno
doplriuje, Ze z(stava v platnosti poZadavek na propojeni termindlu s tramvajovymi
zastavkami v radidle Videriska.

- Pro Uplnost mésto Brno dodava, Ze zasadné nesouhlasi se zamérem tzv. by-passu,
tedy propojeni traté z Prahy do Ostravy mimo Zelezni¢ni uzel Brno, coz by odporovalo
koncepci zjednoduseni vedeni modernizovanych kapacitnich koridor( Zelezniéni
dopravy na tuzemi Brna. Mésto Brno také nesouhlasi s moznosti etapy zminéné v
Uzemni studii, kdy by jedinym mistem zastaveni véech vlak(i ze sméru Videri a
Bratislava byl terminal Videriska.

Rada mésta Brna pfijala na svém jednani 13. 3. 2024 nasledujici usneseni k Uzemni studii
umisténi dopravniho terminalu VRT Brno Videnska:

Rada mésta Brna

1. bere na védomi/ Zadost vedouci Odboru tzemniho planovani Krajského uradu
Jihomoravského kraje o vyjédreni k variantdm v Uzemni studii umisténi dopravniho
termindlu VRT Brno - Videriska, ktera byla zaevidovana pod C. j. MMB/0093568/2024.
2. schvaluje Stanovisko statutdrniho mésta Brna k Uzemni studii umisténi dopravniho
termindlu VRT Brno - Videriska, které tvori prilohu ¢. 27 tohoto zapisu. Ovérena priloha
je uloZzena na Organizacnim odboru MMB.

3. povéruje Ing. Petra Kratochvila, ¢lena Rady mésta Brna, podpisem stanoviska

a sdélenim odpovédi Zadateli;

4. povéruje Ing. arch. Petra Boreckého, ¢lena Rady mésta Brna, projednanim dalsiho
postupu aktualizace uzemné planovaci dokumentace v této véci se zastupci
Jihomoravského kraje.

Obrazek 5 Vizualizace terminalu VRT Brno Videnska, varianta A

Po vydani stanoviska rady mésta Brna nasledné bude potvrzeno i ze strany MD
a Jihomoravského kraje a vydano stanovisko k obéma variantam.
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Protoze byla vSak Uzemni studie dokoncena az po dokonceni dokumentace projektu zaméru
ZUB, je v Fe$eném zadméru projektu uvazovéna podoba terminélu jako v predchozi SP VRT
Praha - Brno - (Bfeclav). Stavba ZUB bude v dal$ich stupnich projektové ptipravy lzce
koordinovana se stavbou nového terminalu Brno Videriska.

2.2.9 Ostatni stavby

Severojizni kolejovy diametr

Projekt severojizniho kolejového diametru, Casto zkracovany jako SJKD, je systém podzemni
kolejové dopravy, ktery ma kapacitné odlehcit stavajici povrchové doprave a zajistit vyrazné
zkraceni cestovnich dob v MHD, diky rychlejSimu spojeni a provozni nezavislosti na Castych
kongescich, ke kterym dochazi v bézném sdruzeném provozu linek MHD a IAD. O realizaci
tohoto systému se uvazuje jiz desitky let, impulzem k nim byla realizace prvnich Usekl metra
v Praze. Rzné se pak vyvijely predstavy o konkrétnim provedeni, at uz jde o vybrany
dopravni méd anebo o konkrétni trasovani.

Po roce 1990 byla sledovana myslenka ponechani existujiciho tramvajového systému a jeho
posileni jednou podzemni trati vedouci od severu k jihu skrz centrum (odtud nazev severojizni
diametr). Podzemni trat by vedla z Komarova pod novym hlavnim nadrazim, stavajicim hlavni
nadrazim, Moravskym naméstim az k ulici Sumavska, kde by se vétvila pod Zaboviesky na
tramvajovou trat do Bystrce a podél Hradecké ulice ke kralovopolskému nadrazi. Po roce 2000
zacala dominovat myslenka zmény tramvajového diametru na jeho Zelezni¢ni variantu. Trasa
by byla obdobnd (viz studie pro JMK), ovéem s pokracovanim jizdy vlakl na Kufim (na severni
strané) a na Krenovice (na jizni strané). Vétev smérujici do brnénské Bystrce by tak byla
opusténa. Takto koncipovana trasa je i v platnych Zasadach Uzemniho rozvoje Jihomoravského
kraje.

V soucasné dobé probiha zpracovani studie proveditelnosti, ktera posuzuje nékolik variant
dopravnich méd{ nového podzemniho systému v nékolika variantach. Tato studie
proveditelnosti je aktualné (2023) v rozpracovanosti. Koncepci stavby ZUB bude nutné
koordinovat s vybranou variantou Feseni SJKD.

Velky méstsky okruh

Velky méstsky okruh Brno (VMO) je soubor nékolika samostatnych staveb, jejichZ investorem
je Reditelstvi silnic a dalnic CR. VMO bude po svém kompletnim dobudovani nejddlezit&jsim
prvkem silni¢ni ¢asti dopravniho systému mésta Brna. Okruh, prochazejici méstskymi ¢astmi
mimo centrum mésta, bude smérové délenou viceproudou komunikaci rychlostniho typu.
Umozni rychly a plynuly presun automobil(l z jedné strany mésta na druhou a odstrani
neunosnou dopravni zatéz fady hlavnich ulic. V souc¢asném stavu je zapadni a severni ¢ast
prakticky pfed svym dokoncenim, kdy nékolik staveb je v téchto Usecich jiz realizovanych.
Vychodni a jizni ¢asti jsou v soucasné dobé (2023) ve fazi projektové pripravy.

Ve vztahu ke stavbé ZUB je zasadni ¢ast ,Usek Brno-jih®, ktery zacne kfizovatkou

s Bratislavskou radialou (kterd vede k nakupnim centrim podél dalnice D2 a na Bratislavu)

a bude pokracovat pfes étvrt Komarov az ke kfizovatce Her$picka, kde se okruh kfizi s radidlou
vedouci na jih smérem k dalnici D1, ale také k dalnici D52 na Viden. V pfechozich
dokumentacich i v tzemné planovacich dokumentacich bylo predpokladano s kfizenim trasy
VMO silni¢nim tunelem pod budoucim kolejistém jizné od feky Svratky. V soucasné dobé
(2023) probiha zpracovani Uzemni studie, ktera provéruje moznou zménu technické koncepce
VMO ve varianté silni¢nich estakad a upravené trasy v Uzemi. Koncepci stavby ZUB bude nutné
koordinovat s vybranou variantou feseni VMO v Useku Brno-jih.

Realizace protipovodiiovych opatfeni na t1zemi mésta Brna

Projekt Realizace protipovodiiovych opatfeni na Uzemi mésta Brna je strategickym projektem
meésta, jehoz cilem je vybudovani komplexni protipovodriové ochrany na hlavnich brnénskych
tocich Svratce, Svitavé a Leskavé. Nositelem strategického projektu je Kancelaf architekta
mésta Brna, ktera ma v gesci celoméstskou koncepci protipovodriové ochrany a projektovou
pripravu jednotlivych tsekl. Naslednou realizaci je povéfen Odbor investi¢ni Magistratu mésta
Brna.
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V soucasné dobé neni pred ucinky povodni ochrdnéna podstatna ¢ast stavajici zastavby mésta,
tj. okolo 24 tis. obyvatel a Uzemi o rozloze 10 km2. Absence komplexni protipovodriové
ochrany je také jednim z hlavnich limitQ pro vystavbu v rozvojovych a pfestavbovych
lokalitach, které se nachazeji v zaplavovém Uzemi.

Na zaklad& prib&hu povodni v roce 2006 pfistoupilo mésto ve spolupraci s Povodim Moravy,
s. p. k vytvoreni ucelené koncepce protipovodrniové ochrany zaloZzené na pfirodé blizkych
principech. Navrh koncepce byl stanoven v rdmci zpracovani Generelu odvodnéni mésta Brna
(2009) a nasledné rozpracovan ve studii Pfirodé blizka protipovodriova opatreni a revitalizace
tdolni nivy hlavnich brnénskych tok& (2015).

V rdmci celoméstské koncepce byla protipovodnova opatifeni na hlavnich brnénskych tocich
rozdé&lena do 28 samostatnych etap, ze kterych bylo vybrano 5 prioritnich Gsekd k dalsi
projektové pripravé a nasledné realizaci.

Ve vztahu ke stavbé ZUB je podstatny Usek ,Trnitd (etapy IX, X, XI)". V rdmci projektové
pripravy tohoto Useku byly navrzeny nasledujici Upravy:

e na nabrezi Svratky za viaduktem Uhelna vznikne rozlehly povodnovy park - velka
plocha vénovana zeleni a rekrea¢nim aktivitdm - s novym ramenem feky plnym
meandrd, které bude za zvy$ené hladiny poméhat se zadrzovanim vody;

e soucasti Useku u nové Ctvrti Trnita bude také nova lavka pro pési propojujici oba
brehy;

e protipovodnovou ochranu na Svratce i Svitavé budou tvofit snizené bermy, zemni
hraze a nizké zidky, které zaroven umozni rozvoj pfilehlym ¢astem mésta;

¢ pod Komarovskym mostem na Svitavé vznikne podjezd pro cyklisty i pé&si
a v navazujicim Useku nabfezi pribydou také nové plochy pro rekreaci i sport, véetné
novych mol a pfirodniho amfiteatru.

V soucasné dobé je zpracovana projektova dokumentace pro vydani spole¢ného povoleni

a probiha sbé&r potiebnych vyjadFeni dotéenych orgénd. Podani zadosti o stavebni povoleni se
predpoklada do konce roku 2023. Samotna realizace protipovodnovych opatieni by mohla byt
v tomto Useku zahajena v roce 2025.

2.2.10 Koncepce pFi nakladani s nemovitostmi ON

U objektl osobnich nadrazi v rémci Zelezni¢niho uzlu Brno byly podkladem pro stanoveni
rozsahu Uprav zakladni dokumenty feSici zaméry stavebni obnovy a modernizace osobnich
nadrazi, se kterymi ma pravo hospodafit SZ. Jedna se zejména o Program revitalizace

a rekonstrukce osobnich nadrazi pro roky 2021-2025 (PRRON) a o Koncepci pfi nakladani

s nemovitostmi osobnich nadrazi (MD 2022), které vychdazeji z principl stanovenych

v Dopravni politice CR pro obdobi 2021 - 2027 s vyhledem do roku 2050. Hlavnim cilem téchto
dokumentd je transformace stavu stdvajicich vypravnich budov osobnich nadrazi do stavu
optimalniho pro vzristajici naroky cestujici vefejnosti na efektivni vyuZiti veFejné pfistupnych
ploch a prostor s ohledem na zajisténi kvalitni dostupnosti a dale vytvaret v prostredi verejné
dopravy podminky, které posunou drazni dopravu na shodné atraktivni Groven s primou
individualni dopravou.

Zakladnimi piliti ndvrhu Fedeni stavebnich Gprav dle vyse uvedenych principl jsou predev&im
,Vvize osobnich nadrazi v technickém, provoznim i estetickém stavu, ktery odpovidd narokdim
moderni dopravy" a déle snahy o ,pfizplisobeni osobnich nadrazi pozadavkiim dne&ni doby

z hlediska cestujici vefejnosti nejen na zeleznici, ale i v navazujici vefejné hromadné dopravé
v lokalitach, kde jiz jsou anebo budou realizovany terminaly vefejné dopravy."

Osobni nadrazi by mélo slouzit vefejnosti jak z hlediska dopravniho, tak i z hledisek
celospoledenskych. Proto jsou provéfovéany navazujici moznosti nového zplsobu vyuziti
stavajicich nadraznich prostor, jsou oslovovany instituce a organy statni spravy i samospravy
za Ucelem nabidek mozného vyuziti prostor budov osobnich nadrazi.
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Primarnim cilem této stavby je navrh celkové rekonstrukce vypravni budovy v Brné-Zidenicich
vcetné zefektivnéni uzivani budovy, tj. vyuziti nyni neobsazenych prostor. Zajisténim zvyseni
komfortu cestujici verejnosti s ohledem na soucasny i budouci stav poctu cestujicich, zvyseni
atraktivity a pristupnosti vlakové stanice a zfizeni vyuzivanych doplfikovych sluzeb pro cestujici
verejnost.

Dllezitym aspektem je efektivita vynakladani finanénich prostfedkl a G&elnost, tedy snaha

0 co nejprinosnéjsi vyuziti prostor osobnich nadrazi nejenom pro cestujici, ale i pro vlastni
potfeby provozovatele drahy napriklad jako zazemi jednotlivych organizacnich slozek

a samoziejmé pro umisténi technologii pro provoz zelezni¢ni dopravni cesty. I v pfipadé
budovy v Zidenicich je jeji velikost, stejné jako u mnoha ostatnich historickych budov osobnich
nadrazi, pro sou¢asné vyuziti pfedimenzovana a vyuzitelnost budovy tak jak byla pdvodné
navrzena se meéni.

Cile, které jsme se snazili nas$im zamérem projektu naplnit, jsou predevsim:

o zvySeni kultury cestovani — stavebné technické Gpravy verejnych prostord, jejich
modernizace;

o zajisténi bezbariérového feseni provozu v budové - doplnéni chybéjicich prvkd pro
lepsi orientaci zejména pro nevidomé a neslysici, celkové zajisténi bezbariérového
pohybu verejnosti;

o celkova komplexni revitalizace Zelezni¢ni stanice v¢. pfednadrazniho prostoru
s vyraznym doplnénim parkovacich ploch pro cestujici, které jsou v této ZST znacné
podlimitni a neposkytuji dostatecny komfort cestujicim;

e adaptace nevyuzivanych prostor pro vlastni vyuziti v rdmci provozu SZ a pro vhodné
doplnkové sluzby cestujicim a verejnosti v okoli VB.

Dle vyse uvedeného je zpracovany zamér projektu v souladu s nasledujicimi principy
a dokumenty:

e Koncepce pfi naklddani s nemovitostmi osobnich nadrazi (MD, 2022)

e Program revitalizace a rekonstrukce osobnich nadrazi pro roky 2022-2026 (PRRON)

e Doporuceny postup pfi tvorbé ZP u investicnich akci do budov ON, ¢. j. 48845/2020-
SZ-GR-06, aktudlni k 07/2020

o cile a opatieni plynouci z Dopravni politiky CR pro obdobi 2021 - 2027 s vyhledem do
roku 2050

o Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky pro léta 2013-2020

e Metodika MD - Cyklisticka doprovodna infrastruktura, r. 2010

e V-1/2012 Smérnice pro rozpis globalnich poloZzek na pfipravu staveb

e Zakon €. 266/1994 Sb. o drahéach

e Narodni akéni plan Cisté mobility

e Energeticka politika Spravy Zeleznicni dopravni cesty, statni organizace ve znéni
Zmény C. 1

e Statni energetickd koncepce Ceské republiky (zejména Kapitola 5.5 Doprava, cil: E. 5.
Rozvijet infrastrukturu pro ekologic¢téjsi dopravni prostfedky., Kapitola 5.6 Energeticka
ucinnost, cil Fd. - Energeticka naroc¢nost budov)

e Bila kniha - Koncepce vefejné dopravy 2020 - 2025 s vyhledem do roku 2030,
schvalend Usnesenim VIady CR
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3 Popis stavajiciho stavu a zdivodnéni
nezbytnosti realizace projektu

3.1 Popis stavajiciho stavu — umisténi projektu v Gzemi

Vymezeni v ramci stavajici zeleznicni sité

Dopravni a kolejové usporadani zelezni¢niho uzlu Brno prochazelo v jednotlivych obdobich
dynamickym vyvojem od uvedeni prvni trati do zkusebniho provozu v roce 1838 az do
soucasnosti. V tomto dlouhém obdobi postupné vznikaly i zanikaly jednotlivé traté, nadrazi
a vleckové aredly z ekonomickych, strategickych i jinych dlvodl. V sou¢asnosti je na nékolika
mistech patrné, Ze Zeleznicni uzel nebyl budovan jako jedna souvisla stavba, coz ilustruje
rznorody technicky stav infrastruktury i zakladni architektonické a konstrukéni provedeni.
V soucasné dobé prosla ¢ast zelezni¢niho uzlu modernizaci a v principu tyto ¢asti odpovidaji
tomu, jak se realizuje modernizace zeleznicni infrastruktury v 21. stoleti. Nékteré ¢asti uzlu
a jednotlivé objekty pak odpovidaji dobé& svého vzniku, coz je v nékolika piipadech ddvodem
pro jejich pamatkovou ochranu. Dréhy zde provozuje SZ, mistnim spravcem je SZ Oblastni
feditelstvi Brno. Provoz je Fizen mistné samostatné pro jednotlivé Zeleznicni stanice a dalsi
dopravny.

Zelezni¢ni uzel Brno prredstavuje soubor nékolika Zelezni¢nich dopraven a Zelezni¢nich trati na
Uzemi mésta Brna a prilehlém okoli. Pfehledné schéma uspofadani tohoto zelezni¢niho uzlu je
zndzornéno na nasledujicim obrazku, ve kterém je vyuZito &islovani jednotlivych Gsekl podle
tabulek tratovych pomérd.

Skalice
nad Svitavou

Tisnov

Bmo-Maloméfice
St 6

Vyznadeni oblasti stavby ZUB

BRNO

Brno-Malomérice
Odb Brno-Zidenice

Odb Bmo-Cernavice-zhlavi
Q Taborska

Brno hl.n. Odb Brno-Cemovice

O Brno
Ini,
na razi

¥ Blazovice

Bmo-Hor. R O Eyr?"oéﬂési-;eréplce
Herép»ce

aol8dIs

zhlavi St. silnice | modrické zhlavi

BJQ%HSQ' % Brno-H. HerSpice-
OBrnoijin

OZS

Brno-Chrlice

\'J

Modrice L

Hrusovany u Brna Holubice

Obrazek 6 Schéma trati uzlu Brno (¢lenéni dle tabulek tratovych poméra)
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Stavba Zelezni¢ni uzel Brno se nachdzi v centraini ¢asti tohoto Zelezni¢niho uzlu a zahrnuje
vybrané Useky v celé délce nebo jen jejich ¢asti. Pfehledné znazornéni oblasti stavby je patrné
z obalové carkované krivky ve vyse znazornéném obrazku a podrobné je pak oblast stavby
patrné z prilozenych situaci v pfilohach E tohoto zdmeru projektu.

Spravni ¢lenéni Gzemi

Stavba se nachazi v Jihomoravském kraji na Uzemi Statutarniho mésta Brna, kde zasahuje do
nékolika méstskych ¢asti, jedna se o méstské ¢asti Stred, Jih, Cernovice, Zidenice

a Maloméfice. Rozsah stavby Zelezni¢ni uzel Brno piredstavuje Gizemné pomérné rozsahlé
Uzemi spadajici do katastralnich tzemi Dolni Herspice [612111], Horni HerSpice [612065],
Komarov [611026], Trnitd [610950], Cernovice [611263], Zidenice [611115] a Malomé&fice

[612499].

Tabulka 1

Parametry stavajicich zalGsténych trati, 1. ¢ast

Brno hl. n. - Ceska
TFebova

0db. Brno-Zidenice
- Havli¢k@v Brod

Lanzhot st. hr. - Brno
hl. n.

Cislo trati podle Ufedniho povoleni 740 00, 700 00 720 00,
749 00 721 00

Cislo trati podle tab. trat. pomérd 326A 324 320A

Cislo trati podle kniz. jizdniho Fadu 002, 250, 250, 251, 300 002, 251, 252
251, 260

Kategorie drahy

celostatni TEN-T

celostatni TEN-T

celostatni TEN-T

Kategorie trati podle TSI INF P3/F1 P5/ F2 P3/F1
Pocet tratovych koleji 2 2 2
Max. tratova rychlost 95 km/h 95 km/h 100 km/h

(Brno hl.n. - Odb Brno-
Zidenice z)

120 km/h

(0db Brno-Zidenice z -
Blansko)

140 km/h

(Blansko - Odb Zadulka)
120 km/h

(0db Zadulka - Ceska
Trebova)

(Odb Brno-Zidenice z -
Brno-Kralovo Pole)

120 km/h
(Brno-Kralovo Pole —
Kufim)

80-160 km/h
(Kufim - Havli¢k@v Brod)

(Brno-Horni Herspice - Brno
hl.n.)

160 km/h

(Brno-Horni Herspice - Brno
hl.n.)

Zabrzdna vzdalenost 700 m 1000 m 700 m
(Brno hl.n. - Odb. Brno- (Brno-Horni Herspice - Brno
Zidenice z) hl.n.)
1000 m 1000 m
(Odb. Brno-Zidenice z - (Brno-Horni Herspice - Brno
Ceska Trebova) hl.n.)

Tratova tfida zatizeni; C3/30;3 D4/95;3 D4/40;3

skupina prechodnosti

(Brno hl.n. = Brno hl.n.)
D4/95;3

(Brno hl.n. - Odb Brno-
Zidenice z)
D4/120;3

0db Brno-Zidenice z -
Ceska Trebova)

(0db Brno-Zidenice z -
Brno-Kralovo Pole)
D4/100;3
(Brno-Kralovo Pole —
Kufim)
D4/100-120;3
(Kufim - Havli¢k@v Brod)

(Brno hl.n. pfednadr. - Brno
hl.n.)

D4/100;3

(H.HerSpice mod¥.zhl. - Brno
hl.n. prednadr.)
D4/120;3, C3/160;3
(Lanzhot st.hr. - H.Her$pice

C3/140;3 modf.zhl.)
(Blansko — Odb Zadulka)
Prijezdny prifez GCz3 GCz3 GCz3
(Brno hl.n. — Skalice nad (Odb Brno-Zidenice z - (Brno hl.n. pfednadr. - Brno
Svitavou) Vikov u Tisnova) hl.n.)
GC GC/GCZ3 GC
(Skalice nad Svitavou - (Vlkov u Tisnova - (Rajhrad - Brno hl.n.
Ceskéa Trebova) Havli¢kév Brod) prednadr.) .
GC/GCzZ3/GCD

(LanZhot st.hr. - Rajhrad)

Trakéni soustava

25 kV/50 Hz AC
(Brno hl.n. — km 228,108)
3 kv DC

(km 228,108 - Ceska
Trebova)

25 kV/50 Hz AC

25 kV/50 Hz AC

Zabezpecovaci zafizeni v¢. kategorie
podle TNZ 34 2620

TZZ: automatické
hradlo, autoblok, 3. kat
SZZ: elektronické,
reléové, 3. kat.

TZZ: autoblok, 3. kat
SZZ: elektronické,
reléové, 3. kat.

TZZ: automatické hradlo,
autoblok, 3. kat

SZZ: elektronické,
reléové, 3. kat.;

Zakladni radiové spojeni
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Tabulka 2 Parametry stavajicich zadsténych trati, 2. ¢ast
Brno-Horni Herspice - | Veseli nad Moravou - Brno Pferov - Brno hl.n.
Strelice

(::I’S|O trati podle 643 00 805 00 751 00

Uredniho povoleni (Veseli nad Moravou - BlaZovice) (Holubice - Brno hl.n.)
806 00 752 00
(BlaZovice - Odb. Brno-Cernovice) (Pferov - Holubice)
807 00
(Odb. Brno-Cernovice - Brno hl.n.)

Cislo trati podle tab. | 322C 318A 315A

trat. pomérd

Cislo trati podle kniz. | 240, 244 300, 340 260, 300

jizdniho Fadu

Kategorie drahy celostatni celostatni celostatni
(Veseli nad Moravou - BlaZovice; Odb. (Holubice - Brno hl.n.)
Brno-Cernovice - Brno hl.n.) celostatni TEN-T
celostatni TEN-T (PFerov - Holubice)
(Blazovice - Odb. Brno-Cernovice)

Kategorie trati podle | P5 / F3 P5 / F3 P5 / F4

TSI INF (Veseli nad Moravou - BlaZovice) (Holubice - Brno hl.n.)
P3 / F2 } P:f» / F2
(BlaZovice - Odb. Brno-Cernovice) (PFerov - Holubice)
P3 /- 3
(Odb. Brno-Cernovice - Brno hl.n.)

Pocet tratovych 2 1 1

koleji

Max. tratova rychlost | 60 km/h 70-100 km/h 90-100 km/h

(Brno-Horni Herspice —
H.Herspice zhl.S.sil)
100 km/h
(H.Her3pice zhl.S.sil -
Strelice)

(Brno-Slatina — Brno hl.n.)
80-115 km/h

(Veseli nad Moravou - Brno-Slatina)

Zabrzdna vzdalenost | 700 m 1000 m 1000 m
(élapanice - Brno-Slatina; Odb. Brno- (PFerov os.n. — Prerov prednadrazi)
Cernovice - Brno hl. n pfednadrazi) 700 m
700 m (Pferov pfednadrazi - Brno hl.n.)
(Veseli nad Moravou - Slapanice; Brno-
Slatina - Odb. Brno-Cernovice; Brno
hl.n. pfednadrazi - Brno hl.n.)

Tratova tfida C3/90;3 D4/120, D2/160;3 C3/90-100; 3

zatizeni;
skupina pfechodnosti

(Brno-Horni Herspice -
H.HerSpice zhl.S.sil)
C3/100;3
(H.Herspice zhl.S.sil -
Strelice)

(Slapanice zastavka z - Brno-Slatina)
C3/70-100; 3
(Veseli nad Moravou - Brno hl.n.)

Prijezdny prifez

GC
(Brno-Horni Herspice —
Strelice)

GCz3,GCD

(Veseli nad Moravou - Veseli nad
Moravou)

GC

(Vgsell’ nad Moravou - Brno hl.n.)
GCD

(Brno hl.n. = Brno hl.n.)

GCz3

(Brno-Chrlice - Brno hl.n;
Nezamyslice - Nezamyslice)
GC

(PFerov o0s.n. — Brno-Chrlice)

Trakéni soustava

25 kV/50 Hz AC

25 kV/50 Hz AC

(BlaZovice - Brno hl.n.)

Bez trakéniho vedeni
(Veseli nad Moravou - BlaZovice)

25 kV/50 Hz AC

(km 60,585 - Brno hl.n.)
3 kv DC

(PFerov os.n. - km 60,585)

Zabezpecovaci
zatizeni vé.
kategorie podle
TNZ 34 2620

TZZ: autoblok, 3. kat
SZZ: elektronické, 3.
kat.

TZZ: automatické hradlo,
autoblok, 3. kat;

reléovy poloautoblok, hradlovy
poloautoblok, 2. kat.;
telefonické dorozumivani;
SZZ: elektronické, 3. kat.;
elektromechanické, 2. kat.;
mechanické 1. kat.

TZZ: automatické hradlo,
autoblok, 3. kat;

reléovy poloautoblok, hradlovy
poloautoblok, 2. kat.;

SZZ: elektronické, 3. kat.;
elektromechanické, 2. kat.;
TEST, 2. kat.;

Z&akladni radiové
spojeni

GSM-R

(Brno-Horni Herspice - Brno-

St. Liskovec z)
SRD - 60
(Ostopovice z — Okfisky)

LZelezniéni uzel Brno“, zdmér projektu

SRD - 67

(Veseli nad Moravou - Brno-Slatina);
GSM-R |

(Odb. Brno-Cernovice - Brno hl.n.)

GSM-R

(PFerov os.n. — Pferov pfednadrazi;
Brno hl.n. pfednadr. - Brno hl.n.)
Nevybaveno

(PFerov os.n. - Brno hl.n.)
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Tabulka 3

Informace z Programu rekonstrukce a revitalizace osobnich nadrazi

SR70 Dle Nazev Frekvence | Kategorie | TEN- | Poradi Vyznam | Stav Obsazenost | Pamatkova | PENB
173/1995 cestujicich | 2023 T kategorizace | (V) budovy DK ochrana
Sb. (skupina) | (Sm122) 2023
333955 | zastavka Brno- 600-3999 | C ano 124 3,1 5,90% ano ne C,B,C
Zidenice
333054 | stanice Brno- 0-399 D ano | 637 1,6 79,51% ne ne D
Horni
Herspice

Zelezniéni stanice Brno hl. n. neni souasti tabulky z divodu majetkopravnich vztahd, stanice
je v majetku CD, a. s. Soucasti tabulky neni ani Brno dolni nadrazi, protoze se nejedna
o nastupni bod pro pfeprau osob, a Brno-Cernovice, protoze se jedna pouze o zastavku.

3.2 Popis stavajiciho stavu - zakladn
informace

3.2.1 Maximalni tratové rychlosti
Nejvy$si maximalni tratové rychlosti jsou v jednotlivych

smérovému Feseni, Urovni zabezpecovaciho zafizeni a dalSim podminkam. Na nasledujicim

i provozné-technické

¢astech ZUB rdizné a odpovidaji

obrazku je zndzornéna mapa stavajicich nejvyssich tratovych rychlosti v Zelezni¢nim uzlu Brno

dle tabulky 6 Tabulek tratovych pomé&rd.

Tisnov
Brno-Kralovo Pole

Skalice
nad Svitavou

Brno-Maloméfice
St6

BRNO

Brno-Maloméfice

Odb Brno-Zidenice

- Odb Bmo-Cernovice-zhlavi
1o aborska

Bmo hl.n. Odb Brno-Cemovice

(yBrno
\Ddolni_,
nadrazi

¥ BlaZovice

Brno-Slatina

% Bmo-Hor. 40 Eﬁ’,f’g!"gfﬂefép'ce
2 HerSpice
&

Brno-Horni <

Herspice- Brno-H. Herdpice-
zhlavi S‘rj. silnice | modfické zhlavi

(OBrno jih
Brno-Chrlice
Modfice

Hrusovany u Brna Holubice

Obrazek 7

LZelezniéni uzel Brno“, zdmér projektu

Legenda:

do 40 km/h

45 az 50 km/h
55 az 60 km/h
65 az 70 km/h
75 az 80 km/h
85 az 100 km/h
105 az 120 km/h
125 az 140 km/h
145 az 160 km/h

Nejvyssi tratové rychlosti v Zelezniénim uzlu Brno
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3.2.2 Tratové Useky

Hrusovany u Brna - ModfFice - Brno hl. n.

Pfedmétny Usek je dvoukolejny. Na uvedeném tratovém Useku se nachazi stanice a zastavky:
ZST HrusSovany u Brna, zastavka Vojkovice nad Svratkou, Odbocka Rajhrad, zastavka Rajhrad,
zastavka Popovice u Rajhradu, ZST Modfice, ZST Brno-Horni HerSpice, ZST Brno hl.n. Ke
zjistovani volnosti v celém Useku slouzi kolejové obvody. Tratovym zabezpedovacim zafizenim
je v Useku:

e HruSovany u Brna - Odbocka Rajhrad ModFice - Modfice — Brno-Horni HerSpice
tfiznakovy obousmérny automaticky blok ABE-1.

e Brno-Horni HerSpice - Brno hlavni nadrazi instalovéano zabezpecovaci zafizeni
3. kategorie, automatické hradlo umoznujici obousmérny provoz.

Brno hl.n. - Brno-Zidenice - Adamov

Pfedmétny Usek je dvojkolejny. Ve zminéném tratovém Useku se nachdzi stanice a zastavky:
ZST Brno hlavni nadrazi, Odboc¢ka Brno-Zidenice, ZST Brno-Maloméfice, zastavka Bilovice nad
Svitavou, Odboc¢ka Svitava, zastdvka Babice nad Svitavou, ZST Adamov. Ke zjistovani volnosti
v celém useku Brno - Blansko slouzi kolejové obvody. TZZ je v Useku:

e Brno hl.n. - Odb. Brno-Zidenice obousmé&rné automatické hradlo AH-ESA-07.

e Brno-Maloméfice St. 6 - Odbocka Svitava - Adamov zabezpecovaci zafizeni
3. kategorie - obousmérny tfiznakovy automaticky blok s tratovymi souhlasy.

e Brno-Maloméfice - Adamov - Blansko je TZZ 3. kategorie - tfiznakovy, obousmérny
automaticky blok typu ABE-1 s tratovym souhlasem a s Uplnou blokovou podminkou
zavadénou pfi odjezdu vlaku na trat. Tratové kli¢e nejsou zfizeny.

Brno-Zidenice - Brno-Kralovo Pole

Pfedmétny Usek je dvojkolejny. Ve zminéném tratovém Useku se nachazi Odbocka Brno-
Zidenice, ZST Brno-Maloméfice, zastavka Brno-Lesnd, ZST Brno-Krélovo Pole. Tratovym
zabezpecovacim zafizenim je v Useku:

e Brno-Malomérice St. 3 - Brno-Kralovo Pole zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie -
obousmérny tfiznakovy automaticky blok. V obou tratovych kolejich jsou étyfi
prostorové oddily. Ke zjistovani volnosti Useku koleje slouzi kolejové obvody.

e Brno-Krdlovo Pole - Kufim tratové zabezpedovaci zafizeni 3. kategorie - obousmérny
tfiznakovy automaticky blok se svételnymi navéstidly s Uplnou blokovou podminkou,
vletné pFenosu navéstnich znakl pomoci vliakového zabezpecovadle. Ke zjistovani
volnosti Useku koleje slouzi kolejové obvody.

Modfice - Brno jih - Brno dolni n. - Brno-Zidenice - Brno-Maloméfice - Brno-
Malomérice St. 3 / St. 6

Ve zminéném tratovém Useku se nachazi ZST Modfice, ZST Brno-Horni Herépice, ZST Brno jih,
ZST Brno dolni nadrazi, Odb. Brno-Cernovice, Odb. Brno-Zidenice a ZST Brno-Maloméfice.
Pfedmétné Useky jsou dvojkolejné. Tratovym zabezpelovacim zafizenim je v Useku:

e Modfice - Brno-Horni Herspice tfiznakovy obousmérny automaticky blok ABE-1.
Ke zjistovani volnosti Useku slouzi kolejové obvody.

e Modfice - Brno jih - Brno-Horni HerSpice automatické hradlo bez navéstniho bodu
umoziujici obousmérny provoz. Jizda vlaki mezi dopravnami je zabezpedena udélenim

souhlasu.
e Brno-Horni HerSpice — Brno dolni nadrazi automatické hradlo bez navéstniho bodu

umoziujici obousmé&rny provoz. Pro jizdu vlak( mezi dopravnami se udéluji tratové
souhlasy, kde odjezdova navéstidla v jedné dopravné pini funkci vjezdovych navéstidel

do druhé dopravny. y 5
e Brno dolni nadrazi - Odb. Brno-Cernovice zhlavi Taborska — Odb. Brno-Zidenice

v koleji €. 1 a 2 jednosmérny tfiznakovy automaticky blok AB3 - tratovy souhlas
s kontrolou volnosti trati. TZZ umoziiuje obousmérny provoz. Ve sméru Brno dolni
nadrazi — Odbocka Brno-Cernovice jsou ve 2. tratové koleji dva tratové oddily
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a v 1. tratové koleji jeden tratovy oddil. Ke zjistovani volnosti Useku koleje slouzi
kolejové obvody.

e Odboc¢ka Brno-Zidenice - Brno-Maloméfice St. 6 zabezpedovaci zafizeni 3. kategorie -
obousmeérny tfiznakovy automaticky blok. Ve sméru Brno-Maloméfice St. 6 - Odbocka
Brno-Zidenice jsou dva oddily, ve sméru Odbocka Brno-Zidenice - Brno-MaloméFice
St. 6 tfi oddily. Ke zjistovani volnosti Useku koleje slouzi kolejové obvody.

e Odbocka Brno-Zidenice — Brno-MaloméFice St. 3 zabezpedovaci zafizeni 3. kategorie -
obousmeérny tfiznakovy automaticky blok. V obou kolejich jsou dva oddily.

Ke zjistovani volnosti Useku koleje slouzi kolejové obvody.

Brno dolni n./Brno-Horni Herspice - Strelice

Predmétny Usek je dvojkolejny. Ve zminéném tratovém Useku se nachdzi ZST Brno hlavni
nadrazi, ZST Brno dolni nadrazi, ZST Brno-Horni Her$pice, zastdvka Brno-Stary Liskovec,
zastavka Ostopovice, zastdvka Troubsko, zastavka Strelice dolni a ZST Stielice. Tratovym
zabezpelovacim zafizenim je v Useku:

e Brno dolni nadrazi - Brno-Horni HerSpice automatické hradlo bez navéstniho bodu
umoZziujici obousmé&rny provoz. Pro jizdu vlak( mezi dopravnami se udéluji tratové
souhlasy, kde odjezdova navéstidla v jedné dopravné plini funkci vijezdovych navéstidel
do druhé dopravny. Ke zjistovani volnosti GUseku koleje slouzi kolejové obvody.

e Brno-Horni HerSpice - Strelice instalovano zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie,
obousmeérny elektronicky automaticky blok umoznujici obousmérny provoz.

Ke zjistovani volnosti Useku slouzi pocitade naprav.

Brno hl.n. - Brno-Cernovice - Brno-Slatina - Slapanice - BlaZovice

Pfedmétny Usek je dvojkolejny. Ve jmenovaném tratovém Useku se nachazi nasledujici
stanice, odbocky a zastavky: ZST Brno hlavni nadrazi, zastadvka Brno-Cernovice, Odbocka
Brno-Cernovice, ZST Brno-Slatina, zastavka Slapanice zast., ZST Slapanice,

zastavka Ponétovice, ZST BlaZovice.

V daném Useku se nachazi Zelezni¢ni zastavka Brno-Cernovice v km 5,278 mezi stanicemi Brno
hlavni nddrazi - Brno-Slatina. Je pfidélena PO Brno, OR Brno. Nastupisté ma délku 166 m a
vySku 250 mm nad TK a je vybaveno pfristfeSkem pro cestujici. Nastupisté je jednostranné,
vnéjsi, 166 m dlouhé, ve vysce 250 mm nad TK, neni bezbariéroveé pristupné, pfistup na
nastupisté je zajistén schodistém z ulice Charbulova.

Tratovym zabezpedovacim zafizenim je v Useku:

o 0db. Brno-Cernovice automaticky blok ABE-1. Ke zjitovani volnosti Gseku slouzi
kolejové obvody. TZZ umoznuje obousmérny provoz.

o 0db. Brno-Cernovice - Brno-Slatina obousmérny tiiznakovy automaticky blok AB3-74,

e Brno-Slatina - Slapanice obousmérny automaticky blok ABE- 1 s kolejovymi obvody
KOA-1, s pfenosem kdédu VZ na hnaci vozidlo a s oddilovymi navéstidly. Ke zjistovani
volnosti Useku slouzi kolejové obvody.

« Slapanice - Blazovice zabezpedovaci zatizeni 3. kategorie — obousmérné automatické
hradlo AH 88 se zakladni polohou souhlasovy stav - bez oddilovych navéstidel.
Ke zjistovani volnosti Useku koleje slouzi kolejové obvody.

eV mezistani¢nim Useku Blazovice - Slavkov u Brna je tratové zabezpecovaci zafizeni
2. kategorie - jednosmérny hradlovy poloautomaticky blok (HPB) - bez oddilovych
navéstidel.

Brno-Chrlice - Brno hl.n.

Ve zminéném tratovém Useku se nachdzi ZST Brno hlavni nddrazi a ZST Brno-Chrlice.
Tratovym zabezpedovacim zafizenim z Brna hl.n. do Brna-Chrlic je obousmérné automatické
hradlo s navéstnim bodem AHr Ivanovice v km 5,197. Mezistani¢ni Usek je rozdélen na dva
tratové oddily s jednim oddilovym navéstidlem pro kazdy smér jizdy. Oddilova navéstidla

a jejich predvésti jsou svételné a jejich Cinnost je automaticka v zavislosti na jizdé zelezni¢niho
kolejového vozidla (ZKV). Ke zjistovani volnosti v tratovém Useku slouzi poditace néprav.
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3.2.3 Zelezni¢ni stanice a dals$i dopravny

ZST Brno-Horni Hers$pice

Zelezniéni stanice Brno-Horni Her$pice leZi v km 140,736 celostatni drahy na tratich
Cislovanych dle NJR:

e 320 (Katy -) Lanzhot st. hr. - Brno hl.n. Trat je v mezistani¢nim Useku Brno-Horni
HerSpice — Brno hlavni nadrazi tfikolejnd, v mezistani¢nim Useku Brno-Horni HersSpice -
ModFice dvoukolejna, na prilehlych Usecich je elektrizovana trak¢ni soustavou 25 kV,
50 Hz AC.

e 322 Brno-Horni Her$pice - Jihlava. Trat je v mezistani¢nim Useku Brno-Horni Her$pice
- Brno-Horni HersSpice zhlavi statni silnice jednokolejnd a v Useku Brno-Horni HersSpice
zhlavi statni silnice - Strelice dvoukolejna a elektrizovana trakcni soustavou 25 kV,

50 Hz AC.

Sidlem prednosty PO je stanice Brno dolni nadrazi. Je zde instalovano zabezpecovaci zafizeni
3. kategorie ESA 11 s EIP s jednotnym obsluznym pracovistém, které z dopravni kancelare
ovlada vypravdi. Ke zjistovani volnosti Useku koleje slouzi kolejové obvody pracujici

v soucinnosti se stani¢nim zabezpecovacim zafizenim. Ve vyhybkovém Useku 734/734XA

a na koleji 208 a 208a slouzi k tomuto Géelu pocitace naprav. Zjistovani volnosti

koleji ¢. 11 a 98 je zajisténo kombinaci kolejového obvodu a pocitace naprav. Signalizace
stavu kolejovych obvodi a poéitacli nédprav je samostatna.

V ZST Brno-Horni Herspice se u koleji ¢. 3, 5 nachdzi 2 Groviiova sypand nastupisté

se zpevnénou hranou a u koleji €. 1, 2 jsou umisténa 2 Uroviiova nastupisté. Pristup

na nastupisté je zajistén Urovnovymi prechody, které neumoziuji pristup pro rucni voziky
a pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Pfehled nastupist je uveden

v nasledujici tabulce.

Tabulka 4 Piehled nastupist v ZST Brno-Horni Hers$pice
Oznaceni Typ . Cislo koleje Pelka a szka a Uréeni
nastupisté nastupisté ST u nastupisté LT LEE ST nastupisté
p P p hrany [m] hrany [mm] P
Nastupisté 1, S urovriovy Vlaky smér
kolej 5 urovnove prechod > 250 200 Strelice
Nastupl_ste 2, droviiové uroviovy 3 260 250 Vlaky smer Brvn'o
kolej 3 prechod hlavni nadrazi
Nastupl_ste 3, droviiové uroviovy 1 190 200 Ylaky smer
kolej 1 prechod HruSovany u Brna
Nastupl_ste 4, roviové droviovy > 190 200 Vlaky smer Brvn,o
kolej 2 prechod hlavni nadrazi

Vlecky a ucelova kolejisté

o Ucelové kolejisté SZ OR-PI je zausténo z koleje &. 11 vyhybkou &islo 45 a z koleje ¢islo
9 vyhybkou ¢. 734.

Ucelové kolejisté SZ OR-PI — mycka je zausténo v pokracovani koleje Cislo
202a vyhybkou d¢islo 203 a do koleje ¢islo 208c.

e Vlecka cislo 5017 Ferona a. s. vlecka Brno-Horni HersSpice je zalsténa v pokracovani
koleje €. 93 v km 141,312.

e Vlecka Cislo 5430 CD a. s. - je zausténa vyhybkou ¢. 742 v km 140,702, vyhybkou ¢.
23 v km 140,505, pokracovanim koleje ¢. 707 v km 140,709, pokracovanim koleje ¢.
709 v km 140,713, pokracovanim koleje ¢. 711 v km 140,713 a vyhybkou ¢. 730 v km
140,732.
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ZST Brno hl. n.

Zelezni¢ni stanice Brno hlavni nadrazi leZi v km 143,496 celostatni dréhy na tratich ¢islovanych
dle NJR:

e 320 (Klty -) Lanzhot st. hr. = Brno hl. n. Trat je v pfilehlém mezistani¢nim Useku
tfikolejna a elektrizovana trakcni soustavou 25 kV, 50 Hz AC.

e 326 Brno - Ceska Trebova. Trat je v prilehlych mezistani¢nich tsecich dvoukolejna
a elektrizovana trakéni soustavou 25 kV, 50 Hz AC.

e 318 Veseli nad Moravou - Brno hl. n. Trat je v pfilehlém mezistani¢nim Useku
jednokolejna a elektrizovana trakcni soustavou 25 kV, 50 Hz AC.

e 315 Pferov - Sokolnice-Telnice - Brno hl. n. Trat je v pfilehlém mezistani¢nim Useku
jednokolejnd a elektrizovana trakéni soustavou 25 kV, 50 Hz AC.

Stanice je vybavena zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie elektronického typu SZZ ESA,
které je ovladané prostrednictvim JOP mistné z dopravni kancelafe v provozni budové

Brno hl.n. Ke zjistovani volnosti Useku koleje slouZi pocitace ndprav.

V obvodu ZST Brno hl.n. se nachazi nastupiété uvedend v nasledujici tabulce.

Tabulka 5 Piehled nastupist v ZST Brno hlavni nadrazi
Oznacdeni r SIS oz Cislo koleje Pélka o ol ol —
A svex Typ nastupiste Pristup Z v x nastupni Urceni nastupisté
nastupiste u nastupiste
hrany [m]
. —_ jazykové Vlaky smér Brno-
Nak‘:’t;'?';;ell’ jednostranné 701 97 Slatina, operativni Ci
1 vnéjsi piimo od VB, vylukové stavy
. A . . podchod Vlaky smér Brno-
Nastupiste 1, jednostranne 3 325/378 Horni HerZpice,
kolej 3 vnéjsi -
Brno-Chrlice
. —_ Vlaky smér Brno-
Nasktzllzljs;e 2, b i 1 256 Horni Her3pice,
o g:tigr\?:{ne podchod, vytah Brno-Chrlice
Nastupisté 2, 2 256 vlaky smér Brno-
kolej 2 Zidenice
Nastupisté 3, 4 259 vlaky smér Brno-
kolej 4 oboustranné i Slatina, Brno-Chrlice
— — P podchod, vytah —
Nastupisté 3, ostrovni 6 558 vlaky smér Brno-
kolej 6 Slatina, Brno-Chrlice
. B ; . vlaky smér Brno-
Na‘el’(t;':.s;e 4 ]edr:/cl)"sg_réallnne pcz/d,if;ﬂd, 8 350 Zidenice, Brno-
] ] Y Chrlice, Brno-Slatina,
Nastupisté 5 » , i vlaky smér Brno-
Kolej 5, 5b jazykové piistupovy chodnik, 5, 5b 278 Horni Her&pice,
- —— oboustranr’1é pfistup z verejné —
Nastupisté 5 komunikace 9 278 vilaky smer Brno-
Kolej 9 Horni Herspice,
Nastupisteé 6 . i . vlaky smér Brno-
Kolej 11 jazykové pristupovy chodnik, 11 267 Horni HerSpice
~ —— oboustranné pFistup z vefejné —
Nastupisté 6 komunikace 13 267 vlaky §mervBrno-
Kolej 13 Horni Herspice
Vlecky

Vlecka &islo 5429 €D, a. s. - TSV Brno je zausténa do celostatni drahy v obvodu ZST Brno
hlavni nadrazi odstavné nadrazi B koncem:

e vyhybky ¢. 523 v km 0,495, vyhybky ¢. 509 v km 0,278,
e vyhybky ¢. 530 v km 0,594, vyhybky ¢. 515 v km 0,313.

odb Brno-Zidenice

Odbocka Brno-Zidenice lezi v km 158,180 na celostatnich dvoukolejnych elektrifikovanych
drahach cislovanych dle NJR:
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e 326 Brno hl.n. - Ceska Trebova,
e 324 Odb. Brno-Zidenice - Havli¢kiv Brod,
e 320 Brno-Horni HerSpice modrické zhlavi - Brno dol. n. - Brno-MaloméfFice.

Prednostni smér do ZST Brno-Maloméfice je v koleji 2, 2K, T6, do ZST Brno hlavni nadrazi
a ZST Brno-Cernovice v prvni tratové koleji. Z Odb. Brno-Zidenice odbocuje trat Odb. Brno-
Zidenice - Havli¢kdv Brod smérovym zapojenim, kde je vnéjsi kolej 1a zalsténa do vnitini
koleje 1 a véjsi kolej 2a zausténa do vnitini koleje 2 a Brno-Horni Herspice modrické zhlavi
- Brno dol. n. - Brno-Maloméfice tratovym zapojenim.

Zabezpecovaci zafizeni obsluhuje vypravéi z dopravni kancelare. Sidlem prednosty

PO je stanice Brno dolni nadrazi. Z hlediska zabezpecovaciho zafizeni je odbocka vybavena
stani¢nim zabezpedovacim zafizenim 3. kategorie RZZ - AZD 71 s tladitkovou volbou,
cestovym systémem s rychlostni navéstni soustavou. Ke zjistovani volnosti ve vSech Usecich
slouzi kolejové obvody.

V obvodu Odb. Brno-Zidenice se nachazi 2 ostrovni nastupisté, 1 jednostranné vnéjsi
nastupisté. Nastupisté nejsou bezbariérové pristupna, pristup na nastupisté je zajistén

mimourovnové podchodem.

Tabulka 6 Piehled nastupist v Odb. Brno-Zidenice

Oznaceni a —— Cislo koleje Délka nastupni

nastupiété Typ nastupiste u nastupifts e Uréeni nastupisté

Vlaky smér Brno-
jednostranné vnéjsi 6 157 m Slatina, operativni Ci
vylukové stavy

Nastupisté 1,
kolej 6

Nastupisté 2,
kolej 2
Nastupisté 2,

2 273 m vlaky smér Adamov

oboustranné ostrovni

2a 273 m vlaky smér Brno-

kolej 2a Kralovo Pole
Nastupisté 3, N
kolej 1 , , 1 287 m vlaky smér Brno hl.n.
- —— oboustranné ostrovni
Nastup_nste 3 la 287 m vlaky smér Brno hl.n.
kolej 1a
Vlecky

e Vlecka Cislo 5300 Posvitavsky vieCkovy systém je zausténa koncem vyhybky €. 2 v km
0,033. Do vleCky jsou zaustény vlecky Skrobarna Reality, a.s., SMERAL Brno, a. s.,
Teplarny Brno, a.s. - provoz Spitélka, Mosilana a Gcelové kolejlste OR-PI.

e Vlecka Cislo 5036 Zbrojovka Brno je zausténa do koleje €. 1a vyhybkou ¢. 20.

ZST Brno dolni nadrazi

Zelezniéni stanice Brno dolni nadrazi leZi v km 2,420 celostatni dréhy na trati (&islované

dle NJR) 320 Brno-Horni Her$pice modfické zhlavi - Brno dol. n. - Brno-MaloméFice.

Trat je v pfilehlych mezistani¢nich Usecich dvoukolejna a elektrifikovana stfidavou trakéni
soustavou 25 kV, 50 Hz. Sidlem prednosty PO je stanice Brno dolni nadrazi. Zabezpecovaci
zafizeni obsluhuje vypravdi z dopravni kancelare. Je zde instalovano zabezpecovaci zafizeni

2. kategorie, konkrétné RZZ s rychlostni navéstni soustavou a individudlnim stavénim jizdnich
cest. Ve SZZ je zfizena vazba na elektrodynamické zabezpecovaci zafizeni na St. 1
obsluhované signalistou, které slouzi pro pfipravu vlakovych cest z/na koleje ¢. 22, 10, 12, 14.
Ke zjistovani volnosti Useku koleje slouzi kolejové obvody, v &asti kolejisté pak i poditace
naprav.

Ve stanici Brno dolni nadrazi se nachazi 2 nastupisté, jedno Urovniové jednostranné a jedno
ostrovni s mimourovnovym pristupem.
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Tabulka 7 Piehled nastupist v ZST Brno dolni nadrazi

S X : Délka Vyska 7
Oznaceni Typ - Cislo koleje " . . . Urceni
nastupisté nastupisté PR u nastupisté L L nastupisté
hrany [m] hrany [mm]
; . urovriovy M
Nastupisté 1 ]eQnosEran’ne pfechod pres 1 250 550 VVI_aky smer
Urovriové v Strelice, Modfice
kolej €. 5
Vlaky smér
2 250 550 Brno-Zidenice,
. A oboustranné mimouroviovy Strelice, Modrice
Nastupiste 2 P
ostrovni podchodem Viaky smér
4 250 550 Brno-Zidenice,
Strelice, Modfice

Vlecky a ucelova kolejisté

e Vlecka Cislo 5013 FERAMO METALLUM INTERNATIONAL, s. r. 0. je zausténa vyhybkou
¢. 8.

e Vlecka Cislo 5014 MetalSrot Tlumacov, a. s. — vlecka Brno je zalsténa vyhybkou ¢. 3.
do spojovaci koleje €. 96,

e VlecCka Cislo 5435 CD, a. s. je zalsténa vyhybkou €. 329 a vyhybkou ¢. 301, do viecky
je vyhybkou 305, 319, 321 a 327 zausténo uceloveé kolejisté OR-PI.

o Ucelové kolejiété SZ OR-PI je zalsténo vyhybkou ¢&. 8 a vyhybkou ¢&. 59XA, 64 a 65.

odb Brno-Cernovice
Odboc¢ka Brno-Cernovice leZi v km 2,230 na celostatni draze &islované dle NJR:

e 318 Veseli nad Moravou - Brno hl.n. Trat je elektrizovana trakéni soustavou 25 kV,
50 Hz AC, v mezistani¢nim Useku Odb. Brno-Cernovice — Brno-Slatina dvoukolejn3,
v mezistani¢nim tseku Odb. Brno-Cernovice - Brno hl.n. jednokolejna.

e 320 Odb. Brno-Cernovice - Odb. Brno-Cernovice zhlavi Taborska. Trat je v pfilehlych
mezistanic¢nich Usecich dvoukolejna a elektrizovana trakéni soustavou 25 kV, 50 Hz AC.

Odbocka Brno-Cernovice zhlavi Taborska leZi v km 4,643 na celostétni draze &islované dle NIR:

e 320 Brno-Horni HerSpice modfické zhlavi - Brno dolni nadrazi - Brno-Malomérice.
Trat je v pfilehlych mezistani¢nich Usecich dvoukolejna a elektrizovana trakéni
soustavou 25 kV, 50 Hz AC.

e 318 Odb. Brno-Cernovice - Odb. Brno-Cernovice zhlavi Taborska. Trat je v pfilehlych
mezistanic¢nich Usecich dvoukolejna a elektrizovana trakéni soustavou 25 kV, 50 Hz AC.

Zabezpecovaci zarizeni obsluhuje vypravdi z dopravni kancelare. Sidlem prednosty PO

je stanice Brno dolni nddrazi. Odboc¢ka Brno-Cernovice je vybavena stani¢nim zabezpecovacim
zafizenim 3. kategorie RZZ se svételnymi navéstidly a elektrickymi pfestavniky. Ke zjistovani
volnosti ve vSech Usecich slouZzi kolejové obvody.

3.3 Popis stavajiciho technického stavu skupin draznich
objektd a zafFizeni

3.3.1 Zelezniéni svréek

Maximalni dovolena tratova tfida zatiZeni ve stavajicim stavu je na FeSeném Useku ve velké
mife D4, odpovidajici max. zatizeni 22,5 t na napravu a 8 t na metr bézny. Ve smérech ze
souc¢asného hlavniho nadrazi na Brno-Chrlice a na Slapanice pres Odb. Brno-Cernovice, na
severnim zhlavi ZST Brno hl.n. a pak téZ ze ZST Brno-Horni Her$pice smérem na Brno-Strelice
je tratova tfida zatizeni C3 - max. zatizeni 20 t na ndpravu a 7,2 t na metr bé&zny. Obdobné je
tratova tfida zatizeni C3 - max. zatizeni 20 t na ndpravu a 7,2 t na metr bézny i na mosté pres
ulici Kfenova na severnim zhlavi stavajiciho hlavniho nadrazi, coz limituje provoz viakovych
souprav v Useku Brno hl.n. - Brno-Zidenice.
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ZST Brno hlavni nadrazi s rychlostmi mensimi nez 50 km/h aZ po maximalni rychlosti na
vyjezdech z mésta dosahujicich az 120 km/h ve sméru na Adamov nebo az 160 km/h ve
sméru na Breclav. Sklonové poméry jsou pfiznivé a zpravidla nepresahuji 9 %o. Konkrétni
konstrukéni parametry Zelezni¢niho svréku a jeho stafi se li&i podle Gsekl a dopraven. Zakladni
pfehled je uveden v néasledujicich podkapitolach.

Oblast ZST Brno-Horni Her$pice

Ve sméru od Stelic je zelezni¢ni svrsek tvofen pfevazné kolejnicemi tvaru S49, tuhym
upevnénim a betonovymi a dfevénymi prazci. Kolejnice pochazi z roku 2009, resp. 2016.

Ve sméru od Modfic k ZST Brno dolni nadrazi tvofi Zelezniéni svréek kolejnice tvaru UIC60,
které jsou upevnény zpravidla k betonovym prazctim nejéastéji pomoci pruzného upevnéni.
Tato oblast prosla rekonstrukci v roce 2008.

V oblasti odstavného kolejisté H pochazi zelezni¢ni svrsek z roku 2007. Tvoren je kolejnicemi
tvaru S49 a betonovymi praZzci.

V ZST Brno-Horni Her$pice je Zelezni¢ni svréek tvoren zpravidla kolejnicemi tvaru R65,
betonovymi a dfevénymi (pfevazné ve zhlavich) prazci a prevazné tuhym upevnénim.

V ZST Brno-Horni Her$pice proély v rozmezi let 2009-2015 rekonstrukci koleje ¢. 1, 3, 5, 707.
Stari ostatnich koleji dosahuje vice nez 40 let.

Oblast ZST Brno hl. n.

Zelezni¢ni svréek v ZST Brno hl. n. je tvofen prevazné kolejnicemi tvaru S49, v kratkych
Usecich u nastupist kolejnicemi tvaru R65 a T. Kolejnice jsou uloZeny zpravidla na dfevénych
prazcich a v oblasti jizniho zhlavi na prazcich betonovych. Upevnéni je prevazné tuhé, v jiznim
zhlavi pruzné. Velka ¢ast svrsku prosla v poslednich letech rekonstrukci a dosahuje stafi
priblizné 10 let.

V odstavnych lokalitdch A, B S, F a v lokalité Amerika nebyl v posledni dobé Zelezni¢ni svrsek
rekonstruovan a pochazi z 90. let minulého stoleti.

Ve sméru ZST Brno-Chrlice a Odb. Brno-Cernovice prosel svréek rekonstrukci v letech 2014
2019. Byly zde zfizeny kolejnice tvaru S49 upevnéné na betonové prazce pomoci pruzného
i tuhého upevnéni.

Ve sméru na Brno-Zidenice probéhla rekonstrukce v roce 2017. Svriek je zde tvoren
kolejnicemi tvaru S49 ulozenych na betonovych prazcich s pruznym upevnénim.

Oblast ZST Brno dolni nadrazi

Hlavni dopravni koleje v ZST Brno dolni nadrazi jsou tvoreny kolejnicemi tvaru S49,

v tratovém Useku smérem Odb. Brno-Zidenice pak tvaru R65. Pod vyhybkami se vyskytuji
dfevéné prazce, ve zbylych uUsecich jsou kolejnice ulozené na prazce betonové. Upevnéni je
zde tuhé. Stafi svrsku dosahuje zpravidla vice nez 30 let, v kratkych Usecich v oblasti obou
zhlavi doSlo k vymeéné casti svrsku.

V Useku od Odb. Brno-Cernovice smérem ke Slapanicim dosahuje Zelezni¢ni svréek stari
zpravidla do 10 let. V Gseku mezi ZST Brno-Slatina a Ponétovicemi byly polozeny kolejnice
tvaru UIC60, ve zbylych Usecich kolejnice tvaru S49. Vyhybky jsou uloZeny na difevénych
prazcich s tuhym upevnénim, zbylé koleje zpravidla na betonovych prazcich s pruznym
upevnénim.

Oblast Odb. Brno-Zidenice

Zelezniéni svréek v obvodu Brno-Zidenice pochazi zpravidla z roku 1989. Kolejnice tvaru S49
jsou uloZzeny na dfevénych i betonovych prazcich s tuhym upevnénim. Rekonstruovany byly
pouze tratové koleje smérem na Brno-Maloméfice, kde je svriek tvoren kolejnicemi tvaru
UIC60, pruznym upevnénim a betonovymi prazci.
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3.3.2 Zelezniéni spodek

Zelezniéni spodek je ve stavajicim stavu veden ve vétsiné své délky na opérnych zdech nékdy
aZ historického vzezreni, na nékolik metri vysokych naspech a mostech, &mz je zajisté&no
mimourovinové kfizeni s mistnimi komunikacemi. Podjezdna vyska pod mosty jiz vSak Casto
neodpovida dnesnim pozadavkdm.

Odvodnéni zpravidla neni reSeno otevienymi odvodnovacimi zafizenimi, na naspech je zfizeno
jako gravitacni na svah naspu. Uzaviena odvodnovaci zafizeni nejsou na vétsiné useku
navrzena, pripadné jiz neplni svou funkci. Vyjimkou jsou v nedavné dobé rekonstruované casti
ZUB, ve kterych dochézelo i k ¢aste¢né rekonstrukci zelezni¢niho spodku.

V Useku mezi fekou Svratkou a nastupisti v ZST Brno hl.n. se v télese spodku nachazi
klenbovy viadukt plvodni trati z roku 1839, jehoz lokalizace je$té neni zcela upfesnéna.

3.3.3 Nastupisté

Zakladni parametry nastupist jsou popsany v popisu jednotlivych stanic a dopraven v kapitole
3.2.3. K uvedenym zakladnim technickym parametrim je na tomto misté& vhodné doplnit
zhodnoceni jejich technického stavu. V piipadé ZST Brno hl.n. byla véechna nastupisté

v minulych nékolika letech rekonstruovana a jsou v dobrém technickém stavu, i kdyz i nadale
v prevazné vétsiné v nevyhovujicich parametrech jejich délek, vy$ek a smé&rovych pomérd.

V ZST Brno dolni nadrazi jsou véechny nastupisté budovana v minulych nékolika letech a jsou
v dobrém technickém stavu. V pfipadé nastupist v obvodu odb. Brno-Zidenice jsou nastupisté
v nevyhovujicim technickém stavu, kdy jejich posledni rekonstrukce probéhla pred nékolika
desitkami let. Nastupisté v ZST Brno-Horni Her$pice jsou v nevyhovujicim technickém stavu
a jejich posledni rekonstrukce probéhla pred nékolika desitkami let. V pfipadé zastavky Brno-
Cernovice je jedno nastupisté, jez je rovnéz v nevyhovujicim technickém stavu s posledni
rekonstrukci realizovanou pred nékolika desitkami let.

3.3.4 Zelezniéni prejezdy

V oblasti vymezené stavbou ZUB se nachdzi celkem tfi Zelezni¢ni piejezdy. Prvni prejezd
P6799 se nachazi v evidenéni km 140,710 naleZici k tratovému Gseku 2001 Bfeclav pfedn.
(mimo) - Brno hl.n. (véetné). Tento prejezd se nachazi na manipulaéni koleji ¢. 11 ZST Brno-
Horni Herspice a z hlediska tfidy komunikace se jedna o Ucelovou komunikaci. Pfejezd je
zabezpecen pouze vystraznymi kfizi.

Druhy pfejezd P6837 se nachazi v evidenéni km 1,267 nalezici k tratovému Useku 2007 Brno-
Zidenice (mimo) - Posvitavské vlecky (dvl.) (véetné). Tento prejezd se nachazi na vieckové
koleji C1 dvl. Posvitavské vl. - (Radlas) a z hlediska tfidy komunikace se jedna o tfidu A -
mistni komunikace - rychlostni. Pfejezd je zabezpecen svételnou signalizaci. PZS 1SNI - PZS
bez zavislosti, bez zavor, bez pozitivniho signalu, informace je pfedavana obsluhujicimu
zameéstnanci.

Treti pfejezd P6836 se nachazi v evidenéni km 0,488 nélezici k tratovému Useku 2007 Brno-
Zidenice (mimo) - Posvitavské vlecky (dvl.) (véetné). Tento prejezd se nachazi na vieckové
koleji CE dvl. Posvitavské vl. - (vyt.kol.) a z hlediska tfidy komunikace se jedna o tfidu D2
mistni komunikace - nepfistupné motorovym vozidlGm. PFejezd je zabezpeéen pouze
vystraznymi kFizi.

3.3.5 Mostni objekty

Vyskova Urover kolejist Zelezni¢niho uzlu Brno je zpravidla nékolik metrl nad okolnim
ternénem, co? je historicky dano jednak z divodu dostatecné vysky nad hladinami fek Svratky
a Svitavy a také z ddvodu nezbytného mimouroviiového kfizeni s pozemnimi komunikace,
které jsou naopak zpravodla vedeny na Urovni terénu. Z tohoto dlvodu se ve stavajicim stavu
nachazi v zelezni¢nim uzlu nékolik desitek Zelezni¢nich mostd, zdi a ve vybranych Zelezni¢nich
stanicich také podchodd. Jedna se o znaéné rlznorodé spektrum riznych typd konstrukci,
rlznych délek mostnich konstrukci, riizného stafi, technického stavu i historické hodnoty, kdy
nékolik mostl je paméatkové chranénych. Vzhledem k rozsahu objektd nejsou tyto objekty
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v této kapitole dale popisovény a prehled jednotlivych mostl a jejich zakladnich parametrl je
popsan v samostatné priloze K.6.

3.3.6 Zabezpecovaci zaFizeni

Stavajici Uroven zabezpecovacich zafizeni je popsana u zakladniho popisu jednotlivych
zeleznicnich trati v kapitole 3.2.2 a u zakladniho popisu jednotlivych Zelezni¢nich stanic

a dopraven v kapitole 3.2.3. Obecné je technicka Uroven a stav zabezpecovacich zafizeni
rlznorody. Nejnovéjdim typem zabezpe&ovaciho zafizeni SZZ ESA je od roku 2019 vybaveno
hlavni nadrazi spolu s pfilehlymi tratovymi Useky, kdy realizaci stavby ,Rekonstrukce zab. zaF.
zst. Brno hl.n." bylo nahrazeno dosavadni zafizeni, které bylo jiZ vyrazné na hranici své
Zivotnosti. Mezi relativné nova zabezpecovaci zafizeni Ize povazovat zabezpecovaci zafizeni

3. kategorie ESA 11 s EIP s jednotnym obsluznym pracovi$tém v ZST Brno-Horni Her$pice, jez
je z roku 2009. Ostatni zabezpecovaci zafizeni jsou jiz vyrazné starSiho data svého pofizeni

a z hlediska typU zafizeni se jedna zpravidla o reléové zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie
AZD 71. Technologie zabezpecovacich zafizeni jsou umistény v technologickych mistnostech,
stavédlovych Ustfednach a dopravnich kancelafich. Pro kontrolu volnosti kolejovych Gsekl jsou
vyuZivany prevazné kolejové obvody, v mensi mife pak pocitate naprav. Zelezni¢ni provoz je
Fizen ve vSech ¢astech ZUB mistné z piisludnych dopravnich kanceldfi. Systém ETCS neni

v soucasné dobé zaveden v zddném Useku ZUB, stejné tak neni provozovan systém DOZ.

3.3.7 Sdélovaci zafFizeni

Technicka Uroven a stafi jednotlivych sdélovacich zafizeni v zelezni¢nim uzlu Brno je rozdilna
v ramci jednotlivych systém{, Zelezni¢nich stanic a trati. Zasadni byla realizace stavby
~Rekonstrukce zab. zaf. v zst. Brno hl. n.“, ktera probéhla v letech 2018-2020. Soucasti této
stavby byla i rekonstrukce sdélovacich zafizeni ve vybranych ¢astech ZUB, zejména stavajiciho
hlavniho nadrazi a dolniho nadrazi. Tato zafizeni Ize vzhledem k danému horizontu realizace
povazovat za zanovni a odpovidajici sou¢asnym technickym pozadavkdm. Zbyla sdélovaci
zafizeni pak jsou rlizného stafi a parametrl, které odpovidaji dobé jejich realizace. V rémci
podrobnosti a Ucelu zpracovani zaméru projektu jsou dale popsana stavajici zafizeni v podobé
zakladniho technického popisu na zékladé dostupnych podkladd. V dalich projektovych
stupnich budou provedeny podrobné&jsi méreni a prlizkumy, véetné podrobného popisu
stavajicich sdélovacich zafizeni.

Mistni a tratova kabelizace

Mistni kabelizace se skladala z metalické mistni kabeldze, optické mistni kabeldZe a propojeni
ochran VN. Kabely pro MMK jsou v fadé Usekl ZUB pouzity v provedeni TCEPKPFLEZE, coz
zajistuje ochranu pred nebezpeénymi vlivy trakce. Tratové kabely a dalkové optické kabely
jsou zpravidla vedeny v HDPE trubkach. Jednotlivé trubky jsou pak zpravidla obsazeny
zatazenym dalkovym optickym kabelem o kapacité 144 vldken a tratovym kabelem o rtizné
dimenzi a konstrukénim provedeni. Napfiklad v Useku Brno hl.n. - Brno-Chrlice je dimenze
nového tratového kabelu 15XN0,8 v konstrukénim provedeni TCEPKPFLEZE.

PfFenosova zarizeni

V pripadé prenosovych zafizeni byla v roce 2020 rekonstruovana a doplnéna datova
(pfenosova) sit techLAN a Intranet v rdmci samotné Zst. Brno hl. n. a navazujicich lokalit

v ndvaznosti na nové rekonstruovanou/budovanou sit dalkovych a mistnich optickych kabelG.
Novd, resp. rekonstruovana datova (pfenosova) sit techLAN i Intranet byla realizovédna

v Urovni FE prostfednictvim datovych pfepinacl, které jsou nasazeny v jednotlivych objektech
na novou, rekonstruovanou sit dalkovych a mistnich optickych kabell prostfednictvim moduld
SFP, pripadné prostfednictvim optoel. mediakonvertorli. Centrem rekonstruované datové sité
techLAN je nova technologickad budova Brno hl.n., mezi timto centrem (router MPLS) a
objektem ATU Brno Maloméfice (agregacni router MPLS KAC) bylo realizovano datové
propojeni v Urovni 1G.

Sdélovaci zafizeni

Sdélovaci zafizeni jsou rtizna v jednotlivych Zelezni¢nich stanicich. V technologické budové
v zst. Brno hl.n. je vybudovana nova strukturovand kabelaz a nové hodinové rozvody. Jsou
dodany nové IP telefony do mistnosti specifikovanych zabezpecovacim, sdélovacim
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a silnoproudym zatizenim. V Zst. Brno dolni nadrazi je zfizeno pracovisté ,pomocného
vypravciho®. Toto pracovisté je vybaveno novym IP telefonem s rozsifenou klavesnici. Tento IP
telefon je zaclenén do stavajiciho zapojovace a nakonfigurovan tak, aby bylo mozné zajistit
potfebny provoz a ovladani zapojovace z IP telefonu podle poZadavk{ a zajisténi provozu.

V ZST Brno-Zidenice je v soucasné dobé stavajici sdélovaci zafizeni SZ a CD-Telematiky
umisténé v technologické casti vypravni budovy (VB) v 1. NP ve dvou mistnostech oznacenych
jako mistnost CTD a mistnost OR. V mistnosti OR je umisténé prenosové zafizeni SDH a switch
(sit TechLan), Intranet, zapojova¢ Inoma, hodiny, napdjeni, mistni kabelizace, MRS, SRD
(systém TRS), &ast zatizeni CD-T. V druhé mistnosti jsou ukonéené délkové a tratové optické
kabely SZ, a je zde umisténé zatizeni CD Telematiky.

Rozhlasové a informacéni zafizeni

V ZST Brno hl.n. je v soucasnosti k dispozici rozhlasova Ustfedna v IP provedeni. Nova
rozhlasova ustredna je umisténa v nové technologické budové ve sdélovaci mistnosti. Mistné je
mozné ovladat RU z ovladaciho dotykového terminalu zapojovace umisténém v TB ve 3. NP

v mistnosti stani¢niho rozhlasu. Rozhlasové hlaseni je integrované do informacniho systému.

V soucasnosti je v provozu kamerovy systém ve vnitinich prostorach objektt hlavniho nadrazi
i ve venkovnich prostorach. V roce 2020 byly provedeny Upravy poloh nékterych stavajicich
kamer a v nékterych pripadech byly doplnény nové kamery. Veskera technologie pro kamerové
systémy (optické rozvadéce, optické prevodniky, UPS, kamerovy switch, kamerovy server-
zdznamové zafizeni, resp. Ulozisté dat a ostatni prislusenstvi) je umisténa v nové
technologické budové.

V ZST Brno dolni nadrazi byla k plvodni RU (Inoma comp RRU-VZ-400) doplnéna nova
rozhlasova vétev tvorend novymi reproduktory na nové vybudovaném druhém nastupisti.
Reproduktory jsou umistény na osvétlovacich stozarech. Automatické hlaseni je ze stavajiciho
informacniho serveru v této lokalité. V této stanici je zfizen zjednoduseny inf. systém IS (fy
Mikrovox) v podobé jednoho monitoru umisténého u pristiesku pro cestujici u vypravni budovy
VB a ovladaciho pracovisté v dopravni kancelafi DK. Tento stavajici informacni systém byl
pouze rozsifen o nové nastupistni tabule a o odjezdové monitory, bez nutnosti dalkového
ovladani z nadfazenych systémd (Brno hl. n. & CDP).

V obvodu odb. Brno-Zidenice je ve stavajicim stavu instalovan audiovizudlni informacni
systém, skladajici se z odjezdovych monitor( ve vestibulu, podchodu a néstupisti ¢. 1. Na
nastupistich ¢. 2 a 3 jsou instalovany nastupistni tabule, vzdy jedna u kazdé nastupni hrany.
Informacni systém je ovladan ze dvou klientskych pracovist INISS umisténych v dopravni
kanceldfi. V obvodu odb. Brno Zidenice je instalovana rozhlasova Ustfedna INOMA, kterd je
pomoci interface ovlddana z terminal IPTC a klientskych PC systému INISS. Reproduktorové
vétve a zpétny rozhlas je rozmistén v obvodu odbocky na nastupistich a zhlavi.

Radiové systémy

V zelezniénim uzlu Brno jsou provozovany mistni radiové sité&, tratové radiové sité i systém
GSM-R. V obvodu zst. Brno hl.n. jsou radiostanice IP V poctu 3 ks ve sdélovaci mistnosti

v objektu rozvodny NN u stavédla ¢. 2 a v poctu 8 ks v nové technologické budové. Dale zde
jsou 3 ks anténnich trubkovych stozar( do vysky 18 m (1ks na mist& demolovaného stavédla
¢. 2 a 2 ks u nové technologické budovy TB). Ovladani novych radiostanic je zaclenéno do
samostatnych dotykovych ovladacich souprav (5 ks) na pracovistich vypravcich. IP technologie
umoznuje zaclenéni ovladani MRS do dalkového ovladani z CDP Pferov. V obvodu odb. Brno-
Zidenice je stie$e VB nad &asti s bytovymi jednotkami umisténa zakladnové stanice BTS sité
GSM-R (FRMCS) vcetné anténniho systému GSM-R (FRMCS). Kabelové propojeni mezi BTS a
sdélovacimi mistnostmi je vedeno vnitfnimi prostorami VB. Ve stavajicich prostorach je
umisténé zafrizeni sité SRD v systému TRS. Tento systém je v soucasné dobé provozovany
pouze ve sméru na ZST Brno Slatina a Chrlice. V rdmci jinych staveb se podita s jeho
nahrazenim systémem GSM-R (FRMCS). V pripadé€, ze systém TRS bude v dobé realizace
provozovany, ptemisti se jeho komponenty do provizornich objekt{. V ptipadég, Ze jiz
provozovany nebude, demontuje se. V sou¢asné je v odbodce Brno-Zidenice provozovana
mistni radiova sit.
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3.3.8 Trak¢ni vedeni a silnoprouda zarizeni

Nevyhovujici stav silnoproudych zafizeni byl ¢astecné zlepsen v roce 2018-2020, kdy probéhla
stavba ,Rekonstrukce zab. zaf. v zst. Brno hl. n.“, a doslo k rekonstrukci vybranych trafostanic
22/0,4 kV a jejich propojeni zemnim kabelovym vedenim 22 kV ,lokalni distribu¢ni soustavy
zeleznice" (LDSZz). Napajeni je zajisténo primarné z rozvadéce R22kV v TNS Modrice, kde je
pro potieby napéjeni ZUB instalovan transformator 110/22 kV o vykonu 16 MVA, ktery je jiz
dimenzovéan na celkovou predpokladanou spotifebu nového Zel. uzlu Brno. Nicméné nékteré
trafostanice, napf. Nezamyslova, odb. Zidenice a Zst. Slatina v$ak z{stavaji mimo tuto LDSZ?
pfipojeny pouze z kabelové smycky z distribucni sité 22 kV, se zaloznim napajenim NZEE
(dieselagregat). Jednotlivé trafostanice zajistuji napajeni vedkerych systémd, jako jsou
osvétleni, EQV, zabezpecovaci zafizeni, vytahy, sdélovaci zafizeni atd.

Pro napajeni silnoproudych zafizeni slouzi trafostanice 22/0,4 kV:

- TS Hlavni nadrazi

- TS Nova technologicka budova
- TS Poliklinika

- TS OPT

- TS Dolni nadrazi

- TS Zidenice

- TS Nezamyslova
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Obrazek 8 Schéma stavajiciho napajeni ZUB

Zelezniéni uzel Brno je elektrizovan stfidavou jednofazovou proudovou sestavou o napétové
hladiné 25 kV, 50 Hz. Trakcni vedeni bylo budovano postupné od konce 60. let minulého stoleti
podle tehdy platnych norem a predpis( a platné sestavy ,S". V soucasné dobé se jiz vétsina
Usekl nachdzi za hranici své Zivotnosti a nespliiuje sou¢asné provozni a bezpeénostni
pozadavky. Na nerekonstruovanych tsecich mGzeme stale najit plivodni materidly. Trolejové
draty jsou v hlavnich kolejich pouzity prifezu 100 mm?2 Cu, na vedlejéich kolejich ve stanicich
a spojkach je pouzit trolejovy drat o prifezu 80 mm2. Nosna lana jsou pouzita typu 50 nebo
70 mm?2 Fe nebo Bz. Systémy TV jsou na hlavnich kolejich provozované jako plné
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kompenzované, vedlejsi koleje ve stanicich jsou prevazné polo kompenzované. Trakcni stozary
jsou trubkové, prihradové, v nékterych Usecich betonové. BEhem opravnych praci byly
postupné nahrazovany nevyhovujici prvky trakéniho vedeni (izolatory, vésaky atd.). Napajeni
zelezni¢niho uzlu Brno v soucasné dobé zajidtuje pfevazné TNS Modfice.

3.3.9 Pozemni objekty

V Zelezni¢nim uzlu Brno se nachazi desitky pozemnich objektd, které slouzi potfebdm
provozovani drahy, dopravcim nebo cestujicim. Jedna se o nékolik technologickych objektd,
pFistfeky a zastfeni nastupist, vypravni budovy s odbavovacimi a ostatnimi prostory, sklady
materialu, kancelarské objekty atd. Nejvyznamnéjsimi objekty jsou objekty stavajiciho
hlavniho nadrazi, které vsak nejsou ve vlastnictvi Spravy zZeleznic, ani se s jejich prevodem do
vlastnictvi SZ neuvazuje. Tyto objekty proto dale popisovény nejsou a stavbou dotéeny
nebudou.

Daléim vyznamnym objektem je vypravni budova v obvodu odb. Brno-Zidenice. Stavajici stav
této budovy je dale popsan v této kapitole. Dalsi objekty jsou relativhé mensiho vyznamu
a popisovany nejsou.

Objekt vypravni budovy Brno-Zidenice se nachdzi v Lazaretni ulici a je orientovan rovnobézné
s kolejistém trati. Jedna se o patrovy, podsklepeny objekt. Hlavni vstup do budovy je situovan
na jizni strané skrze prostorné zavétri. Odsud je mozny samostatny pristup do vestibulu nebo
obytné ¢asti budovy, kde jsou umisté&né bytové jednotky ve 2. - 5. NP. Po prichodu vestibulem
Ize dale pokracovat podchodem na nastupisté, pfipadné do cekarny, kde se nachazeji

i pokladny. Z vestibulu jsou také pristupné komercni prostory pekarny a obchodu. Jihozapadni
kiidlo objektu je vymezeno pro technologie pro zajisténi provozuschopnosti drahy.

V severovychodnim kfidle se nachazeji kancelafe a sklady slouzici primarné SZ SZG, ale také
dalsi pronajimané kancelare a chranéna dilna. VSechny tyto prostory maji samostatny pfistup.

V nastavbé ve 2. NP se dale nachazeji kancelare a bytové jednotky navazujici na prostory

v 1. NP. Na zapadni strané u pfistupu na 1. nastupisté jsou vstupy do dopravni kancelare

a kancelaie SZ OR Brno sprava sdélovaci a zabezpecovaci techniky. Cast budovy pfilehld
nastupisti je zastfeSena a slouzi jako pristifesek pro cestujici. V 1. PP se nachazeji
technologické prostory budovy, napf. kotelna, strojovna atd. V ¢asti pod obytnou budovou jsou
umistény sklepy a dalsi podruzné prostory bytovych jednotek. Hlavni ¢ast podzemniho podlazi
zabira jiz nevyuzivany kryt civilni ochrany a také nevyuzivané sklady a chladirny.

Stavba je konstrukcéné fesena jako kombinace Zelezobetonového skeletu a cihelného zdiva tl.
450 mm. Ve 2. NP nejsevernéjsi ¢asti budovy je pfistavba strojovny vzduchotechniky

z plynosilikatového zdiva tl. 300 mm. Stropni konstrukce v celém objektu jsou keramické,
vlozkové. Nad 2. NP vychodni ¢asti objektu je zelezobetonovy zebrovy strop. V 1. NP vychodni
Casti budovy byla v 80. letech 20. stoleti vytvorena vestavba ocelové konstrukce se sloupky.
Nosné sloupy byly zakotveny na roznaseci ploSiné na stavajici konstrukci krytu CO. Soucasti
konstrukce je i ocelové schodisté.

3.3.10 Pozemni komunikace

Pozemni komunikace ve stavajicim stavu zajistuji dopravni napojeni jednotlivych Zelezni¢nich
stanic a pozemnich objektt. Zelezni¢ni stanice Brno-Horni Herdpice je napojena na ulici
Vypravni a na ulici Kosuli¢ova, kterd obsluhuje i ¢ast odstavnych nadrazi. Dalsi ¢ast
odstavnych nadrazi je pak napOJena na ulici Bidlaky. Stavajici hlavni nadrazi je obslouzeno
ulicemi Nadrazni, Uzka a Dornych. Zelezni¢ni stanice Brno dolni nadraZi je napojeno na ulici
Rosickd. Zelezni¢ni zastavka Brno-Cernovice je napojena na ulici Charbulova a vypravni
budova odb. Brno-Cernovice je napojena na ulici Lazaretni. K uvedenym Zeleznié¢nim tratim
priléhaji parkovaci stani pro drdzni zaméstnance a pro cestujici a ve vybranych pfipadech

i zpevnéné plochy urcené napfiklad pro stanovisté NAD nebo pro manipulaci se zbozim pfi
zasobovani budov a provadéni udrzby a oprav.

Zelezni¢ni infrastrukturu na nékolika mistech kfizi pozemni komunikace. Z té&ch dopravné

vyznamnych lze zminit silnice prvni tfidy ¢. I/41, I/42 a I/52. Jmenovité se jedna o kfizeni
s ulicemi Videnska, Opusténa, Dornych, Olomouckda, Ostravska a Svatoplukova/Karlova.
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Z ostatnich komunikaci Ize jmenovat napfiklad ulice Sokolova, Kolisté nebo Masna. Ke kfizeni
dochazi rovnéz i s tramvajovymi tratémi v ulicich Kfenova, Nezamyslova, Taborska
a Bubenickova.

3.4 Stavajici dopravni technologie

3.4.1 Regionalni doprava

Regionalni dopravu predstavuji vlaky kategorie Os znacené jako linky S, které jsou nosnou
kategorii v rdmci Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje (IDS JMK), a vlaky
kategorie Sp, které jsou oznaceny jako linky R (pfipadné RB) doplfujici ve vyznamnéjsich
relacich linky S, kde stat bud neobjednava jako dalkovou dopravu, nebo pouze v zadkladnim
2hodinovém intervalu. V3echny linky R, RB a linky S4, S41, S6 jsou v ZST Brno hl. n.
vychozi/konici, linky S2 a S3 jsou prijezdné. Vlaky linek S obsluhuji véechny body.

Tabulka 8 Regionalni linky trasované Zelezni¢nim uzlem Brno
- Interval
Oznaceni .
linky Trasa i [ml[\]” Typ soupravy
zaklad/spicka
S2 KFenovice horni nadrazi — Brno - Letovice 30/15 EMU 330 (+ EMU 140),
53 Hustopece u Brnav/_vZ|dIochOV|ce - Brno - 30/15 EMU 330 (+ EMU 140)
KFizanov
Klasicka souprava,
S4 Brno - Zastavka u Brna (- Jihlava) 60/30 Motorové, privésné a fidici vozy v rliznych
kombinacich
R54 Brno - Namést nad Oslavou - Ttebi¢ -/120 Motorove, privesne a r'dI,C' vozy v riznych
kombinacich
sa1 Brno - Hrugovany u Brna 60/30 Motorové, privésné a fidici vozy v ruznych

kombinacich

Klasicka souprava,
RB56+S6 Brno hl.n. - Uherské Hradisté 60/30 Motorové, pFivésné a Fidici vozy v rliznych
kombinacich

3.4.2 Dalkova doprava

Dalkovou dopravu predstavuji vlaky kategorie Ex a R, které do zelezni¢niho uzlu Brno pfijizdi
ze smérl Ceska Tiebova, PFerov, Olomouc, Bfeclav, Ndmést nad Oslavou a Havli¢kGv Brod.
Linky Ex3, R8, R50 jsou zelezni¢ni stanici Brno hl. n. prijezdné, linky R8, R9, R11, R12, R13,
R19 jsou v ZST Brno hl. n. vychozi/kondici.

Vdechny linky na Uzemi Brna obsluhuji ZST Brno hl. n., linky R8 a R9 obsluhuji i ZST Brno-
Kralovo Pole, vybrané spoje linky R13 zastavuji v ZST Modfice a linka R50 zastavuje
v Odb. Brno-Zidenice.

Tabulka 9 Dalkové linky trasované Zelezni¢nim uzlem Brno
Oznaceni Inte_rval
linky Trasa i [ml[\]” Typ soupravy
zaklad/spicka

Ex3 Némeckaa—kzLasrllao/—sllz:/rgs—kSFeclav B 60 Pushpull Railjet 7vz. + lokomotiva
R8 Brno-Kralovo pole - Brno hl.n. - Bohumin 60 Klasicka souprava
R9 Praha - Havli¢klv Brod - Brno 120/60 Klasicka souprava

R11 Brno - Jihlava - Ceské Budé&jovice - Plzef 120 Klasicka souprava

R12 Brno - Olomouc - Sumperk 120 Klasicka souprava

R13 Brno - Bfeclav - Pferov — Olomouc 120/60 EMU 350

R19 Praha - Ceska Ttebova - Brno 120/60 EMU 350/Klasicka souprava
R50 Praha - Brno - Viden/Bratislava 120/60 Klasicka souprava
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Nakladni doprava

Kromé osobni dopravy je Zelezni¢nim uzlem Brno trasovana i ndkladni doprava, a to jak
mezindrodni tak vnitrostatni. Faktory uréujici provozovani vlakl mezindrodni a vnitrostatni
nakladni dopravy zelezni¢nim uzlem Brno jsou nasledujici (Cisla trati jsou uvedena podle
knizniho jizdniho Fadu):

e tratové Useky zapojené do systému TEN-T (traté 250, 251 smér Tisnov, 002, 260 smér
Blansko, 300 smér Prerov a 002, 251, 252 smér Bfeclav),

e sefadovaci nadrazi Brno-Malomeéfice, dle dokumentu ,Koncepce sefadovacich stanic"
(vydané Spravou Zeleznic) s nadprimérnym stabilnim vykonem o denni vykonnosti
576 voz{ (prdmér za obdobi 2016-2019),

e prevaha vlakl Nex a Pn,

e SVOz a rozvoz mistni zatéze je zajisfovan Mn vlaky na tratich (&islovanych dle KIR)
250, 251 smér Tisnov, 260 smér Blansko, 340 smér Veseli nad Moravou, 300 v Useku
Brno-Malomérice — Brno-Chrlice — Ivanovice na Hané a 002, 251, 252 smér Breclav,

e v dalkové dopravé (Nex, Pn) prevazuji vlaky s délkou 500 az 700 m,

e existence tzv. nakladniho prdtahu Modfice - Brno dol. n. - Odb. Brno-Cernovice zhlavi
Taborska — Odb. Brno-Zidenice — Brno-Maloméfice, jimz je vedena naprostd vétsina
nékladnich tras mimo ZST Brno hlavni nadrazi. DGvodem je zna¢né zatizeni ZST Brno
hl. n. osobnim dopravou a omezena tratova tfida zatiZzeni na mosté Kfenova.

Dalkova nakladni doprava

Pro Zelezniéni uzel Brno je z pohledu tranzitni ndkladni dopravy nejvyznamnéjsi prijezd

ve sméru sever - jih. Jednd se o vlaky relace Havli¢kiv Brod/Ceska Trebové - Brno — Breclav.
vétsina vlakl na Uzemi Brna zastavuje v ZST Brno-Maloméfice, kde probihaji technologické
ukony (privéseni/odvéseni/vyména hnaciho vozidla, vyména lokomotivni Cety,
privé&eni/odvéseni voz{, nacestna technicka prohlidka, ...). Ostatni relaci pfedstavuji dalkové
vlaky Nex/Pn Havli¢klv Brod/Ceska Trebova - Brno-Malométice — Brno-Slatina - Pferov (-
Ostrava) a Pn Brno-Malomérice - Kyjov.

Mistni nakladni doprava

Do mistni nakladni dopravy lze zafadit vlaky kategorie Mn a déle sem spada obsluha viecek
na re$eném Gzemi. Vlaky kategorie Mn jsou vychozi ze ZST Brno-Maloméfice a sméfuji na
veskeré pfrilehlé Useky (relace Strelice, TiSnov, Skalice nad Svitavou, Vyskov na Morave,
Bucovice ModFice). Manipulacni vlaky jsou charakteristické prevazné obsluhou v nocnich,
pfipadné mimospickovych hodinach tvorenych zpravidla jednim Mn vlakem denné.

Z uvedeného vyplyva, Ze Zelezni¢nim uzlem Brno jsou pravidelné provozovany nasledujici
kategorie nakladnich vlak{:

e Nex, Pnve sméru z Ceské Trebové/Havli¢kova Brodu pres ZST Brno-Maloméfice
a ZST Brno dolni nadrazi smér Breclav,

Mn vlaky ve sméru Skalice nad Svitavou, Strelice, Modfice, TiSnov, Bucovice

Pn, Mn v relaci Brno jih - Brno-Maloméfice urc¢ené pro obsluhu terminalu Brno,
Nex, Pn, Mn ve sméru Brno-Malomérice - Blazovice - Pferov/Kyjov,

Mn vlaky pro obsluhu viecek.
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Stavajici pocty vlakii nakladni dopravy v Zelezniénim uzlu Brno
Na nasledujicim obrézku jsou pomoci barevné $kaly graficky znarornény pocty vlakt nakladni

dopravy v GVD 2021 a GVD 2022.

Denni pocty skutecné jedoucich viakd nakladni
dopravy v obdobi 1. leden - 31. brezen

{ 1( 25 50

75

100

uvedené hodnoty predstavuji denni poéty vliakl v 9. nejsilnéjsi den v uvedeném obdobi (tj. 9. decil)
hodnoty vy35i nez 25 jsou zaokrouhlovany na nasobky 5 (podle matematickych pravidel)

zahrnuty vlaky Nex, Pn, Mn a Vlec
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l?_|mq-l-!or. | Y wh. & 651 i
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Hrusovany u Brna Holubice

Denni pocty skute¢né jedoucich nakladnich viak(i v GVD 2021 a 2022

Z obrazku je patrné, Ze v GVD 2021 byl pocet vlakl trasovanych Zelezni¢nim uzlem Brno vy&si
nez v GVD 2022. PFi¢inou niz$iho poc¢tu vlakd v GVD 2022 byla vyluka v Gseku Brno - Blansko,
kdy nebylo mozné zminé&nou relaci trasovat zadny vlak nakladni ani osobni dopravy z divodu
celkové rekonstrukce traté ve zminéném Useku. Dopravci proto v relacich, v nichz se
nevyplatilo vlak trasovat odklonem pfes Havli¢kiv Brod, vyuZivali objizdnou trasu ve sméru
Bieclav - Prerov — Ceska Trebova, coz mélo za nasledek pokles tranzitni ndkladni dopravy pres

zeleznicni uzel Brno.
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Denni pocty skutecné jedoucich viakl
v obdobi 1. leden - 15. brezen 2020
v obdobi 1. leden - 31. bFrezen 2023

- 5 100 150 200 250 300 545
----- e EEET——— 4@

uvedené hodnoty predstavuji denni pocty viakl v 9. nejsilnéjsi den v uvedeném obdobi (tj. 9. decil)
hodnoty vy8si nez 25 jsou zaokrouhlovany na nasobky 5 (podle matematickych pravidel)

zahrnuty vSechny druhy viaku
@ misto zmény poctu vlakl, které se nepromita do zmény typu cary

pokud je v Useku s oddélené vedenymi kolejemi dvoukolejné traté
uveden pouze jeden Ciselny Udaj, jedna se o soucet za obé koleje

1. leden - 15. birezen 2020 1. leden - 31. brezen 2023
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Obrazek 10 Denni pocty skuteéné jedoucich viakéi v GVD 2020 a 2023 ZUB

Z obrazku Ize vydist skuteéné pocty jedoucich vlakl bez rozlieni v obdobi 1. 1. - 15. 3. 2020
a v obdobi 1. 1. - 31. 3. 2023. Pocty vsech vlakd pro srovnani s GVD 2023 byly vybrany

z GVD 2020 z dlvodu, e v tomto GVD nekonala vyznamné&jéi vyluka. PFi srovnani Ize nalézt
napriklad odliSnosti v Useku Brno-Horni HerSpice zhlavi statni silnice — Brno dolni nadrazi, kdy
byly v GVD 2023 vybrané vlaky linky S4 a R54 ve viedni dny odklonény z ddvodu mimoradné
vyluky mezi stanicemi Brno hlavni nadrazi a Brno-Horni HerSpice. Vyluka v Useku Brno -
Blansko méla také za nasledek pokles poctu vlakd v Gseku Brno-Maloméfice — Adamov

a narlst dopravy v Useku Brno-Maloméfice. Zatimco vliaky osobni dopravy byly tsek Brno -
Adamov v provozu od zacatku platnosti GVD 2023, vlaky nakladni dopravy a expresni dalkové
vlaky osobni dopravy byly na Usek Brno — Adamov pfesmérovany az od 1. 7. 2023.
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3.4.3 Vyhodnoceni kapacity stavajiciho ZUB

O kapacitné problematickych mistech Zeleznicni sité pojednava dokument ,Identifikace Uzkych
hrdel", ktery je rozdélen do tfi etap:

e 1. etapa pojednava o identifikaci Uzkych hrdel v tratovych Usecich zahrnutych do sité
TEN-T;

e II. etapa pojedndva o identifikaci Uzkych hrdel v ostatnich tratovych Usecich;

o III. etapa pojednava o identifikaci Gzkych hrdel v rdmci Zelezni¢nich uzl{ a jinych
vybranych stanic s velkym rozsahem provozu.

Jednim ze zahrnutych uzlG do III. etapy pfedstavuje i uzel Brno. V ramci kapacitniho posouzeni
byla posouzena jak vybrana zhlavi, tak kolejové skupiny.

i. Kapacitni posouzeni vybranych zhlavi
V ramci kapacitniho posouzeni byly stanoveny nasledujici ukazatele:

obdobi: ¢asové obdobi, které je vysetifovano
vlakl: polet vlakd zahrnutych do simulace
jizdy pos. dilG: jizdy posunovych dilG zahrnutych do simulace;
¢: koeficient koliznosti, tj. podil poctu dvojic jizd, které jsou vzajemné kolizni
k celkovému poctu dvojic
e s: primérny pocet soucasné moznych jizd, tj. jizd, které jsou mozné ve stejny
okamzik, protoZe tyto jizdy nejsou vzajemné vyloucené (tato veli¢ina je prevracenou
hodnotou koeficientu koliznosti)
worr: optimalni hodnota ¢ekani v provozu [min]
w: Cekani v provozu [min]; hodnota zjisténa simulaci
o gw: koeficient ¢ekani v provozu (podil veli¢in worera w); jedna se o hlavni hodnotici
veli¢inu; jsou uvedeny hodnoty ,primér" (podil &ekani v provozu a optimalni hodnoty
cekani - obé hodnoty jsou uvedeny v predchozich sloupcich) a hodnota odpovidajici
9. decilu

Brno hl.n., zhlavi smér Brno-Horni Her$pice, Brno-Chrlice, Odb Brno-Cernovice

Tabulka 10 Pocdet vlaki dle druht@ - cely den

smér osobni osobni viaky nakladni viaky celkem celkem
dalkova | regiondini Sv Lv GVD skut.
Brno-Horni Herspice 92 212 10 315 315
Brno-Chrlice 3 56 4 65 65
0db Brno-Cernovice 47 41 2 90 85
celkem 142 309 12 4 465 465

Tabulka 11 Souhrnné ukazatele kapacity a graf jizd podle predpokladané kvality

obdobi vlaki jizdy pos. @ 5 Wopr W Ow
[hl dili [ifzdy] [min] [min] primér | 9.decil
16 - 18 63 11 37% 2,71 0,69 0,71 104%: 204%

Rozdéleni jizd podle predpokiadané kvality

il Urovedi kvality
 16%
P 3% Doptimalni +
= — Ooptimalni

: = Odolni polovina rizikového pasma
Ohorni polovina rizikového pasma
Onedostatecna
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Brno hl.n., zhlavi Odb Brno-Zidenice

Tabulka 12 Pocdet vlaki dle druhi@ - cely den

osobni asobni viaky nakladni viaky calkem celkem
dalkovd | regioniini Sv Ly GVD skut.
126 213 16 4 15 370 375

Souhrnné ukazatele kapacity a graf jizd podle predpokladané kvality

Tabulka 13
obdobi viakd jizdy pos. @ 5 Woer W Quw
[h] dil Liizdy] [min] [min] primar 9.decil
16 - 18 50 63% 1,60 0,49 0,62 126% 227%

Rozdéleni jizd podle predpokladané kvality

s Uroved kvality

Doptimalni +

Hoptimalni

Odalni polovina rizikového pdsma
Ohorni polovina rizikového pasma
Onedostatedna

Brno-Horni Herspice, zhlavi smér Modfice, Brno jih, Stfelice a Brno dolni nadrazi

Tabulka 14 Pocdet vlaki dle druht@ - cely den

Smér osobni osobni viaky nakladni viaky celkem celkem
dalkovad | regiondini Sv Lv GVD skut.
Maodifice 76 115 1 63 275 250
Brno jih 8 10 20
Strelice 16 938 115 120
celkem vnéjsi sméry pred zhlavim 92 213 4 71 400 390
Brno delni nadrazi 1 71 70 75

Souhrnné ukazatele kapacity a graf jizd podle pfedpokladané kvality

Tabulka 15
obdobi vlakd jizdy pos. @ 5 Woer W qw
[h] dilt Gizdy] [min] [min] priimar 9.decil
16 - 18 53 38% 2,61 0,64 0,48 71% 119%

Rozdéleni jizd podle predpokladane kvality

o, r— . ”
4% _.4.\"-’5’ 69 s Uroven kvality

4%

Ooptimalni +

Doptimalni

Odolni polovina rizikového pasma
Oheorni polovina rizikového pasma
Onedostateéna

Uroven kvality jizdy, ktervch se nepfizniva droven kvality tyka

nedostatecna, . . . . T T A -
popf. rizikova nakladni vlaky jedouci ve sméru Brno dolni nadra&i — Modfice
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Brno-Horni Herspice, zhlavi Brno hl.n.

Tabulka 16 Pocet viakt dle druhtl — cely den
osobni asobni viaky nakladni viaky celkem celkem
dalkova | regionalni Sv Lv GVD skut.
92 212 10 315 315
Tabulka 17 Souhrnné ukazatele kapacity a graf jizd podle predpokladané kvality
obdobi viaki Jizdy pos. @ s Woer W Qw
[h] dilu [izdy] [min] [min] pramer 9. decil
16 - 18 45 4 42% 2,40 0,60 0,32 33% 85%
Rozdéleni jizd podle predpokiadané kvality
, 13%: Doy Uroven kvality
Y Doptimalni +
i i Doptimalni
Odolni polovina nizikoveho pasma
Ohorni polovina rizikoveho pasma
Onedostatedna
Brno-Kralovo Pole, zhlavi Brno-Maloméfice St. 3
Tabulka 18 Pocet viakt dle druhil — cely den
osobni osobni viaky nakladni viaky celkem celkem
dalkova | regionalni Sv Lv GVD skut.
49 104 4 31 6 190 185
Tabulka 19 Souhrnné ukazatele kapacity a graf jizd podle predpokladané kvality
obdobi viakh Jizdy pos. @ 5 Wopr w qw
[h] dilu [izdy] [min] [min] primar 9.decil
15 -17 27 57% 1,75 0,67 0,12 18% 32%
Rozdéleni jizd podie predpokladané kvality
T Urovefi kvality
_ i Ooptimaini +
! i1 Ooptimalni
Odolni polovina rizikového pasma
Ohorni poloving nzikoveho pasma
Onedostatetna
Brno-MaloméFice, zhlavi smér Brno-Zidenice, Brno-Kralovo Pole a Adamov
Tabulka 20 Pocet vlaki dle druht@ - cely den
Smér osobni osobni viaky nakladni viaky celkem celkem
dalkovd | regionalni Sv Lv GVD skut.
Brno-Zidenice (koleje T1, T2) 76 a7 1 175 180
Brno-Zidenice (koleje T1a, T2a) 49 103 3 155 155
celkemn (vnéjsi sméry pied zhl.) 125 200 4 325 335
Adamov 76 a7 3 44 220 225
Brno-Krilovo Pole 49 103 4 31 (53 190 185
celkem (vnéjsi sméry za zhlavim) 125 200 9 75 [ 415 410
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Tabulka 21 Souhrnné ukazatele kapacity a graf jizd podle predpokladané kvality
obdobi vizkd jizdy pos. @ 5 Woer W Quw
[h] dilu Lizdy] [min] [min] primeér 9.decil
15-17 57 28% 3,56 0,65 0,34 52% 105%

Rozdéleni jizd podie predpokladané kvality

Urovefi kvality

Doptimalni +

Doptimalni

Odolni polovina rizikového pasma
Ohorni polovina rizikového pasma
Onedostatadnd

ii. Kapacitni posouzeni vybranych kolejovych skupin

V ramci kapacitniho posouzeni byly stanoveny nasledujici ukazatele:

koleje:

popis varianty vypoctu

k: pocet koleji zahrnutych do vypoctu

Nz: pocet zakladnich jizd

Tz: vypocetni doba pro zakladni jizdy

a: primérna doba mezi vstupy

va: variaéni koeficient primérné doby mezi vstupy
b: primérna doba obsazeni

vb: varia¢ni koeficient primérné doby obsazeni

S: stupen obsazeni

Pv: pravdépodobnost planovaného cekani

Pv opr: optimalni hodnota pravdépodobnosti pldanovaného cekani
grv: koeficient pravdépodobnosti planovaného cekani

Brno hil.n., obvod osobni nadrazi

Tabulka 22 Pocty viakl podle druh@i a smérd - cely den
SMEr osobni osobni viaky nakladni viaky calkem celkem
dalkova | regionalni Sv Lv GVD skut.
Brno-Horni Herspice 92 212 10 315 315
Brno-Cernovice 3 56 4 65 65
0db Brno-Cernovice 47 41 2 90 85
odb Brno-Zidenice 126 213 16 4 15 370 375
Tabulka 23 Souhrnné ukazatele kapacity pro obdobi 15.55 - 17.55
P k Nz Tz a va b vbh 5 I
kolele | [iolejel | Liizdy | tmin] | fmimd | [ | mm | 3 | [ | P | PO [T
s nastupistém 11 67 112 17 1,18 | 11,5 | 0,54 | 0,62 | 10,4% | 2,5% | 415%
prabézné
s stupiEtam 6 51 118 2,3 1,05 | 10,3 | 0,56 | 0,75 | 39,6% | 2,5% | 1586%
kuse 5 16 106 66 | 0,81 | 153 | 0,41 | 046 | 4,8% | 2,5% | 191%

s nastupistém

Z diivodu omezeného poétu koleji vybavenych nastupistém se &ast&ji uplatiiuji viezdy na obsazenou

kolej.

LZelezniéni uzel Brno“, zdmér projektu

46/146



Brno-Horni Herspice

Tabulka 24 Pocty viakd podle druh@i a smérd - cely den

SmMer osobni oscbni viaky nakladni viaky celkem | celkem
dalkova | regiondini Sv Lv GVD skut.

Modfice 76 114 1 190 195

Brno hl. n. 92 212 10 315 315

Tabulka 25 Souhrnné ukazatele kapacity pro obdobi 15.55 - 17.55

. k N, T: a va b vh s q
koleje % P % : ) P, p Y
1 [koleje] | [izdy] [rmin] [min] -1 [min] [-1 [-1 L voer 1
5 nastupistém 4 45 120 27, 0,84 4.4 0,22 0,41 3,9% | 2,5% | 155%

3.5 Pamatkova ochrana a historicka hodnota

3.5.1 Hlavni vlakové nadrazi

Urbanisticky mimorfadné exponovany architektonicky komplex pfi hranici pamatkové rezervace
s monumentalni secesni vypravni budovou, perdny, funkcionalistickou nadrazni postou, mosty,
viaduktem a dalSimi objekty pfedstavuje vyznamnou technickou pamatku. Tento soubor
zahrnuje tyto jednotlivé objekty:

e objekt 1000144791_0001 - vypravni budova

e objekt 1000144791_0002 - Nadrazni postovni urad

o objekt 1000144791_0003 - 1. nastupisté se zastreSenim
e objekt 1000144791_0004 - 2. nastupisté se zastfesenim
e objekt 1000144791_0005 - 3. nastupisté se zastfeSenim
e objekt 1000144791_0006 - 4. nastupisté se stfiskou

e objekt 1000144791_0007 - klempirna

e objekt 1000144791_0008 - budova knihare

e objekt 1000144791_0009 - skladisté Amerika

e objekt 1000144791_0010 - viadukt Severni Drahy Cisare Ferdinanda
e objekt 1000144791_0012 - viadukt Kfenova

3.5.2 Ostatni relevantni objekty

V relativni blizkosti stavby se dale nachazi nékolik pamatkové chranénych objektl. Jmenovat
Ize napriklad tyto:

e objekt 1000161678 — Masna burza

e objekt 1000161679 - Aredl Ustfednich méstskych jatek

e objekt 1000125220 - Méstské lazné

o objekt 1000161695 - Kostel Spasitele Ceskoslovenské cirkve husitské

3.6 Dlvody realizace projektu

3.6.1 Studie proveditelnosti ZUB - Analyza souéasnych problémt a pozadavkd

na iFeseni projektu
Dlvody pro realizaci tohoto projektu byly shrnuty podrobné v predchozi studii proveditelnosti
ZUB a jsou poplatné i v souc¢asné dobé zpracovani zaméru projektu. Uréitou zménou jsou nové
priority VIddy CR a obecné spole¢nosti v postupném budovéni vysokorychlostnich trati v CR
a v postupné implementaci systému ETCS na Zelezni¢ni siti. Pro popis této kapitoly jsou proto
vyuZity vytahy z analyz zpracovanych ve studii proveditelnosti ZUB, doplnény o nové
pozadavky plynouci z plan{ na vystavbu vysokorychlostnich trati a implementaci systému
ETCS.

Jednou ze zakladnich oblasti, ktera definuje pozadavky na FeSeni projektu a stanovuje jeho
cile, je analyza souc¢asnych problém{ a pozadavkid na Fedeni projektu. Stavajici usporadani
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a parametry zelezni¢niho uzlu Brno, stavajici nabidka verejné dopravy a stavajici vyuziti
draznich ploch a prilehlého Uzemi predstavuji urcitd negativa pro celospolecenské oblasti,
zejména z hlediska kvality dopravnich systémU a moZnosti rozvoje Gzemi. Vyhodnoceni
stavajicich probléml ZUB bylo zpracovano s vyuZitim rozbor( z odbornych studii, strategickych
dokumentd, statistik, prizkumi a praktickych zku3enosti instituci zajistujicich spravu a provoz
dopravnich systému a rozvoj Uzemi. Vyhodnoceni stavajicich problém0 bylo zpracovéno

s vyuzitim znalosti sou¢asného stavu, ale i s vyuzitim poznatkl o minulém vyvoji ve
sledovanych oblastech. Vyhodnoceni sou¢asnych a budoucich pozadavk{ na feseni projektu
pak bylo zpracovéano s vyuZitim rozbort strategickych vizi, analyz prepravni poptavky

a technickych predpist stanovujicich zakladni parametry dopravnich systémd.

Analyza souc¢asnych problém{ a poZadavkd na fedeni projektu je zpracovéna pro jednotlivé
odborné oblasti, ve kterych je shrnut minuly vyvoj a souCasny stav a zaroven predpokladany
budouci vyvoj. Konkrétné jsou v nasledujicim textu popsany pozadavky na feseni projektu

z hlediska vyvoje prepravni poptavky, z hlediska nabidky verejné dopravy, z hlediska kapacity
dopravni infrastruktury, z hlediska technického stavu a parametri dopravni infrastruktury,

z hlediska dopad{ Zelezni¢ni dopravy na Uzemi a zivotni prostfedi a z hlediska rozvoje Uzemi.

3.6.2 Kapacita dopravni cesty a vyvoj piepravni poptavky

Z hlediska osobni Zelezni¢ni dopravy vyplyva z analyzy minulého vyvoje zmén poctu obyvatel,
ze pocet obyvatel mésta Brna se stale mirné zvysuje, stejné tak i jeho aglomerace, ve které se
nachazi oblasti s rlistem o vice neZ 10 procent za desetileté obdobi. Zarover s postupnou
liberalizaci trhu v Zelezni¢ni osobni dopravé, s postupnou obnovou vozového parku

a s postupnou modernizaci zelezni¢ni siti dochazi ke zvyseni atraktivity Zelezni¢ni dopravy

a zvyseni jeji konkurenceschopnosti. Oba uvedené faktory generuji zvySeni poptavky po
zelezni¢ni dopravé. V osobni zelezni¢ni dopravé bude proto nutné maximalné uspokojit
zvysujici se poptavku po dalkové i regiondlni dopravé. Pro uspokojeni piepravni poptavky je
nutné navrhnout odpovidajici koncepci. Navrh koncepce verejné dopravy musi vhodné
integrovat jednotlivé subsystémy, zejména pak systém zeleznicni dopravy se systémem
méstské hromadné dopravy. Pro jednotlivé systémy musi byt navrzeno vhodné linkové vedeni
s dostate¢nymi intervaly spojl v celodennim obdobi i obdobi prepravni $picky.

Z hlediska nakladni zelezni¢ni dopravy je poptavka po nakladni dopravé ovlivnéna
narodohospodaiskymi faktory a uplatfiovanim dopravné-politickych opatieni. V zelezni¢nim
uzlu Brno tvofi dominantni ¢ast vykon( tranzitni nakladni doprava, kterd nema na Gzemi
tohoto zelezni¢niho uzlu zadny zdroj, ani cil. Na Uzemi mésta Brna doslo v poslednich
desetiletich k vyznamné zmé&né struktury ekonomiky a fada primyslovych aredll, které
generovaly poptavku po nakladni dopravé, jiz neni v provozu. Uvedena tranzitni nakladni
doprava ma své ro¢ni vykyvy, presto Ize dlouhodobé sledovat postupné navysovani objem{
této dopravy a do budoucna Ize s timto trendem uvaZovat, jelikoz zvySovani podilu nakladni
zeleznic¢ni dopravy je cilem nékolika narodnich i Evropskych politik. V nakladni dopravé proto
bude nutné vytvofit vhodné provozni podminky pro tranzitni nakladni dopravu a pro obsluhu
logistickych a nakladnich terminalQ. Pro tranzitni nédkladni dopravu je nutné vytvofit

v provoznim fesSeni dostatek volnych tras po cely den i v obdobi prepravnich Spicek. Kolejisté
nakladnich terminalti musi byt vhodné napojeno na verejna kolejisté véetné zajisténi vhodného
zplsobu viezdu a odjezdu nakladnich viakd z nakladnich terminald.

Obecné lze fici, ze stavajici usporadani a technické parametry Zelezni¢niho uzlu Brno
nevyhovuji stavajici i budouci poptavce po zelezni¢ni dopravé. Pro potieby nakladni zelezni¢ni
dopravy je Zelezni¢ni uzel dostatecné kapacitni a urcité technické nedostatky spojené

s dopravni infrastrukturou nejsou zasadni pro dalsi rozvoj nakladni dopravy. V osobni
zelezni¢ni dopravé je vsak zZelezni¢ni uzel Brno v mnoha ohledech nevyhovujici pro stavajici
poptavku a bez moznosti uspokojeni vyhledové zvySené poptavky. Zasadnimi nedostatky jsou
nizka kapacita zhlavi, stani¢nich a tratovych koleji, jak obecné vyplyva i z dokumentu
~Identifikace Uzkych hrdel". Dal$im nedostatkem jsou nizké tratové rychlosti a technicky stav
infrastruktury na fadé Casti Zelezni¢niho uzlu a neposledni fadé to jsou i nevyhovujici technické
parametry, jako jsou délky nastupist, chybé&jici bezbariérové pFistupy na nastupisté atd. To vse
je dlivodem pro realizaci celkové prestavby ZUB.
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3.6.3 Dopravni obsluha Gizemi a urbanisticky a tzemni rozvoj

Zelezni¢ni doprava je na Uzemi mésta Brna a v okolni aglomeraci soucasti celého
integrovaného dopravniho systému zahrnujiciho i dopravni prostfedky méstské hromadné
dopravy a regionalni autobusové dopravy. Na Uzemi mésta Brna je nutné vytvofrit dostatecné
kvalitni a kapacitni prestupni vazby mezi jednotlivymi druhy dopravy. V poslednich letech je
trendem v nékolika méstech i zaclenéni systému sdilenych jizdnich kol do dopravniho systému
ve méstech. V soucasné dobé jsou na Uzemi mésta Brna vyznamnymi zelezni¢nimi prestupnimi
terminaly sou¢asné hlavni nadrazi, nadrazi Brno-Kralovo Pole a nadraZi Brno-Zidenice.
Soucasné hlavni nadrazi zajistuje pfestup na vétsinu linek MHD, av8ak s uréitymi omezenimi.
Nadrazi Brno-Kralovo Pole je v soucasné dobé (2023) pred zahdjenim kompletni modernizace
s vybudovanim nové odbavovaci haly, podchodu a vefejnych prostranstvi zajistujicich prestupy
z Zelezniéni dopravy na ostatni dopravni systémy. Nadrazi Brno-Zidenice ma relativné
vyhovujici pfestupni vazbu pouze na ¢ast autobusovych linek. Pfestupni vazba na tramvajovou
dopravu v ulici Bubenickova je nevyhovujici. Vybudovanim nového hlavniho nadrazi

a modernizaci nadrazi Brno-Zidenice by pro cestujici vznikly lepsi podminky a pro kazdodenni
cestovani s vyuzitim kombinace Zelezni¢ni dopravy a navazujicich dopravnich systémd.

Na Uzemi mésta Brna bude ve vyhledu dochazet k tzemnimu rozvoji, kdy vyssi budouci vyuziti
Uzemi bude generovat vyssi poptavku po dopravé. Tento rozvoj se tyka i oblasti, kde je
intenzivni sou¢asna nebo planovana urbanisticka struktura a timto uzemim je vedena stavajici
zelezni¢ni infrastruktura, avsak bez obsluhy GUzemi zelezni¢ni dopravou. U téchto lokalit je
vhodné zvazit moznost zfizeni Zelezni¢nich zastavek a posoudit jejich prepravni potencial pro
obsluhu regionainimi vlaky. Jiz ve studii proveditelnosti ZUB byly jako vhodné lokality pro
umisténi zelezni¢ni zastavky vyhodnoceny oblasti Videriské a HersSpické ulice, Olomoucké ulice
v Cernovicich a Cernovické Terasy, a proto je vybudovani téchto zastavek jednim z dtvodd pro
realizaci projektu.

Do této oblasti spada i problematika prostupnosti zZelezni¢nich drah a snizeni negativnich
dopadll z drézni dopravy na okolni Gizemi. Zelezniéni infrastruktura ve stavajicim stavu
zelezni¢niho uzlu svym liniovym charakterem vytvari bariéry v Uzemi, které jsou prekazkou
prostupnosti prilehlych lokalit. Bariérovy efekt zelezni¢ni infrastruktury spolu s draznimi

i mimodraznimi aredly brownfields vytvari vnitini periferii uvniti mésta. Charakter ne/vyuziti
téchto ploch neodpovida jejich poloze v centralni ¢asti mésta. Fakticky stav téchto uzemi pak
umoznuje vznik socidlné vyloucenych lokalit. Pfestoze kultivace verejného prostoru

v sousedstvi drahy mize probihat nezévisle na podobé Zelezni¢niho uzlu, tak z nékolika
prikladG modernizace vyznamnych Zelezni¢nich stanic a Zelezni¢nich uzll Ize vyvozovat, Ze tyto
stavby mély i pozitivni vliv na pfilehlé okoli. Spolu s realizaci tohoto projektu se proto
predpoklada, ze tim bude vyvolan impulz pro dalsi Gzemni rozvoj a zlepseni funkcénosti
dopravnich vazeb, jez v mistech ZelezniCnich trati prochazi.

3.6.4 Technické parametry zeleznicni infrastruktury

Parametry infrastruktury Zelezni¢niho uzlu Brno jsou poplatné dobég, ve které byla dopravni
infrastruktura budovéna, ¢i modernizovana. Rada parametrl infrastruktury v jednotlivych
gastech Zelezni¢niho uzlu jiz neodpovida soudobym poZadavkim. Technické parametry
infrastruktury souvisi i s technickym stavem jednotlivych objektl a zafizeni. V minulych letech
bylo realizovano nékolik investicnich i opravnych akci, které do urcité miry vyfesily lokalné dilci
problémy, avSak podstatna Cast zelezni¢niho uzlu bude v pfipadé, kdy by nebyl realizovén
tento projekt, nadale v nevyhovujicich parametrech a bude vyzadovat realizaci vyznamnych
opravnych akci.

Hlavni nedostatky se vyskytuji zejména v oblasti hlavniho nadrazi, kde nejsou plnény zejména
parametry délek, vydek a polomérl nastupist. Zaroveri zde neni dosahovéana odpovidajici
Uroven prostorové prichodnosti a tratové tiidy zatizeni. Z hlediska uZivatelskych parametrt

a komfortu cestujicich neodpovidaji nastupisté stavajiciho hlavniho nadrazi v Brné svymi
technickymi parametry a uspotadanim soudobym pozadavkim na moderni Zelezniéni terminal.
Hlavnimi nedostatky jsou nedostate¢né vysky nastupistnich hran, nedostateéné délky nastupist
a nevyhovujici poloméry nastupiét. Dale pak pristupy na nastupisté neodpovidaji pozadavkim
na bezbariérovy pohyb osob se snizenou pohyblivosti a schopnosti orientace. V neposledni fadé
odbavovaci prostory, podchody, pfednadrazni prostor a dalsi prostory pro cestujici jsou
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kapacitné poddimenzované a jejich usporadani je pro cestujici nepiehledné. Denni obrat
cestujicich na hlavnim brnénském nadrazi v minulosti postupné rostl, naproti tomu prostory
pro cestujici zlstavaly prakticky beze zmény. Do budoucna se spolu se zvy3$ujici poptavkou
cestujicich po Zelezni¢ni dopravé tyto problémy dale prohloubi. Vybudovani nového hlavniho
nadraZi v odpovidajicich parametrech je proto jednim z hlavnich cil( a ddvodd realizace
projektu.

3.6.5 Koordinace s planovanou vystavbou vysokorychlostnich trati

V dobé zpracovani predchozi studie proveditelnosti ZUB (2015 - 2017) byla budouci vystavba
vysokorychlostnich trati feSena pouze na Urovni zpracovani dil¢ich technicko-provoznich

a uzemné-technickych studii. Pro potfeby zpracovani uvedené studie proveditelnosti byl
sestaven pracovni navrh linkového vedeni a zakladnich konstrukénich poloh vlakovych tras, na
jehoz zakladé byly zpracovano technické a provozni feSeni budouciho mozného zapojeni
vysokorychlostnich trati do ZUB, véetné odhadu investi¢ni ndro¢nosti. V sou¢asném stavu je
projektova priprava staveb VRT v daleko pokrocilejSim stavu a jsou sestaveny provozni
modely, jez byly ovéfeny dopravnimi modely a projednany s objednateli vefejné dopravy a
vyznamnymi sidly, jez maji vlaky provozované na vysokorychlostnich tratich obsluhovat.
Zelezniéni uzel Brno je proto nutné realizovat v takové podobé&, aby vyhovoval kapacitné
vyhledovym provoznim koncepcim jednotlivych linek vyuzivajicich traté VRT, a také aby byla
zajisténa technicka koordinace v mistech styku stavby ZUB s jednotlivymi stavbami VRT.

S ohledem na stavajici kapacitni a technické nedostatky popsané v predchozich kapitolach, je
pro zajiténi pozadovaného provozu vlakd na tratich VRT prestavba ZUB nezbytna.

3.6.6 Implementace systému ETCS a dalkové Fizeni Zzelezni¢niho provozu

V dobé zpracovani predchozi studie proveditelnosti ZUB (2015 - 2017) byly zku$enosti

s implementaci ETCS na siti SZ pouze s nékolika prvnimi projekty, které byly realizovény jako
nadstavba ke stdvajicim systémim zabezpecovacich zafizeni s ndslednym smiSenym
provozem. Od této doby byly postupné upravovany podminky pro navrh a realizaci systému
ETCS na jednotlivych kategoriich trati a zaroven po sérii zelezni¢nich nehod v minulych letech
byla vyrazné zvySena potfebnost instalace systému ETCS nejen na sit TEN-T, ale i na ostatni
traté. Spolu s tim se vyrazné posunuly i podminky pro realizaci ETCS pfimo do vyhradniho
provozu, bez realizace diive standardné uvaZovanych navéstidel a dal$ich vnéjsich prvkl na
infrastrukture. Prestoze se na Cast Zelezni¢niho uzlu Brno v soucasné dobé (2023) realizuje
implementace ETCS a na dal&i ¢asti probihad projektova piiprava. Nebude mozné z divodu
stavajicich parametrl infrastruktury plné vyuzit vyhod ETCS nejen z pohledu bezpe&nosti, ale
i z pohledu efektivniho vyuZiti kapacity drahy. Proto je potiebné realizovat prestavbu ZUB

v takovych parametrech, aby bylo umoznéno implementovat na infrastruktury systém ETCS
urovné LEVEL 2 ve vyhradnim provozu s benefity a zajistit tak vhodnou kombinaci vysoké
urovné bezpecnosti a zaroven vyssi kapacity.

Od doby zpracovani uvedené studie proveditelnosti doslo k realizaci nového zabezpecovaciho
zafizeni hlavniho nadrazi, véetné navazujicich tratovych zabezpecovacich zafizeni v pfilehlych
Usecich. Tim byl odstranén jeden z hlavnich zésadnich nedostatk( spojenych s fizenim provozu
v Zelezniénim uzlu Brno. V soucasné dobé viak i nadale zUstava v provozu nékolik
zabezpecovacich zafizeni, ktera jsou na hranici své zivotnosti, a ktera neumoznuji zavedeni
dalkového Fizeni provozu. Realizace této stavby je tak nutnd i pro zavedeni budouciho
dalkového Fizeni provozu v celém rozsahu zeleznicni sité, ktera je predmétem zpracovani
tohoto zadméru projektu.

3.6.7 Dopady zZeleznicni infrastruktury a dopravy na Zivotni prostiedi

Zelezniéni traté prochazi na Gzemi mésta Brna zastavénym Uzemim, v jejich blizkosti se
nachazi také plochy bydleni, proto je hlukové zatéz zplsobend zelezni¢ni dopravou jednim

z problémd, které je nutné fesit. K vyraznym problémdm dochézi zejména u provozu nékladni
dopravy a u Zelezni¢niho provozu v no¢nich hodinach. Spatny technicky stav infrastruktury,
absence protihlukovych opatfeni a zastaraly vozovy park jsou pfi¢cinami sou¢asného Spatného
stavu. V soucasnosti dochazi k postupnému sniZzovani hluku z provozu Zeleznice napf. pouzitim
modernich vlakovych souprav, ale pro vyraznéjsi snizeni hladiny hluku je nutné pfistoupit ke
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stavebnim Upravam infrastruktury, kdy by méla byt realizovdana vhodna protihlukova opatreni
a odstranén Spatny technicky stav infrastruktury.

Dopravni provoz ovliviiuje i kvalitu ovzdusi. Podstatna ¢ast zelezni¢ni dopravy na GUzemi mésta
Brna je provozovana v elektrické trakci. Provoz vlakl v dieselové trakci je zapti¢inén chybé&jici
elektrizaci Zelezni¢nich trati v okoli Brna. Ve vyhledu je uvaZzovano s elektrizacemi vsech trati
Usticich do ZUB, coZ se nasledné projevi nasazovanim vozidel pohanénych elektrickou trakci.
Dominantnim zdrojem zneciéténi ovzdusi je vsak silni¢ni doprava. Uzemi mésta Brna je znac¢né
zatizeno silni¢ni dopravou, coz je spojeno s ¢astymi kongescemi na dopravni siti zejména

v obdobi dopravnich Spicek. Vysoké intenzity silni¢ni dopravy doprovazené kongescemi na
dopravni siti jsou jednou z pficin znecisténi ovzdusi na Uzemi mésta Brna. V pripadé zvyseni
kvality nabidky Zelezni¢ni osobni dopravy a jeji vazby na systém MHD lze vytvofit potencial pro
pfesun cestujicich ze silni¢ni dopravy. Vhodnym opatienim pro vyssi vyuZiti Zelezni¢ni dopravy
je rovnéz realizace zdchytnych parkovist u Zelezni¢nich stanic a zastdvek v okoli mésta Brna
umoznujici kombinaci cest automobilem a Zelezni¢ni dopravou. Predpoklada, zZe realizaci tohoto
projektu a vybudovanim souvisejiciho systému zachytnych parkovist dojde ke snizeni zatizeni
pozemnich komunikaci individudlni automobilovou dopravou v zdjmovém Gzemi, coz je jeden

z dGvod{ realizace projektu.

3.6.8 Odolnost infrastruktury proti Géinkéim klimatické zmény

Budouci zména klimatu bude doprovézena zvy$enou ¢etnosti a intenzitou klimatickych jevd,
jejichz G¢inky mohou negativné plsobit na Zelezni¢ni infrastrukturu. V désledku téchto zmén
bude Zeleznic¢ni infrastruktura zranitelné€jsi a bude tak potencidlné ohrozovana spolehlivost a
bezpecnost Zelezni¢niho provozu. V tomto ohledu je Zelezni¢ni infrastruktura ohrozovana
U¢inky intenzivnich destd, které mohou vést k zaplaveni infrastruktury. Dal&im rizikem jsou
silné vétry a vichfice, které mohou byt pFi¢inou padu stroml do kolejidt&. Dalsimi rizikovymi
faktory jsou velmi vysoké a velmi nizké teploty, které mohou byt v prvnim pfipadé rizikem
stability geometrie koleje a v druhém pripadé rizikem zamrznuti vyhybek. Jiz v soucasné dobé
dochdzi k poruchdm infrastruktury vinou Gé&inkd uvedenych klimatickych jevd a do budoucna se
bude pravdépodobnost i zdvaznost téchto jevl zvySovat. Nejvétsim rizikem jsou pak
potencialni negativni Uc¢inky povodni a bourek. Stavajici infrastruktura ma omezené moznosti
reakce na tyto Ucinky, jelikoz spodni stavba je zpravidla v parametrech, v jakych byly traté

v dobé svého vzniku budovany. Problematicka je zejména snizena funkce odvodnéni. Stejné
tak vybrana zarizeni jsou sice novéjsiho data posledni obnovy, ale ne vzdy Ize provadét
vyménu a obnovu objektl a zafizeni v parametrech, dle kterych se provadi modernizace

a novostavby soucasné budovanych drah. Predpoklada se, Ze pfi realizaci tohoto projektu
budou respektovany soucasné platné predpisy a pozadavky na dostate¢nou odolnost
infrastruktury proti negativnim G¢inkdm spojenych s klimatickou zménou a tim bude Zelezni¢ni
infrastruktura spolehlivéjsi a odolné&jsi.
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4 Pozadavky na technické reseni

4.1 Studie proveditelnosti ZUB - Zakladni celospoleéenské
pozadavky plynouci z nalyzy potreb

4.1.1 Obecny popis definovani potieb

Ve studii proveditelnosti zelezni¢niho uzlu Brno byly v navaznosti na zpracovanou analyzu
problémU souc¢asného stavu definovany pro jednotlivé oblasti i zakladni podminky a potfeby,
které musi navrh koncepce stavby ZUB pinit. Tyto potfeby jsou opét prevzaty z dokumentace
studie proveditelnosti a vhodné popsany ve struktuie odpovidajici kapitole 3.6 této zpravy. Pro
prehlednost jsou tyto potfeby formulovany stanovenim konkrétnich cil, které by méla stavba
uspokojovat a struéného definovani daného cile. PInéni nékterych z dale uvedenych pozadavkd
je mozné dolozit jiz zpracovanym zédmeérem projektu. Ostatni pozadavky sméFujici na vétsi
detail technického fesSeni budou feseny v navazujicich projektovych dokumentacich.

4.1.2 Kapacita dopravni cesty a vyvoj prepravni poptavky

e Zajistit dostatecnou kapacitu infrastruktury pro osobni dopravu a nakladni
dopravu. Technické feSeni Zelezni¢ni infrastruktury musi odpovidat vyhledové
poptavce po Zelezni¢ni osobni dopraveé a umoznit zavedeni odpovidajici provozni
koncepce zelezni¢ni dopravy. V tomto ohledu musi byt navrzen vhodny pocet tratovych
koleji a nastupistnich hran a vhodna konfigurace kolejisté v zeleznic¢nich stanicich
a stanicnich obvodech. Je nutné vytvofit vhodné podminky pro provoz nakladni
Zelezni¢ni dopravy, zejména pro prijezd tranzitnich nakladnich viakd Zelezni¢nim
uzlem. Je nutné vytvorit v provoznich modelech dostatek vlakovych tras po cely den
i v obdobi prepravnich Spi¢ek. V tomto ohledu je nutné zejména navrhnout takové
Upravy koncepce ZUB, které povedou k eliminaci tizkych hrdel.

e Zajistit dostatecnou kapacitu a vhodné uspofadani infrastruktury pro
kratkodobé i dlouhodobé odstaveni vlakovych souprav. Reseni projektu musi
zajistit vhodné podminky pro kratkodobé a dlouhodobé odstaveni souprav. Navrzeno
musi byt vhodné umisténi jednotlivych zafizeni, jejich kapacita i vybaveni. Navrzena
musi byt zafizeni jak pro odstaveni souprav vlakd dalkové osobni dopravy, tak i
regionalni osobni dopravy. Pro zelezni¢ni ndkladni dopravu musi byt dostatek kapacity
pro napojeni na sefadovaci nadrazi a na r(izné logistické aredly a vle¢kova kolejisté.

¢ Umoznit realizovat provozni model vlakové dopravy odpovidajici koncepcim
vyhledového provozu dalkové i regionalni dopravy. Pii dimenzovani kolejisté ZUB
je nutné brat ohled na vyhledové potteby dopravct a objednatell verejné dopravy.
Uspé&nost uspokojeni prepravni poptévky se v praxi bude odvijet od kvality
poskytovanych sluzeb cestujicim a funkcénosti dopravniho systému. Dostatecné
kapacitni a spolehliva dopravni infrastruktura je jednou ze zdkladnich podminek pro
zvyseni konkurenceschopnosti zelezni¢ni dopravy a naplnéni vyhledovych provoznich
koncepci.

4.1.3 Dopravni obsluha Gzemi a urbanisticky a tzemni rozvoj

¢ Realizovat nové hlavni nadrazi jako moderni multimodalni dopravni terminal.
Nové hlavni nadrazi musi vhodné integrovat jednotlivé systémy verejné hromadné
dopravy, zejména pak systém Zelezni¢ni dopravy se systémem méstské hromadné
dopravy a ostatni autobusové dopravy. Navrhovana koncepce stavby musi zajistit
bezpecny a komfortni pohyb cestujicich a zaroven musi splfiiovat pozadované technické
a prostorové parametry. Soucasti musi byt i zajiSténi verejnych a ostatnich sluzeb pro
cestujici.

e Modernizovat stavajici Zelezni¢ni terminal Brno-Zidenice a vybudovat ve
vhodnych lokalitach nové. Je tieba realizovat ostatni Zelezni¢ni stanice a zastavky
tak, aby kapacitné a prostorové odpovidaly vyznamu prestupniho terminalu dle
pfedpokladaného obratu cestujicich. Dlraz je nutné brat zejména na ptestupni vazby a
dostupnost Zelezni¢nich terminald z pfilehlého okolniho Gzemi.

¢ VytvoFit vhodné podminky pro kvalitni rozvoj ploch v okoli Zelezni¢ni
infrastruktury. Technické feSeni zeleznic¢ni infrastruktury je nutné navrhovat tak, aby
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4.1.4

4.1.5

4.1.6

bylo umoznéno funkéni vyuziti ploch pfilehlych k Zelezni¢ni infrastrukture, a v mistech
kFizeni zeleznicnich trati s ostatnimi dopravnimi koridory je nutné zajistit vhodné
prostorové usporadani uli¢niho prostoru v rdmci ndvrhu feseni zelezni¢nich mostd.

Technické parametry Zeleznicni infrastruktury

Naplnit pozadavky TSI a dals$ich technickych piredpisi. Zelezni¢ni uzel Brno se
nachazi na hlavni siti TEN-T, proto je jednim z hlavnich pozadavk( na Fedeni projektu
dosazeni odpovidajicich parametr(l TSI dle pfisluénych nafizeni EU. Zelezni¢ni
infrastruktura musi rovnéz plnit nezbytné parametry dle narodni legislativy, zejména
pozadavky vyplyvajici ze stavebniho a technického fadu drah Ci pFislusnych
technickych norem.

Naplnit pozadavky na bezpecny a bezbariérovy pristup cestujicich

k nastupistim a odbavovacim prostoréim. Redeni projektu musi byt navrzeno tak,
aby Zeleznic¢ni stanice a zastavky byly pro cestujici pfehledné a odpovidaly soudobym
pozadavkim na plnéni technickych parametrt. Odbavovaci prostory pro cestujici musi
byt dostatecné dimenzovany. Zaroven musi byt pfistupové cesty na nastupisté a
celkové usporadani zeleznicnich stanic a zastavek navrzeno tak, aby pohyb cestujicich
v ramci zelezni¢niho terminalu byl pfehledny, kapacitni a bezbariérovy. Nastupisté pak
musi byt navrZzena v dostatecnych délkach s odpovidajici vySkou nastupistni hrany nad
urovni temen kolejnic.

Zajistit technickou koordinaci se souvisejicimi stavbami. V mistech koncovych
Usekd stavby je nutné zajistit technickou koordinaci se stavbami v navazujicich
Usecich, pripadné zajistit vhodné napojeni na stavajici stav. Lokalné se stavba styka

s ostatnimi stavbami dopravni infrastruktury nebo technické infrastruktury. Je proto
nutné zajistit technickou koordinaci i s dalSimi mimodraznimi stavbami, zejména

v technickém navrhu Zelezni¢nich mostd.

Koordinace s planovanou vystavbou vysokorychlostnich trati

Technicky koordinovat navrh koncepce stavby se stavbami trati systému RS.
Je nutné zajistit technickou koordinaci se stavbami VRT Jizni Morava, VRT Brno - Velka
Bites, Modernizaci trati Brno — Pferov a jizniho bypassu Brna. Koordinaci je nutné fesit
zejména v ndvrhu kolejového fedeni a umélych objektd.

Navrhnout vhodné uspofFadani zapojeni trati VRT a jizniho zhlavi hlavniho
nadrazi. Vzhledem k navysenému rozsahu dopravy na tratich VRT a vySsimu mnozstvi
koncicich linek v Zelezni¢ni stanici Brno hl.n. je nutné prepracovat navrh jizniho zhlavi
tak, aby svym uspordadanim maximalné vyhovoval provoznim potifebam jednotlivych
linek provozovanych na vysokorychlostnich tratich.

Sestavit provozni koncepci dalkové dopravy odpovidajici vyhledovému
provoznimu celostatnimu modelu vlakd VRT. Pfi navrhu konkrétniho kolejového
feseni a zabezpecovaciho zafizeni je nutné umoznit realizaci vyhledového provozniho
modelu vlakl VRT. Je nutné eliminovat potencidlni kolize vlakovych cest a navrhovat
dostatec¢né robustni infrastrukturu pro dosazeni dostatecni spolehlivosti zelezni¢ni
dopravy a snizeni negativnich dopadll budoucich vyluk &asti kolejist na b&Zny provoz
vlak{ VRT.

Implementace systému ETCS a dalkové Fizeni zelezni¢niho provozu

Implementovat systém ETCS LEVEL 2 ve vyhradnim provozu. V navrhu koncepce
zabezpecovacich a sdélovacich zafizeni je nutné navrhovat takové technické reseni,
které bude odpovidat aktudlnim legislativnim a technickym podminkam pro navrh
systému ETCS LEVEL 2. Koncepci je nutné resit tak, aby byl v dobé uvedeni stavby do
provozu funkéni vyhradni provoz ETCS.

Maximalizovat vyhody systému ETCS pro zlepseni kapacity. Rozmisténi znacek
ETCS a dalich prvk{ spojenych se zabezpedenim jizd vlakl je nutné navrhovat tak,
aby byla maximalizovana kapacita a provozni efektivita v realném Fizeni provozu a
jizdach vlak{. Je vhodné navrhovat proto systém s benefity a minimalizovat délky
prostorovych oddil( a jiné vzdalenosti mezi zna¢kami ETCS.
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4.1.7

4.1.8

4.2

Realizovat dalkové dispederské Fizeni provozu. V souladu s celositovou koncepci
dalkového dispecerského fizeni provozu je nutné navrhovat technickou koncepci stavby
tak, aby bylo mozné dalkové fizeni provozu z CDP Prerov, respektive z RDP Brno hl.n.

Dopady Zeleznic¢ni infrastruktury a dopravy na Zivotni prostredi

Realizovat protihlukova opatieni a odstranit nevyhovujici technicky stav
infrastruktury. Dlraz je tfeba klast na dostatecnou ochranu tGzemi pied hlukem z
zelezni¢ni dopravy je nutné klast zejména v oblastech stavajici i planované bytové
zastavby a v oblastech, kde bude dochazet k navyseni poCtu provozovanych
Zelezni&nich spojl vyvolanych zvy&enou poptavkou po nékladni a osobni Zelezniéni
doprave.

Maximalizovat podil provozu Zelezni¢ni dopravy v elektrické trakci. Upravy
linkového vedeni a nasazovanych vozidel osobni Zelezni¢ni dopravy musi byt navrzeny
tak, aby byl maximalné vyuzit potencial elektrizace zelezni¢nich trati v okoli Brna.
ZvySovanim podilu Zelezni¢niho provozu v elektrické trakci dojde ke zvyseni kvality
ovzdusi na Uzemi mésta Brna a v jeho okoli.

VytvoFit podminky pro realizaci zachytnych parkovist v blizkosti Zelezniénich
stanic a zastavek. Realizaci zachytnych parkovist ve vhodnych lokalitach
obsluhovanych regionalni zelezni¢ni dopravou dojde ke zvysSeni atraktivity zelezni¢ni
dopravy pro kombinaci cest automobilem a Zelezni¢ni dopravou.

Odolnost infrastruktury proti G¢inkéim klimatické zmény

Realizovat technicka opatfeni pro sniZzeni uéinkl extrémnich povodni. V
pripadé vzniku pétisetleté ¢i podobné extrémni povodné je nutné posoudit realizaci
technickych opatteni pro snizeni negativnich dopadl na Zelezni¢ni infrastrukturu, které
mohou byt touto extrémni povodni zptsobeny.

Realizovat dostatecné kapacitni systém odvodnéni Zeleznic¢ni infrastruktury. V
pfipadé vzniku boufek & pFivalovych destl je nutné, aby Zelezniéni infrastruktura
nebyla ohrozovana lokalnim zaplavenimi. Proto je nutné navrhnout vhodné technické
opatfeni na infrastrukture.

Dimenzovat trakcéni vedeni v dostatecné odolnosti proti silnému vétru. V
pripadé silného vétru bude ohrozovano trakéni vedeni. Konstrukci trakéniho vedeni je
tfeba dimenzovat v dostatecné pevnosti, aby bylo zamezeno padu trakénich sloupl do
kolejisté.

Vyuzivat vyhybky s elektrickym ohfevem. V pfipadé silného snézeni v kombinaci s
nepfiznivymi teplotami hrozi zamrzani vyhybek a jiné poruchy infrastruktury. Pfi
navrhu technického Fedeni kolejit v ZUB je potfeba uvaZovat s realizaci vyhybek s
elektronickym ohievem.

Rozhodujici legislativni pozadavky na technické reseni

Narizeni Komise (EU) ¢. 1300/2014 z 18. 11. 2014 o technickych specifikacich pro
interoperabilitu tykajicich se pfistupnosti zelezni¢niho systému Unie pro osoby se
zdravotnim postizenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace (TSI PRM).
Nafizeni Komise (EU) ¢. 1301/2014 ze dne 18. 11. 2014 o technické specifikaci

pro interoperabilitu subsystému energie Zelezni¢niho systému v Unii.

Narizeni Komise (EU) ¢. 1299/2014 z 18. 11. 2014 o technickych specifikacich

pro interoperabilitu subsystému infrastruktura zelezni¢niho systému v Evropské unii.
Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013 o hlavnich smérech Unie
pro rozvoj transevropské dopravni sité a o zruseni rozhodnuti ¢. 661/2010/EU.
Nafizeni Komise (EU) ¢. 2016/919 ze dne 27. 5. 2016 o technické specifikaci

pro interoperabilitu tykajici se subsystému Fizeni a zabezpeéeni Zelezni¢niho systému
v Evropské unii.

Vyhlaska Ministerstva dopravy ¢. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky
rad drah.

CSN 73 6201 Projektovani mostnich objektl (10. 2008).

CSN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezni¢nich drah

a jeji prostorova poloha - Cést 1: Projektovani (vydani 12. 2021).
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o (SN 73 4959 Nastupisté a nastupistni pristfesky na drahéch celostatnich, regiondlnich
a vleckach (4. 2009).

e SZ TSI CCS/MP1 Zésady pro projektovani trafové ¢asti ERTMS pro traté s vyhradnim
provozem evropského vlakového zabezpecovace (7. 2022).

e TNZ 34 2620 Zelezni¢ni zabezpecovaci zafizeni. Stani¢ni a tratové zabezpecovaci
zafizeni (4. 2002).

e Koncepce pfi nakladani s nemovitostmi osobnich nadrazi (12. 2017).

4.3 Koncepce technického reseni

4.3.1 Predchozi dokumentace, strategicka a spravni rozhodnuti

Zelezniéni uzel Brno - studie souboru staveb, dokumentace pro izemni rozhodnuti,
Moravia Consult Olomouc a.s., 2006

V nadvaznosti na Usneseni vlady CR ¢. 457 z roku 2002 k pirestavbé Zelezni¢niho uzlu Brno byla
zahdajena projektova priprava prislusnych staveb. Nejprve byla zpracovana koordinacni studie
prestavby ZUB (2003) a na jejim zakladé byly zpracovany dokumentace pro Gzemni Fizeni —
nejprve pro stavbu CD Brno, 1. ¢&st odstavného nadrazi (Uzemni rozhodnuti bylo vydano) a
poté pro soubor staveb Pfestavba ZUB, ktery zahrnoval dal$i stavby véetné stavby méstské
infrastruktury. Z dlvodu rlznych procesnich i soudnich odvolani bylo Gzemni Fizeni vedeno
nékolik let, coz vedlo k pribézné aktualizaci dokumentace a jejimu doplfiovani. V letech 2008~
2010 byla realizovana stavba CD Brno, 1. ¢ast odstavného nadrazi, I. etapa, v rdmci které byla
rekonstruovana ¢ast nakladniho pritahu véetné ziizeni slozitého mimouroviiového kiizeni ulice
Sokolova a uvolnén prostor pro vystavbu odstavného nadrazi. V uvolnéném prostoru byla
vybudovéna my¢ka osobnich vozd.

Dale byly v letech 2015-2017 prakticky v soubé&hu realizovany stavby ,Modernizace tratového
Useku ModfFice (mimo) - Brno Horni Her$pice (mimo)" a ,Modernizace tratového Useku Brno
MaloméFice (v&etné) - Brno Zidenice (mimo)®. Tyto stavby vznikly vy¢lenénim okrajovych
Usekl z celkové prestavby ZUB a vedenim Uzemnich fizeni a stavebnich Fizeni samostatné.

Tato dokumentace méa vyznam pro stavbu Zelezni¢ni uzel Brno v tom, Ze definovala zakladni
objektovou skladbu, zakladni technickou koncepci stavby a zaroven z ni vyplyva pravomocné
Uzemni rozhodnuti popsané v dalsi kapitole. Aktualné jsou kladeny odliSené technické a
provozni pozadavky na fe$eni ZUB, neZ jaké byly v uvedené dokumentaci. Nové pozadavky
jsou dany zejména aktudlni legislativou, systémem organizace verejné osobni a nakladni
dopravy a dostupnosti modernich technologii. Z tohoto ddivodu je nutné technickou koncepci
stavby aktualizovat a uvedena dokumentace je proto zavazna pouze v omezené mire.

Uzemni rozhodnuti €. 239 vydané Uradem méstské &asti Brno Stied 18.9.2013

Dne 9. 12. 2005 podaly Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace a Statutarni mésto
Brno (zastoupené spolec¢nosti Brnénské komunikace a.s.), navrh na vydani tzemniho
rozhodnuti o umisténi stavby nazvané , Prestavba Zelezni¢niho uzlu Brno"“. Navrhovatelé svymi
zadostmi ze dne 25. 5. 2009 a ze dne 24. 8. 2009 zuzili predmét navrhu na vydani tzemniho
rozhodnuti tak, ze ze stavby byly vypustény objekty tykajici se trakéni napajeci stanice
Cernovice, nového arealu CSAD pfi ulici Prazédkova a daldich ¢asti stavby. Ufad méstské ¢asti
meésta Brna, Brno-stifed, odbor vystavby a Uzemniho rozvoje, stavebni Grad vydal dne 27. 11.
2006 uzemni rozhodnuti ¢. 169 o umisténi stavby nazvané ,Prestavba zelezni¢niho uzlu Brno",
které bylo rozhodnutim odboru Uzemniho a stavebniho Fizeni Magistratu mésta Brna, vydaného
dne 30. 5. 2007 ¢astecné zménéno a v ostatnim rozsahu potvrzeno. Rozsudkem Krajského
soudu v Brné ze dne 12. 12. 2008 bylo rozhodnuti OUSR MMB zruéeno a véc mu byla vracena
k dalSimu Fizeni. Soucasné timto rozsudkem bylo zruseno i rozhodnuti stavebniho Uradu.

Odbor Uzemniho a stavebniho Fizeni Magistratu mésta Brna opatienim ze dne 23. 2. 2009
postoupil véc k dalSimu Fizeni stavebnimu Gfadu. Stavebni Ufad v provedeném fizeni vydal dne
2. 7. 2010 Uzemni rozhodnuti o umisténi vyse uvedené stavby, které nenabylo pravni moci,
nebot proti nému podali v zdkonné |h{té odvolani Gcastnici tzemniho Fizeni. Uzemni rozhodnuti
bylo zruseno rozhodnutim Odboru GUzemniho a stavebniho fizeni MMB vydanym dne 28. 11.
2011 a véc byla vracena stavebnimu Ufadu k novému projednani.
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Stavebni Urad obdrzel nasledné novou zadost a po jejim posouzeni vydal rozhodnuti o umisténi
stavby rozhodnutim cislo 239 dne 18. 9. 2013. Soucasti rozhodnuti byly rovnéz i podminky pro
umisténi a projektovou pfipravu. Proti tomuto rozhodnuti podali spolecné odvolani obanské
sdruzeni Déti Zemé - Klub za udrzitelnou dopravu a jedna fyzickd osoba. Dal$i pribéh je pak
popsan v navazujici kapitole.

Rozhodnuti o odvolani ve véci Uzemniho rozhodnuti €. 239, vydané Krajskym Gifadem
Jihoceského kraje 10.12.2018

Krajsky urad - Jihocesky kraj, tehdejsi odbor regionalniho rozvoje, uzemniho planovani,
stavebniho fadu a investic obdrzel dne 9. 5. 2016 odvolani proti Gzemnimu rozhodnuti stavby,
kterd mu predal Magistrat mésta Brna, odbor Uzemniho a stavebniho fizeni. Na zakladé
usneseni Ministerstva pro mistni rozvoj ze dne 3. 3. 2016 byl pravé Krajsky uUrad JihoCeského
kraje povéren vedenim odvolaciho fizeni.

Odvolaci organ prezkoumal v odvolacim fizeni napadené rozhodnuti a rozhodl takto:

1) GUzemni rozhodnuti se méni ve smyslu Upravy zacatku a konce stavby, jelikoz v
pribé&hu odvolaciho fizeni byly vyélenény okrajové Useky a realizovany samostatné
jako optimalizace tratovych Usek{. Spolu s tim byly z Gzemniho rozhodnuti vyjmuty
prislusné stavebni objekty a provozni soubory. Posledni zménou pak byla Uprava
nékterych podminek souvisejicich s posouzenim vlivu stavby na Zivotni prostredi.

2) Uzemni rozhodnuti je potvrzeno v pivodnim znéni (vyjma zmén dle pfedchoziho
odstavce). Souéasti potvrzeni Gzemniho rozhodnuti je i rozséhlé odlvodnéni s
vyporadanim namitek vyslovenych v odvoléanich a v prib&hu odvolaciho Fizeni.

Odvolaci organ vydal predmétné rozhodnuti formou verejné vyhlasky pod ¢j. KUICK
145531/2018 dne 10. 12. 2018. Toto rozhodnuti nabylo pravni moci s platnosti 5 let.

Zelezniéni uzel Brno, Modernizace priijezdu a I. ¢ast osobniho nadrazi -

1. etapa, projekt stavby, SDRUZENI ,,PROJEKT ZUB", 2009

Pfredmétnd dokumentace navazovala na zpracovanou studii souboru staveb a na prvni
(nepravomocné) tizemni rozhodnuti k souboru staveb ZUB. Tato dokumentace byla
rozpracovana do Urovné navrhu zakladni technické koncepce stavby k pfipominkam, ale jeji
dopracovani nebylo dokonéeno z divodu nenaplnéni Gzemniho rozhodnuti do pravni moci.
Vzhledem k mnozstvi zmén jak v ndvrhu aktudlni koncepce stavby ZUB, tak i vzhledem k
souc¢asnym technickym standard@m pro néavrh jednotlivych objektd, je tato dokumentace
vyuzitelnd jen velmi omezené. Ke zménam technické koncepce pro podstatnou ¢ast ZUB doslo
jiz pfi zpracovani studie proveditelnosti a dalSi zmény jsou navrzeny i v tomto zédméru
projektu.

Studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Brno, SUDOP BRNO spol. s r.o. a MORAVIA
CONSULT Olomouc a.s., 2017

Vlada CR ulozila svym usnesenim ¢. 525 z jednani konaného dne 1. 7. 2015 ministru dopravy
zajistit zpracovani studie proveditelnosti, které posoudi varianty feseni prestavby Zelezni¢niho
uzlu Brno. Sprava zelezni¢ni dopravni cesty zajistila jeji zpracovani, které bylo dokonceno v
Fijnu 2017. PFredmétna studie proveditelnosti zahrnovala zpracovani navrhu dvou zakladnich
variant moznosti prestavby ZUB, které byly definovény polohami hlavniho nadrazi. V priibéhu
zpracovani byly tyto dvé zakladni varianty rozsifeny na zpracovani nékolika podvariant.
Jednotlivé varianty byly na zavér vyhodnoceny z hlediska investi¢ni narocnosti, doby realizace,
ekonomické efektivity, Uzemni prichodnosti a dal$ich faktord.

Vysledna studie proveditelnosti byla nasledné projednana v Centralni komisi Ministerstva
dopravy, kterd na svém 171. jednani konaném dne 30. 5. 2018 vyslovila nasledujici zavér:

Centralni komise uprednostriuje variantu Ab za predpokladu, ze:

e SZDC pred zadanim dalsiho stupné projektové dokumentace zpracuje technicko-
ekonomické provéreni Uprav pro zvyseni prostupnosti a stability dopravniho modelu
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nakladni dopravy varianty Ab, pFi respektovani potfeb osobni dopravy v rozsahu
schvaleném ve studii proveditelnosti.

e Pfedmétné technicko-ekonomické provéfeni bude pfed jejim zadanim i v pribéhu
zpracovani konzultovano s vécné pfislusnymi odbory MD a po dokonceni predloZzeno
Centralni komisi k urceni dalsiho postupu.

e Technické Feseni bude pfipraveno tak, aby pfipadné umoznilo realizaci SJKD.

Na 187. jednani Centralni komise MD konaném dne 29. 1. 2019 byl ucinén nasledujici zavér
Centralni komise MD k upfesnéni dalSiho postupu vedoucim ke splnéni uvedenych podminek:

e Centralni komise MD rozhodla, Ze schvaluje navrhovanou uUpravu postupu, tj. zpracovat
Spravou Zeleznicni dopravni cesty, s. o. technicko-ekonomické provéreni uprav pro
zvysSeni prostupnosti a stability dopravniho modelu nakladni dopravy varianty Ab, pri
respektovani potfeb osobni dopravy v rozsahu, schvaleném ve studii proveditelnosti
(ve smyslu dopisu C. j. 47/2018-910-1ZD/17 ze dne 10. 7. 2018), které bude
predloZeno Ministerstvu dopravy v rémci zdméru ,,Modernizace ZST Brno-Zidenice a
Upravy v ZST Brno-Malomérice".

Na zakladé vysledk( zpracované aktualizace dopravni technologie a novych predstav rozvoje
zelezni¢ni infrastruktury a rozsahu zelezni¢ni dopravy, pfijala Centralni komise MD na svém
281. jednani konaném dne 23. 8. 2022 nasledujici podminku uplatnénou v rdmci projednavani
zameéru projektu stavby ,Modernizace tratového Useku Brno-Zidenice (mimo) - Odb. Brno-
Cernovice":

e Sprava Zeleznic, statni organizace, pfedlozi Centralni komisi MD FeSeni komplexni
dopravni technologie ZUB v rémci zadméru projektu ,Zelezni¢ni uzel Brno" tak, aby byly
splnény podminky Centralni komise MD ze dne 30. 5. 2018 ve znéni schvalovaci
dolozky MD pro SP ZUB ¢ J. 47/2018-910-1ZD/17 ze dne 10. 7. 2018.

Predmétny z&dmér projektu ZUB proto pro ndvrh koncepce stavby vychdazi z varianty Ab
uvedené studie proveditelnosti a dalSich dfive zpracovanych dokumentaci. Na zakladé aktualné
predpokladané koncepce Zelezni¢ni dopravy, na zékladé vysledkl nédvazné zpracované
aktualizace dopravni technologie a na zakladé jednotlivych dil¢ich plnéni zpracovani této
dokumentace byla koncepce stavby upravena, coz je prehledné popsano v nasledujicich
kapitolach. Predpoklada se, ze predlozenim a schvalenim tohoto zdméru projektu budou
splnény vSechny vyse uvedeni podminky Centralni komise MD, které vyplynuly na zakladé
projednani studie proveditelnosti.

4.3.2 Odtivodnéni navrhovanych zmén koncepce navrhu stavby ZUB

Hlavni dlivody navrhu zmén oproti pfedchozim dokumentacim

Zmeény v navrhu koncepce stavby byly provedeny jak oproti dfive zpracované studii
proveditelnosti, tak i oproti dokumentaci studie souboru staveb, k niz bylo vydano pravomocné
uzemni rozhodnuti na umisténi pfislusnych staveb v Gzemi. Jednotlivé zmény Ize rozdélit na
dvé kategorie. Prvni kategorii jsou systémové zmény, do nichz spada napfiklad novy rozsah
dopravy, nové legislativni podminky, nové technologické a technické pozadavky apod. Druhou
kategorii jsou zmény kolejového uspotadani, zakladnich rozmérl mostt a zdi, &lenéni
dopraven atd. Tato skupina zmén je vyvolana zejména provoznimi a kapacitnimi pozadavky, a
také s konkrétnim ndvrhem souvisejicich staveb, s nimiZ je nutné stavbu ZUB koordinovat.

V jednotlivych dalSich bodech jsou prehledné popsany tematické skupiny, u nichz jsou popsany
zakladni koncep¢ni rozdily mezi studii souboru staveb, studii proveditelnosti a timto zamérem
projektu, véetné konkrétniho zdlvodnéni.

Systémové zmény

Prvni systémovou zménou je novy rozsah Zelezni¢ni dopravy a principy konstrukce vlakovych
tras. V dobé zpracovani studie soboru staveb (2005) byla Zelezni¢ni doprava organizovana
zcela v odliSnych principech nez nyni. V osobni dopravé teprve zacaly vznikat zarodky
uplatnéni principu ITIR, rodila se transformace Zelezni¢niho sektoru, kdy v té dobé Ceské
drahy a.s. byly az na vyjimky jedinym dopravcem v osobni dopravé. Vyhledovy rozvoj dopravy
ve vazbé na rozvoj souvisejici infrastruktury byl feSen pouze omezené a napfiklad konkrétni
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podoba rozvoje vysokorychlostnich trati v té dobé nebyla konkrétnéji ukotvena. Dopravni
technologie byla proto zpracovéna dle t&chto principli a obecné byl rozsah uvazované dopravy
nizsi, nez se uvazuje nyni v zameéru projektu. Jako pfiklad Ize uvést uvazované vyhledové
pocty vysokorychlostnich vlakd v ZUB, které byly pro obdobi hodinové $pi¢ky predpokladany
pouze v poétu 4 vlakl. Ve studii proveditelnosti (2017) jiz byla zpracovana podrobna dopravni
technologie, ktera vychazela z tehdejsich predstav na organizaci verejné dopravy a postupnou
liberalizaci trhu v osobni Zelezni¢ni dopravé. V té dobé jiz byly vytvareny plany dopravni
obsluhy Uzemi, zpracovavany dopravni modely a definovany systémové prestupni vazby a
konstrukce vlakovych tras dle ITIR. Obecné byly principy tvorby provozni koncepce obdobné
jako u nyni zpracovaného zaméru projektu. Zasadni odlisSnosti vSak byl pristup k budouci
realizaci vysokorychlostnich trati, jelikoz v té dobé byly vysokorychlostni traté sledovany jako
v budoucnu realizovany nadstavbovy systém ke konvencni siti s pracovnimi predstavami o
vyhledovém provoznim FeSeni vlakovych linek. V soucasné dobé jsou jiz k dispozici celositové
jizdni Fady a zpracovany dopravni modely feSici vztah dopravni nabidky vysokorychlostnich
spojl k prepravni poptéavce a také jsou dané konkrétni harmonogramy realizace jednotlivych
vysokorychlostnich trati. Lze shrnout, Ze v tomto zdméru projektu doslo k navyseni rozsahu
dopravy oproti studii proveditelnosti, zejména z divodu nového provozniho modelu
vysokorychlostnich vliakd. Dalsi odlidnosti je pojeti definovani rozsahu nakladni dopravy,

k némuz se v soucasné dobé pristupuje definovanim tzv. maximalnich variaci a vétsim
ddrazem na pocet vlakovych tras ve $pi¢kovych hodinach. Novy rozsah dopravy byl pro
potfeby zpracovani zaméru projektu této stavby vytvaren v nékolika kolech jednani za
soucinnosti Ministerstva dopravy a Jihomoravského kraje. Pfijeti nového rozsahu dopravy bylo
z uvedenych dlvod{ nezbytné a zékladni technickd koncepce stavby byla uzplsobena tak, aby
bylo mozné zajistit budouci zelezni¢ni provoz v pozadovaném rozsahu a v adekvatni urovni
provozni spolehlivosti. Vyhledovy rozsah osobni Zzelezni¢ni dopravy v uvedenych dokumentaci
je zndzornén v nasledujicich tabulkach.

Tabulka 26 Vyhledovy rozsah dopravy dle studie souboru staveb

Vyhledové pocty viaki dle Studie souboru staveb (bez SJIKD)

Smér EC/Ex R Sp Os Celkem
Ceské Trebova 64 34 4 82 184
Zdar nad Sazavou 0 20 8 92 120
Prerov 148* 0 14 36 198
Krenovice horni n. 0 0 0 46 46
Veseli nad Moravou 0 0 18 60 78
Breclav 28 12 0 102 142
Ivancice/Moravsky Krumlov 0 0 6 56 62
Jihlava 16 6 8 82 112
VRT Praha 72 0 0 0 72
VRT Breclav 36 0 0 0 36

* yéetné viakd VRT

Tabulka 27 Vyhledovy rozsah dopravy dle studie proveditelnosti

Vyhledové poéty viaki dle Studie proveditelnosti

Smér EC/Ex R Sp Os Celkem
Ceska Trebova 36 26 0 108 170
Zdér nad Sazavou 0 22 0 102 124
Prerov 72 112 0 60 244
Krenovice horni n. 0 0 0 102 102
Veseli nad Moravou 0 0 48 96 144
Breclav 0 14 14 108 136
Ivancice/Moravsky Krumlov 0 0 0 54 54
Jihlava 0 14 0 102 116
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VRT Praha 144 72 0 216
VRT Breclav 72 0 0 72
Tabulka 28 Vyhledovy rozsah dopravy dle zaméru projektu
Vyhledové pocéty vliakd dle Zaméru projektu
Smér EC/Ex R Sp Os Celkem
Ceska Trebova 16 18 6 103 143
Zdér nad Sazavou 0 0 30 104 134
Prerov** 112 64 0 62 238
Krenovice horni n. 0 0 0 94 94
Veseli nad Moravou 0 0 64 108 172
Breclav 0 0 30 104 134
Ivancice/Moravsky Krumlov 0 0 0 54 54
Jihlava 0 16 6 103 125
VRT Praha** 128 64 30 0 222
VRT Breclav* ** 80 92 62 0 234

* véetné vliakd smé&r Mikulov/Znojmo
** bez vlakd Sprinter (smé&r Prerov 32, smér Bfeclav 32, smér Praha 64)

Druhou systémovou zménou je oblast navrhu zabezpecovacich zafizeni. Ve studii souboru
staveb byla navrzena zabezpedovaci zafizeni 3. kategorie podle TNZ 34 2620 typu elektronické
stavédlo. Pro detekci poloh viakd byly navrzeny kolejové obvody. Ovliadani celého Zelezni¢niho
uzlu Brno bylo uvazovéano z jednoho mista, z dopravni kancelafe v provozni budové na
osobnim nadrazi z pracovist JOP vypravdich a nebylo tak uvazovano s dalkovém dispecerském
fizenim. S nadstavbou ETCS se neuvazovalo, obdobné jako u obdobnych staveb v té dobé. Ve
studii proveditelnosti byl vy$e uvedeny principy zachovan. Staniéni a tratovd zabezpecovaci
zarizeni byla uvazovana s budoucim doplnénim systémem ETCS - L2 jako s nadstavbou a
uvazovanym smisenym provozem. V soucasném zaméru je navrzena zcela nova koncepce
feSeni zabezpecovacich zafizeni. Zafizeni bodu sice z pohledu své kategorie budou navrzena
obdobné jako stani¢ni zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie, avsak jiz vyhradné jako systém
ETCS Level 2 s benefity. Pro detekci poloh viakt budou nové uvazovany pocitace naprav.
Rizeni provozu bude v prevéazné &asti uzlu fedeno formou dalkového dispecerského fizeni z CDP
Prerov a Cast z regionalniho dispecerského pracovisté z provozni budovy nového hlavniho
nadrazi v Brné v souladu s aktualnimi koncepcemi. Tato zména je nezbytna a vyplyva

z aktualnich strategickych planQ na implementaci systému ETCS a DOZ a rovnéz z aktualné
platné legislativy a technickych predpist.

Treti systémovou zménou je oblast sdélovacich zafizeni. Tato oblast je v zaméru projektu
feSena pouze v obecné koncepcni roviné bez vyrazné vazby na ostatni profese a zakladni
koncepci stavby. Presto oproti predchozim dokumentacim dochazi k uréitym zménam. Prvni
zménou jsou v piipadé sdélovacich kabeld navrhované typy kabeld a jejich kapacita.

V minulém obdobi dochazelo k navy$ovani pozadavkid na kapacitu kabeld. Se zménou
funké&niho uspofadani Zelezniénich stanic a souvisejicich pozemnich objektd dochazi ke zméné
rozsahu informacnich systém a rozhlasovych zafizeni. Dalsi koncep&ni zménou je vy3si
akcentace potfeb protipozarni ochrany, kybernetické bezpeé&nosti, fyzické ochrany objektl a
zapojeni systémi do dalkové diagnostiky, véetné moznosti dalkového ovladdani sdélovacich
zarizeni. Celkoveé tak bude rozsah sdélovacich zafizeni oproti predchozim dokumentacim vyssi,
nicméné se nebude jednat o zdsadni vliv na podobu technické koncepce stavby, Uzemni dopad
a investi¢ni naro¢nost.

Cisté z formalniho hlediska pak dochazi v zadméru projektu k novému ¢lenéni dopraven,
¢islovani koleji a nastupist a k Upravam systému staniceni. K relativné mensim systémovym
zménam pak dochazi napfiklad v ndvrhu silnoproudych a energetickych zafizeni, v navrhu
trakéniho vedeni, v ndvrhu protihlukovych opatfeni, v navrhu pozemnich komunikaci a dalsich.
Jedna se spise o lokalni zmény vyvolané Upravou kolejové koncepce stavby nebo zpresnénim
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technického navrhu. Proto nejsou zmény navrhu koncepce stavby u téchto oblasti dale
popisovany.

Obvody Modfice a Brno jih

Do téchto dopraven zasahuje pfedmétna stavba pouze okrajové. Dochazi zde ke zméné
geometrickych poloh koleji a vybranych vyhybek, které jsou vyvolany jednak souvisejici
stavbou VRT Jizni Morava a jednak zménou koncepce stavby ZUB v navazujicich Usecich
spojovacich koleji, ktera jiz musi uvazovat zapojeni vysokorychlostnich trati jako svou nedilnou
soucast. V rdamci stavby dokumentace pro Uzemni rozhodnuti stavby VRT Jizni Morava byla
zpracovana podrobna dopravni technologie, na jejimz zakladé bylo pristoupeno k celkové
prestavbé stavajicich dopraven ZST Mod¥ice, ZST Brno jih a k diléim Gpravém v ZST Brno-
Horni Her&pice. Tato stavba bude dle aktualnich harmonogram{ ptipravy a realizace
Zelezniénich staveb predchézet stavbé ZUB a je proto nutné, aby koncepce stavby ZUB
uvazovala s realizaci uvedené stavby VRT jako s vychozim stavem a minimalizovala dodatecné
vyvolané stavebni Upravy. Tento cil byl dosazen vzajemnou koordinaci zpracovani obou
uvedenych dokumentaci staveb. Hranice stavby ZUB se oproti studii proveditelnosti méni jen
relativné malymi posuny.

Obvod Brno Videnska

Ve studii souboru staveb i ve studii proveditelnosti bylo uvazovano s realizaci Zelezni¢ni
zastavky v misté kfiZzeni s ulici Videriskd. Vysokorychlostni traté byly ve studii proveditelnosti
ZUB dokladany pouze jako technicky priikaz vedeni koleji VRT bez dopravniho terminalu

v dvojkolejné podobé se zapojenim do obvodu osobni nadrazi. Ve studii proveditelnosti VRT
Praha - Brno (- Breclav) byl navrzen novy dopravni terminal VRT zapadné od kfizeni s ulici
Videriska v podobé termindlu s nékolika nastupisti, parkovacimi stanimi a novym
prednadraznim prostorem pro prestup na spoje MHD. Podoba navrhu tohoto terminalu vsak
nebyla dosud schvalena jako zavazny podklad pro navazujici projektovou pfipravu a aktualné
probiha zpracovani Gzemni studie, kterd posuzuje rizné varianty polohy tohoto terminalu a
uzemni limity pro jeho konkrétni ndvrhové parametry. V zaéméru projektu je proto technicka
koncepce stavby upravena tak, Ze uvazuje podobu uvedeného terminalu v feseni ze zminéné
studie proveditelnosti trati VRT a uvaZuje napojeni vysokorychlostni trati na nové hlavni
nadrazi dvojicemi spojovacich koleji jako nedilnou souéast stavby ZUB. Hranice stavby ZUB se
oproti studii proveditelnosti méni. Jednak dochazi ke zkraceni stavby v pfipadé napojeni
tratovych koleji z ZST Strelice z dlivodu zadlenéni plvodni zastdvky Brno Videriska do stavby
terminalu VRT a jednak dochazi k rozsiteni stavby ZUB o spojovaci koleje, jez jsou
pokracovanim VRT Praha - Brno.

Spojovaci koleje obvod{i ModFice/Brno jih/Brno Videfiska — osobni nadrazi

Jednotlivé traté ustici do nového hlavniho nadrazi z jizniho sméru prochazi na vstupu do
zelezni¢niho uzlu stani¢nimi obvody, jez jsou popsany v predchozich bodech. V prvnim pfipadé
se jedna o konvencni traté Brno — Hrusovany u Brna a Brno — Stfelice. Spojovaci koleje, jenz
Ize zjednodusené povazovat za pokracovani tratovych koleji, byly ve studii proveditelnosti
vedeny vzajemné ve smérovém usporadani s naslednym zapojenim do zapadni skupiny obvodu
osobni nadrazi. PGvodni tratové uspofadani ze studie souboru staveb bylo upraveno jiz

v pfedchozi studii proveditelnosti a v aktualnim zaméru projektu dochazi pouze ke zméné
parametr( GPK pfi dodrzeni smé&rového uspofadani. V druhém pFipadé se jedna o
vysokorychlostni traté Brno - Bfeclav a Brno - Praha, které ve studii souboru staveb feseny
nebyly a ve studii proveditelnosti bylo ve formé technického priikazu doklddano tratové
zapojeni dvojic spojovacich koleji do vychodni skupiny koleji obvodu hlavniho nadrazi, kdy
zapadnéji byly vedeny dvé spojovaci koleje VRT Brno — Praha a vychodnéji dvé spojovaci
koleje VRT Brno - Breclav. V aktualnim zaméru projektu bylo na zakladé posouzeni Grovné
koliznosti nékolika variant pfijato smérové zapojeni uvedenych dvou dvojic spojovacich koleji
s doplnénim dvou dodateénych spojovacich koleji pro vy3$i variabilitu provozu vlakd VRT a
maximalni eliminaci potencialnich koliznich vlakovych cest. Toto Feseni si vyzadalo vyssi rozsah
umélych staveb, jak mostnich objektl, tak i opérnych zdi. S vét&im rozsahem poctu koleji je
pak spojen i vys$i rozsah zemnich praci, objektd Zelezni¢niho spodku, délky trakéniho vedeni
atd. Snahou vSak bylo drzet se hranic vymezenych Gzemnimi plany a hranicemi draznich
pozemkd. Nedochdzi proto, az na lokalni vyjimky, k novym z&bordim mimodraznich pozemkd,
nez jaké byly uvazovany jiz ve studii proveditelnosti. Toto upravené feseni umoziiuje
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realizovat vyhledovy provozni koncept vlakl VRT a zaroven zajistit vy$si kapacitu pro
operativni zmény v Fizeni provozu pfi mimoradnostech a vylukach.

Obvody odstavené nadrazi A a B

Ve studii souboru staveb i ve studii proveditelnosti byla navrzena nova odstavna nadrazi A a B,
jejichZ technicky navrh byl ptizptisoben Gzemnim podminkdm a konkrétnimu GPK pfiléhajicich
spojovacich koleji popsanych v pfedchozim bodé. V aktualnim zaméru projektu byl i nadale
sledovan navrh dvou oddélenych odstavnych nadrazi A a B formalné v podobé samostatnych
obvod@ ZST Brno hl.n. Navrh technické koncepce téchto nadrazi nebyl predmétem zpracovani
tohoto zaméru projektu. Pfesto bylo nutné pro navrh usporfadani vyhybek jizniho zhlavi obvodu
osobni nadrazi nutné provérit moznosti kolejového napojeni obou odstavnych nadrazi a ovéfit
technickou proveditelnost jejich napojeni na sit pozemnich komunikaci. Za timto uc¢elem byl
zpracovan ideovy kolejovy navrh obou odstavnych nadrazi, ktery je nutné chapat jako
prostorové ovéreni kolejovych kapacit, manipulac¢nich ploch, ploch pro pozemni objekty a
technicky priikaz jejich napojeni na okolni kolejité a sit pozemnich komunikaci. PFi navrhu
ideové koncepce bylo snahou minimalizovat kolizni vlakové cesty na jiznim zhlavi obvodu
osobni nadrazi. Proto bylo v pfipadé odstavného nadrazi A pfistoupeno k Upravé poloh
priléhajicich spojovacich koleji, kdy obé dvojice spojovacich koleji byly vzajemné maximalné
odchyleny od sebe a cely areal tohoto odstavného nadrazi byl umistén mezi tyto dvojice
spojovacich koleji. Toto feSeni vyvolalo nutnost upravit napojeni z ulice Nova Vodarska

s novym mostnim objektem pod zapadni dvojici spojovacich koleji a zarover nutnost vétsiho
rozsahu objektl a zafizeni stavajicich odstavnych nadrazi. V pfipadé odstavného nadraZi B bylo
doplInéno paralelni napojeni spojovacich koleji do nejvychodnéjsi skupiny koleji obvodu
osobniho nadrazi. Toto napojeni bylo nutné fesit mimouroviiovym kfizenim s dvojici
spojovacich koleji, coz vyvolalo nutnost dopInéni novych mostnich objektl a opérnych zdi.
Upraveno bylo i napojeni na ulici Kosulicova, které je nové v mirné posunuté poloze.

V samostatnych dokumentacich bude fesen podrobny navrh technické a provozni koncepce
obou odstavnych nadrazi.

Obvod osobni nadrazi - jizni zhlavi

Navrh jizniho zhlavi tohoto obvodu se jak ve studii souboru staveb, tak i ve studii
proveditelnosti prizptsoboval konkrétnimu usporadani koleji a nastupist na svém severnim
konci a vedeni spojovacich koleji se zapojenim odstavnych nadrazi na svém jiznim konci.
Oproti uvedenym dokumentacim byl navrh tohoto zhlavi zcela pfepracovan a itera¢nim
procesem dopracovan do vysledné predkladané podoby. Vzhledem ke stisnénym podminkam
bylo nutné vytvofit kompromis mezi mirou pouziti specifickych vyhybkovych konstrukci a
maximalizaci rychlosti na jedné strané a maximalizaci poctu paralelnich vlakovych cest a
propojeni jednotlivych kolejovych skupin na druhé strané. Upravené feseni vyvolalo nutné
zmény v ndvrhu mostnich objektl pres ulici Nova Vodarska a pres feku Svratku. Odligné je pak
oproti studii proveditelnosti uvazovano napojeni vlecky ¢. 5014 ,Metalsrot Tlumacov a. s.-
vlecka Brno“, jez je aktudlné navrzeno primo do tohoto zhlavi bez nutnosti Gvraté.

Obvod osobni nadrazi — nastupisté

Pdvodni navrh ze studie souboru staveb byl ve studii proveditelnosti pfepracovan, kdy byl
navysen podet koleji a nastupist. Zaroven byly prodlouzeny uziteéné délky koleji a délky
nékterych ndstupist. Pro zpracovani navrhu koncepce hlavniho nadraZi bylo pfistoupeno

k uskute¢néni mezinarodni architektonické soutéze, z niz vzesel vitézny navrh
architektonického studia Benthem Crouwel Architects a West8. O vitézném navrhu rozhodovala
odborna hodnotici komise, kterou tvorili jednak odbornici z rozhodujicich instituci a jednak
nezavisli odbornici z CR i zahranidi. Vitézny navrh je v sou¢asné dobé (2023) rozpracovan do
podoby architektonické studie, z jejihoz dil¢iho rozpracovani bylo ¢erpano v tomto zaméru
projektu. Zasadni zménou nového navrhu oproti studii proveditelnosti je odliSené feseni
vypravni budovy a odbavovacich prostor, umisténi parkovist, umisténi autobusového nadrazi,
konstrukéni fedeni zastieseni a feSeni podchodl spolu s pFistupy na nastupisté. Polet nastupist
a koleji v8ak zlstal zachovan a doslo pouze k dil¢im Gpravam kolejovych propojeni, mirnému
prodlouzeni nastupist a k drobnym posunlim poloh koleji. S ohledem na vyhodnoceni zatizeni
severniho zhlavi tohoto obvodu bylo pristoupeno k odliSenému zapojeni trati Brno - Sokolnice-
Telnice v principu dle varianty Ac studie proveditelnosti. Proto je nové soucasti navrhu hlavniho

e

nadrazi i podzemni ¢ast stanice, ktera nalezi obvodu podzemni nadrazi.
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Obvod osobni nadrazi - severni zhlavi

Ve studii souboru staveb i ve studii proveditelnosti odpovidala koncepce severniho zhlavi
konkrétnim podminkam uspofadani koleji a nastupist na jeho jiznim konci a zplsobu Ffeseni
spojovacich koleji do obvodu Brno-Cernovice na jeho severnim konci. V obou uvedenych
dokumentacich pokracovalo ze severniho zhlavi Sest spojovacich koleji, kdy z nejvychodnéjsi

z nich bylo navrzeno odboceni trati Brno - Sokolnice-Telnice. Rozdily mezi témito
dokumentacemi byly v konkrétni konstrukci vyhybek a GPK. V aktudlnim zadméru projektu
doslo ke dvéma zasadnim zménam. Prvni zménou je pfidani jedné spojovaci koleje do obvodu
Brno-Cernovice, kdy se do severniho zhlavi napojuje nové sedm spojovacich koleji z obvodu
Brno-Cernovice. Tato zména vyplyvé jednak ze zavérl predchoziho zpracovani dopravni
technologie ZUB v rémci doprovodné dokumentace ,Modernizace ZST Brno-Zidenice a Upravy
v ZST Brno-Maloméfice" a jednak z aktudlniho zadani koncepce dalkové a regionalni osobni
dopravy, ktera uvazuje s vyssim rozsahem dopravy, jenz by na Sesti spojovacich kolejich
nebylo mozné realizovat. Druhou zdsadni zménou je zapojeni trati Brno — Sokolnice-Telnice,
které se nové uvazuje principalné jako ve varianté Ac studie proveditelnosti ZUB. K této zméné
bylo nutné pristoupit na zakladé vysledkd tvorby nakresnych jizdnich fa4dG a pland obsazeni
koleji obvodu osobni nddrazi. Tato zména je zdlvodnéna i vypocty kapacity stani¢nich koleji,
které byly vyhodnoceny jako nepfijatelné. Tyto zmény vyvolaly potfebu rozsiteni drazniho
télesa, coZ s sebou pfineslo kromé& vy3sich zaborl ploch i vy3si investiéni naklady v Zelezni¢nim
svrsku, trakénim vedeni, mostnich objektech atd.

Obvod podzemni nadrazi

Ve studii souboru staveb i ve studii proveditelnosti bylo navrzeno zapojeni trati Brno —
Sokolnice-Telnice z asti trasy tzv. Komarovské spojky jednokolejnym pfemosténim pres feku
Svitavu a objekty Masné Burzy a Jatek do severniho zhlavi obvodu osobni nadrazi. Jak jiz bylo
zdlvodnéno v popisu zmén obvodu osobni nddraZi, je v aktudlnim zadméru projektu navrzeno
odli$né Fedeni uvedené trati. Ve sméru z ZST Brno-Chrlice je v ¢asti trasy fedeni prakticky
totozné az priblizné po kfizeni s ulici Hnévkovského, kde se nové navrhuje kolejové rozvétveni,
jednak do dvoukolejného pokracovani ve sméru podzemni stanice nového hlavni nadrazi a
jednak do jednokolejného pokracovani ve sméru obvodu Brno-Cernovice. Dvojkolejné
pokracovani ve sméru nové hlavni nadrazi nejprve soustavou mostd prekracuje feku Svitavu
nasledovano prudkym klesdnim 38 %o k portalu tunelu podzemniho nadrazi, odkud dale trat
pokracuje dvojkolejnym hloubenym tunelem a ukoncena je podzemni stanici s dvéma kolejemi
a ostrovnim nastupistém kolmo na kolejisté obvodu osobni nadrazi. Technicka koncepce
podzemni stanice je pfevzata s jiz uvedené architektonické studie nového hlavniho nadrazi a
smérové a vyskové umisténi navazujiciho dvojkolejného tunelu je pFizptsobeno minimalizaci
rozsahu demolic a moznostem zfizeni nastupniho mista IZS pfi portélu tunelu. Jednokolejné
napojeni do obvodu Brno-Cernovice je smérové prizplisobeno stavajici trati a vyskové
upraveno dle urovni vysek koleji v obvodu Brno-Cernovice. Hranice stavby ZUB ve sméru
tratové koleje do ZST Brno-Chrlice se oproti studii proveditelnosti neméni.

Obvod Brno-Cernovice

Ve studii souboru staveb i ve studii proveditelnosti bylo uvazovano s Sestikolejnym napojenim
na obvod osobni nadrazi, ¢tyfkolejnym napojenim na obvod Brno-Zidenice. Rozdilné bylo

v obou dokumentaci naopak fe$eno napojeni ve sméru ZST Brno-Slatina, kdy ve studii souboru
staveb bylo navrzeno dvojkolejné napojeni a ve studii proveditelnosti trojkolejné napojeni.

V obou dokumentacich byla navrzena redukce spojovacich koleji mezi ZST Brno-Slatina a
obvodem Brno-Zidenice ze stavajiciho dvojkolejného Fedeni na jednokolejny. Soudasti nédvrhu
v obou dokumentacich byla i nova Zelezni¢ni zastavka Brno-Cernovice se tifemi ostrovnimi
nastupisti, k nimz se pro jejich pfistupnost vyuzival novy podchod se schodisti a vytahy.

V aktudlnim zaméru doslo k nékolika zménam. Prvni zménou je jiz uvedené sedmikolejné
napojeni na obvod osobni nadrazi, coz vyvolalo potfebu doplni jedné spojovaci koleje a
jednoho vnéjsiho nastupisté uvedené zastavky. Druhou zménou je nové napojeni na obvod
podzemni nadrazi, jak je zdlvodnéno v popisu zmén piisluného obvodu. Treti zménou pak je
nové uvazované Ctyrkolejné fedeni tratovych koleji ve sméru ZST Brno-Slatina. Toto fedeni
bylo pfijato z dlvodu zvySeni kapacity a zaroven je nezbytné pro provozovani regionalni linky
S6 v intervalu 15 minut. Ctyitkolejné Fedeni bylo schvaleno ze strany CKMD jiz v rdmci
vyhodnoceni vysledki zpracovani technického priikazu pfi zpracovani zdmé&ru projektu stavby
~Modernizace trati Brno — Pferov, 1. stavba". Posledni ¢tvrtou zménou je vyrazné prepracovani
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koncepce prestupniho terminélu Brno-Cernovice. K prepracovéni bylo pfistoupeno jednak

z dlvodu zmény kolejového Fedeni a jednak na zékladé vyhodnoceni vyhledového poctu
cestujicich, ktefi by dle pfepravnich prognéz méli tento terminal vyuzivat. Terminal se nové
sklada ze tfech ostrovnich nastupist a jednoho vnéjsiho. PFistupy na ostrovni nastupisté jsou
uvazovany eskalatory, schodisti a pro kazdé nastupisté dvojici vytahd. Vnéjsi nastupisté je pak
osazeno pouze jednim vytahem. PGvodni feSeni mostl a podchodi v podobé trojpdlového
mostu pres ulici Olomoucka a samostatnym podchodem je noveé feseno Ctyfpolovym mostem
s vypusténim samostatného podchodu. Toto feseni umozniuje umistit zastavku MHD pfimo pod
mostni konstrukci, véetné budouciho vedeni tramvajové trati timto prostorem. Zaroven je

v aktudlnim zpracovani zaméru projektu rozpracovano i feseni Uprav ulice Olomoucka, vedeni
cyklostezky, zfizeni parkovacich stani a fedeni chodnikl s ostatnimi vefejnymi prostranstvimi.
Z hlediska hranic stavby ZUB je konec této stavby ve sméru tratovych koleji do ZST Brno-
Slatina ptizplsobeno technickému navrhu stavby ,Modernizace trati Brno - Pferov, 1. stavba®,
kterd by dle aktualnich harmonogram@ pipravy a realizace staveb méla stavbé ZUB
predchazet.

Obvod Brno-Zidenice

Ve studii souboru staveb i ve studii proveditelnosti bylo uvazovano s prakticky totoznou
koncepci stavby. Zastavka Brno-Zidenice respektovala stavajici usporadani kolejisté se dvéma
ostrovnimi nastupisti a jednim vnéjsim nastupistém. Napojeni na sousedni obvod Brno-
Cernovice bylo fe$eno &tyfkolejnym svazkem spojovacich koleji, stavajici dvojkolejna trat ve
sméru stavajiciho hlavniho nadrazi byla navrzena ke zrudeni a zlstalo pouze napojeni arealu
Posvitavskych viecek. V sou¢asném navrhu zaméru projektu doslo k doplnéni mimouroviiového
napojeni sefadovaciho nadrazi Brno-MaloméFice novou tratovou koleji pro zvyseni kapacity pro
nakladni dopravu. Toto nové reseni vyvolalo zménu v dispozi¢nim usporadani koleji a
nastupist, aviak pfi zachovani jejich plivodné navrhovanych poctl. Smérové a vyskové reseni
doplnéné koleje vyvolalo nutnou zménu feseni jizniho zhlavi tohoto obvodu a Upravu technické
koncepce mostd pres ulici Lazaretni a Zelezni¢nich podchod(. Nové je sou&asti navrhu
pfestavba most{ pFes ulici Markéty Kuncové a mostni objekt s navazujici soustavou opérnych
zdi, nimz je realizovdno mimouroviiové kfiZzeni se svazkem ¢&tyf tratovych koleji. Snahou viak
bylo minimalizovat nové zabory mimodraznich ploch, coz bylo dodrzeno a nové zabory ploch

vrv.

jsou jen v malé mire. Timto upravenym resenim se rozsifila oblast stavby do novych hranic.

4.3.3 Popis upravené koncepce stavby ZUB

Princip ¢lenéni uzlu

Zelezniéni uzel Brno je z hlediska poc¢tu dopraven, tratovych, spojovacich a stani¢nich koleji
znacné rozsahly. Uzemi stavby ZUB bude tvofit jedna Zelezni¢ni stanice s nékolika stani¢nimi
obvody, které pak budou doplfiovat ostatni ¢asti zelezni¢niho uzlu, které jsou jiz mimo rfesenou
oblast tohoto zaméru projektu. Uzel Brno budou tvofit nasledujici stanice, kdy kazdy stani¢ni
obvod ma pfifazenou svoji sérii pro Cislovani koleji:

ZST Brno hl.n., kterd se ¢leni do nasledujicich obvodd:
o osobni nadrazi - ¢iselna série 1-99;

o ModfFice - Ciselna série 100-199;

o Brno jih - Ciselna série 200-299;

o Brno Videnska - Ciselna série 300-399;

o odstavné nadrazi A - Ciselna série 400-499;

o odstavné nadrazi B - Ciselna série 500-599;

o podzemni nadrazi - Ciselna série 600-699;

o Brno-Cernovice - ¢&iselna série 700-799;

o Brno-Zidenice - ¢iselna série 800-899.

ZST Brno-Slatina, ktera se ¢leni do nasledujicich obvodi:
o Brno-Slatina - ciselna série 1-99;

o Brno-Cernovicka terasa - ¢iselna série 100-199.
ZST Brno-MaloméFice s ¢iselnou sérii 1-99 + 100-199.

Dal$i samostatné stanice se nachazi na navazujicich Usecich a jsou jiz za hranici stavby ZUB:

e  ZST Brno-Krélovo Pole;
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e Odb Svitava/ ZST Adamov;

e 0Odb Slapanice RS/ ZST Slapanice;
e ZST Brno-Chrlice;

e  ZST Hruovany u Brna;

¢ Vyh Unkovice;

e ZST Strelice;

e Vyh Demacky.

Prehledné schéma budouciho uspoiddani ZUB je zndzornéno na nasledujicim obrézku.
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Adamov
Brno-Kralovo Pole

Brno-Maloméfice, St. 3

. (|
BHN, Brno-Zidenice | |

BHN, Brno-Zidenice, Taborska |

BHN, Brno-Cernovice, Olomoucka
BHN, Brno-Cernovice

BHN, osobni nadrazi

BHN, ONA
BHN, ONB

BHN, Brno Videnska

Strelice

] Brno-Maloméfice, St. 6

Brno-Malomérice

Blazovice , Odb Lysovice

Slapanice
Odb Slapanice RS

BHN, Videriska
BSL, Brno-Slatina

BSL, Brno-Cernovicka terasa

BHN, Brno-Cernovice, Ostravska

BHN, podzemni nadrazi, vyh 268
Brno-Chrlice

?> BHN, podzemni nadrazi

BHN, osobni nadrazi, podsmyk

BHN, osobni nadrazi, vyh. 149

Vyh Demacky

Odb Slapanice RS

BHN, Modfrice, Leskava

BHN, Modfrice Q

BHN, osobni nadrazi, dalnice

BHN, Brno jih

Vyh Unkovice HruSovany u Brna

Obrazek 11
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Zakladni navrhové parametry

Pro navrh technické koncepce stavby plati obecné nasledujici principy uvazovanych technickych
parametrl. Vedkeré objekty Zelezni¢niho spodku, svréku, mostl a zdi jsou navrzeny tak, aby
bylo dosaZeno tratové tFidy zatizeni D4 a prostorové prichodnosti UIC-GC. Smé&rové parametry
koleji a usporadani zhlavi dopraven jsou uzplsobeny tzemnim podminkdam, ¢emuZ odpovidaji i
uvyzované maximalni rychlosti. Obecné se zavadi standardni rychlostni pasma pro vlaky
vyuzivajici rdzné nedostaky prevyseni. Sklonové poméry jsou navrzeny rovnéz dle mistnich
podminek a zpravidla nepfesahuji 12 promile. V pfipadé vzajemnych mimouroviovych kfizeni
jednotlivych koleji byly navrzeny jejich sklony tak, aby vyhovovaly parametrim vlakd, které
dané koleje budou vyuzivat. Osové vzdalenosti koleji a rozdily vysek nivelet koleji v mistech
jejich vzajemného mimouroviiového kfizeni byly navrzeny tak, aby byl respektovan prostor pro
umisténi objektl odvodnéni, kabelovych tras a umélych objektd. Vzhledem k tomu, e v daném
projektovém stupni neni Fedeno konkrétni umisténi objektl odvodnéni, kabelovych tras a
konstrukéni detaily umélych objektl, bude nutné v navazujicich projektovach stupnich zajistit
vzdjemnou koordinaci ndvrhu veskerych objektl a pripadné prizplsobit smérové a vyskové
reseni koleji.

N&vrhové parametry objektl v mistech mimouroviiovych kfizeni Zzelezni¢nich trati s pozemnimi
komunikacemi bylo iteracné navrzeno tak, aby bylo dosazeno odpovidajicich smérovych a
vy$kovych parametrl koleji, byly dosazeny pozadované podjezdné vysky pod mostnimi
konstrukcemi a byla dosaZzena pozadovana svétlost mostu pro dosazeni vhodného prostorového
usporadani uli¢niho prostoru. Tomu byl pFizplsoben v jednotlivych pfipadech typ mostni
konstrukce a zakladni prostorové parametry mostu. Vykresleni tvaru télesa zelezni¢niho spodku
je provedeno indikativné na zakladé dostupného zaméreni stavajiciho stavu. Po provedeni
geologickych a geotechnickych priizkumech a podrobného geodetického zaméteni bude v dalich
stupnich tento navrh verifikovan a prizplsoben konkrétné zjisténym podminkam.

A% na vyjimky v podobé& obvod{ odstavnych nadrazi A a B je v celém rozsahu stavby navrZzeno
nového zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie formou elektronickych stavédel. Realizovan bude
systém ETCS L2 s benefity, &emuZ odpovida i ndvrh venkovnich prvkl zahrnujicich STOP zna&ky
ETCS - navéstidlo plnici funkci hlavniho navéstidla s absolutni platnosti navésti Stdj pro jizdu
vlaku. Stop znacky budou doplnény navéstnimi svitilnami (DNS). Lokaliza¢ni znacky ETCS -
naveéstidlo oznadujici misto mozného konce opravnéni k jizdé. Pro kontrolu volnosti kolejovych
Usekl budou pouzity pocitace ndprav. Rizeni provozu bude formou dalkového dispecerského
fizeni z CDP Prerov nebo z RDP Brno hl.n. Pro zajisténi komunikace bude v celém rozsahu stavby
realizovan systém GSM-R doplnéni o mistni radiové sité ve vybranych obvodech. Soucasti stavby
je i realizace novych sdélovacich zafizeni, jako rozhlasy, informacni systémy, systém dalkové
diagnostiky atd. AZ na vyjimky bude na cely rozsah kolejisté realizovano nové trakcni vedeni o
stiidavé napdjeci soustavé 25 kV. Dle zjisténych indikativnich odbérd jednotlivych objektl a
zafizeni je navrzena vystavba nékolika transformoven 22 kV/0,4 kV. Vybudovany budou rovnéz
paterni vedeni 22 kV v rozsahu celé stavby.

Jednd se pouze o zadkladni vycet technické koncepce stavby a zakladnich parametrd. Dalsi
informace jsou uvedeny v nasledujicich popisech jednotlivych obvodi a rovné? v kapitole 5.

Brno hl.n., obvod Modfice

Stani¢ni obvod ModFice neni soucasti zpracovani zdméru projektu ZUB, proto byla jeho podoba
pfevzata z dokumentace souvisejici stavby RS 2 VRT Brno (Modrice) - Rakvice, DUR (VALBEK-
PRODEX-MOTT-EGIS, 2023). Stavbou ZUB viak bude ¢aste¢né dotéena i tato stanice, proto je
soucasti tohoto popisu. Kolejové dojde ke smérovym Upravam koleji na rozhrani obou staveb.
Z dopravniho ¢lenéni pak zésadni zménou bude zadlenéni této stanice do ZST Brno hl.n. jako
jednoho z obvodd.

Do stani¢niho obvodu Modfice vstupuji z jizniho sméru dvé dvoukolejné traté. Prvni z nich je
konvencni trat ze sméru Bfeclav, resp. HruSovany u Brna, druhou dvoukolejnou trat
pFedstavuje vysokorychlostni trat od Bfeclavi, resp. Vyh Unkovice. V oblasti jiZzniho zhlavi se
traté chovaji jako samostatné kolejové skupiny, bez vzajemného kolejového propojeni.

V prostoru severniho zhlavi se jiz nachazeji kolejové spojky mezi véemi tratovymi kolejemi.
Dvoukolejna konvenéni trat pokracuje dale do obvodu osobni nadrazi, vysokorychlostni trat se
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vétvi na dvé dvojice spojovacich koleji — do obvodl osobni nadrazi a Brno Videriska. V prostoru
severniho zhlavi je do konvencni traté zausténo i kolejisté obvodu Brno jih.

Stani¢ni obvod obsahuje koleje Ciselné fady 100. Nastupni hrany se nachazeji pouze u koleji
konvencni traté, jedno ostrovni a jedno vnéjsi nastupisté spojené podchodem s bezbariérovym
pFistupem. PFehled nastupist udava nasledujici tabulka.

Tabulka 29 Pfehled nastupist, ZST Brno hl.n., obvod ModFice

Cislo nastupni

Typ nastupisté

Cislo koleje

Délka nastupni

Uréeni nastupisté

hrany u nastupni hrany hrany
Kolej 1 jednostranné vnéjsi 102 170 m viaky smér Brnc,> hl.n.
obvod osobni n.
operativni a vylukové
Kolej 2 150 170 m stavy (zejm. pFi
oboustranné ostrovni predjizdéni viaku)
Kolej 3 101 170 m vlaky smér HruSovany

u Brna

Délky nastupidtnich hran jsou navrZzené pro zastavovani vlakl regionaini dopravy, konkrétné
linek S3 a RB5. Pres stanicni obvod Modfice jsou vedeny vlaky osobni i nakladni dopravy. Po
konvecni trati Brno hl.n. osobni nadrazi — Hrusovany u Brna jsou vedeny z kategorie linek
regionalni dopravy zastavujici linky S3 a RB5.

Po vysokorychlostni trati ze sméru od Vyh Unkovice do obvodu Modfice pfijizdi z kategorie
linek regionalni dopravy linka RB9, z linek dalkové dopravy se potom jedna o linky R13, Ex3,
Ex4 a Ex5, které stani¢nim obvodem projizdi ve sméru obvod osobni nadrazi.

Po vysokorychlostni trati ze sméru Vyh Unkovice dale pfijizdi do stani¢niho obvodu Modfice
linka SPR2, ktera pokracuje dale ve sméru obvod Videnska a Praha.

Z vlakd nakladni dopravy stani¢nim obvodem projizdi po konvenéni trati vlaky kategorie Nex
ze sméru Brno-Maloméfice, které pokracuji ve sméru Breclav. Nékteré z téchto vlaki mohou
byt vedeny pies obvod Brno jih, zejména z hlediska sledu jizd vlak{ pfi viezdu do uzlu Brno.
Predevsim v mimospickovych a noc¢nich hodinach jsou vedeny vilaky kategorie Mn, které slouzi
k obsluze vlecek v obvodu Modfice anebo k obsluze sousednich stanic. Obsluha vlecek obvodu
Modfice je realizovana pomoci koleji 111 a 113.

Brno hl.n., obvod Brno jih

Stani¢ni obvod Brno jih rovnéZ neni soucasti zpracovani zaméru projektu ZUB a plati zde
stejné principy dopadl stavby ZUB na tuto dopravnu, jako jsou popsany u obvodu Modfice.
Spolu s kolejovymi Upravami na rozhrani obou staveb bude nutné realizovat i dodatecné
Upravy uvnitf tohoto obvodu pro dosazeni pozadovaného dopravniho programu a kolejovych
propojeni. Tyto dodate¢né Upravy nejsou dosud zahrnuty do zadné stavby.

Stanic¢ni obvod je urcen pouze pro nakladni dopravu. Jizni napojeni je realizovédno do obvodu
Modfice (do koleje 102), severni zapojeni je realizovano bud do konvencni traté smér osobni
nadrazi (kolej 102b), nebo do vysokorychlostni traté smér osobni nadrazi (mimouroviové
do koleji 105¢/podsmykem do koleje 18c).

Prijezdné koleje obvodu Brno jih jsou uréeny pro prijezdné vlaky kategorie Nex, které se zde
fadi do sledu mezi vlaky osobni dopravy a dale pro zapojeni a obsluhu viecky , Terminal Brno".
Do obvodu je dale zapojeno kolejisté OTV.

Provoz v ramci obvodu bude pIné pod dohledem zabezpecovaciho zafizeni ETCS L2 s benefity.
Ve vsech stani¢nich kolejich jsou umisténa navéstidla ETCS - stop znacky s DNS a lokalizacni
znacky.
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Brno hl.n., obvod Brno Videnska

Podstatnou ¢ast tohoto obvodu predstavuje prestupni terminal VRT, ktery byl v pfedchozich
dokumentacich navrZen v poloze zapadné od kfizeni s ulici Videnska. Byl navrzen se tfemi
ostrovnimi nastupisti a jednim vnéjsim nastupistém a sedmi stani¢nimi kolejemi. V rdmci
zpracovani tohoto zaméru projektu byla provedena Uprava smérového a vyskového reseni
spojovacich koleji do obvodu osobni nadrazi. Vzhledem k tomu, Ze soucasné se zpracovanim
zaméru projektu ZUB probihd i zpracovani Gzemni studie s rliznymi variantami polohy tohoto
terminalu nebylo mozné definovat rozhrani stavby ZUB a souvisejicich staveb VRT. Aktudlné
neni navrh tohoto termindlu doucasti zadné z pripravovanych staveb, stejné tak spojovaci
koleje mezi obvody Videriska a Modfice, a rovnéz i jizni Zelezni¢ni obchvat ZUB.

Do stani¢niho obvodu vstupuji ze zdpadniho sméru dvé dvoukolejné traté. Prvni z nich je
konvenéni trat ze sméru StFelice, kde se traté vétvi do smérl Jihlava a HruSovany

nad Jevidovkou-Sanov. Druhou dvoukolejnou trat predstavuje vysokorychlostni trat od Prahy

a od vyhybny Demacky. Na zdpadnim zhlavi se dvoukolejna trat VRT od Prahy vétvi na tfi
pokracujici dvoukolejné Useky — smérem na osobni nadrazi,trasou jizniho obchvatu do odbocky
Slapanice RS a do Modfic. Zhlavi je prospojkovéano, umoziiuje tedy prechod viakd mezi
tratovymi kolejemi i mezi vstupujici konvenéni a vysokorychlostni trati. Provoz po jiznim
obchvatu smér Odb Slapanice RS je realizovéan jako levostranny.

Stani¢ni obvod obsahuje koleje ¢iselné Ffady 300. U sedmi dopravnich koleji se nachazi nastupni
hrany, které tvofi jedno jednostranné vnéjsi nastupisté a tfi ostrovni nastupisté. Prehled
nastupist udava nasleduijici tabulka.

Tabulka 30 P¥ehled nastupist, ZST Brno hl.n., obvod Brno Videriska

éislohnéstupni Typ nastupists (‘;islo kolleje Délka nastupni Uréenf nastupiste
rany u nastupni hrany hrany
Kolej 1 jednostranné vnéjsi 302 220 m vlaky smér Strelice
oboustranné ostrovni —
Kolej 3 303 410 m viaky (s\r/"R‘?rr)Praha
oboustranné ostrovni —
Kolej 5 307 410 m viaky s(r(‘/eRrTg’Stra"a
Kolej 6 309 410 m viaky (SC"R‘S:FF)Praha
oboustranné ostrovni ——
Kolej 7 313 410 m viaky S(”\}er?rec'aV

Pfes stani¢ni obvod Brno Videnska jsou vedeny prevazné vlaky osobni dopravy. Po konvecni
trati Brno hl.n. osobni nadrazi - Strelice jsou vedeny z kategorie linek regionaini dopravy linky
S2, S41 a RB54 a linka R33 dalkové dopravy. VSechny tyto linky jsou v obvodu Videriska
zastavujici pro nastup a vystup cestujicich.

Po vysokorychlostni trati ze sméru od Prahy, resp. Vyh Demacky do obvodu Videriska pfijizdi
z kategorie linek regionalni dopravy linka RB8, ktera je zde také zastavujici. Z linek dalkové
dopravy se potom jedna o zastavujici linky R11 a R34. Vlaky expresni dopravy, tedy linky Ex1,
Ex3, Ex5 a Ex22, stani¢nim obvodem projizdi. Jejich zastaveni zde je z pohledu stavebné-
technického mozné a bude zalezet na konkrétnich budoucich pozadavcich pfislusného
objednatele dopravy. VSechny zminéné linky pokracuji do obvodu osobni nadrazi.

Po vysokorychlostni trati ze sméru Praha dale pfFijizdi do stani¢niho obvodu Videnska dvojice
linek kategorie sprinter. Konkrétné linky SPR1, ktera po zastaveni pokracuje dale po ,bypassu
smér Odb Slapanice RS a Ostrava a linka SPR2, ktera po zastaveni pokracuje smér Modfice

a Wien.

w
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Z vlakd nakladni dopravy stani¢nim obvodem projizdi manipulaéni vlaky z Brna-Maloméfic
do Strelic, které jsou vedeny po ,konvencni* dvoukolejné trati. Jejich vedeni se predpoklada
v nocnich, nebo mimospickovych hodinach.

Provoz v ramci obvodu bude pIné pod dohledem zabezpecovaciho zafizeni ETCS L2 s benefity.
Ve vsech stanic¢nich kolejich jsou umisténa navéstidla ETCS - stop znacky s DNS a lokaliza¢ni
znacky.

Brno hl.n., obvod odstavné nadrazi B

Konkrétni technické reseni obvodu odstavné nadrazi B neni predmétem zpracovani tohoto
zaméru projektu. Nicméng, jak jiz bylo popsano v kapitole 4.3.2, byl zpracovan ideovy navrh
kolejisté a servisnich nastupiét. Navrh predstavuje kombinace pribéznych a kusych koleji tak,
aby byla umoznéna obratova Cinnost pro vlaky klasické soupravy i ucelenych
jednotek.Odstavné nadrazi B bude realizovano jizné od osobniho nadrazi a bude urceno pro
obratovou a odstavnou c¢innost osobni dopravy, a to pfedevsim od ,vychodni* kolejové skupiny
osobniho nadrazi, tedy koleji 13-20. Ciselna série pro znaceni koleji v rdmci obvodu bude
skupiny 500.

Napojedni odstavného nadrazi B se predpoklada pomoci dvou koleji z jeho severni strany
(koleje €. 501b a 508a) a jednou koleji z jizni strany pomoci koleje 504b. Jizni vjezd
do odstavného nadrazi bude realizovan pomoci Uvraté.

Brno hl.n., obvod odstavné nadrazi A

Konkrétni technické FeSeni obvodu odstavné nadrazi A neni predmétem zpracovani tohoto
zaméru projektu. Nicméné, jak jiz bylo popsano v kapitole 4.3.2, byl zpracovan ideovy navrh
kolejisté a servisnich nastupist. Odstavné nadrazi A bude realizovéno jizné od osobniho nadrazi
a bude urceno pro obratovou a odstavnou ¢innost osobni dopravy, a to predevsim od ,zapadni*
kolejové skupiny osobniho nadrazi, tedy koleji 1-11. Ciselnd série pro znaceni koleji v rdmci
obvodu bude skupiny 400.

Napojedni odstavného nadrazi A se predpoklada pomoci dvou koleji z jeho severni strany
(koleje &. 401a a 404b). Navrh pfedstavuje kombinace prib&znych a kusych koleji tak, aby
byla umoznéna obratova Cinnost pro vlaky klasické soupravy i ucelenych jednotek.

Brno hl.n., obvod osobni nadrazi

Obvod osobni nadrazi predstavuje centralni ¢ast celého uzlu Brno. Svym rozsahem predstavuje
nejvétsi stani¢ni obvod a sjizdi se sem veskeré linky osobni dopravy (vyjma vlakd kategorie
sprinter) a projizdi zde i podstatna ¢ast vlakl nakladni dopravy.

Centralni ¢ast obvodu pfedstavuje prostor u nastupist, kde se nachazi 19 dopravnich koleji. 17
z téchto koleji je opatfeno nastupistni hranou, 2 koleje bez nastupistni hrany jsou uréené pro
prijezd nakladni dopravy. U t&chto koleji je zajist&no, aby jejich uZite¢na délka umozfiovala
prijezd nakladnich vlakd délky 740 m. Ze zbylych 17 koleji uréenych pro osobni dopravu je 14
koleji pribéznych a 3 kusé. Ze 14 pribéznych koleji je 12 koleji zhruba v poloviné své délky
rozdéleno tak, aby mohly byt na jedné koleji zaroven odbaveny dva vlaky délky 200 m.
Pfehled nastupist udava nasledujici tabulka, detailni uréeni nastupist udava plan obsazeni
koleji, ktery je soucasti pfilohy K.8.1.104.
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Tabulka 31 P¥ehled nastupist, ZST Brno hl.n., obvod osobni nadrazi

Cislo nastupni hrany Typ nastupisté Cislo kolle‘]re;:ynastupm Délka nastupni hrany

Kolej 1 1+1a+1b 515 m
oboustranné ostrovni

Kolej 2 2+2c+2d 512 m

Kolej 3 , , 4d 239 m
oboustranné ostrovni

Kolej 4 s jazykovym koncem (nast. 5 258 m

4 jazykové

Kolej 5 Jazykove) 6-+6a+6b 512 m

Kolej 6 , , 7+7a+7b 515 m
oboustranné ostrovni

Kolej 7 s jazykovym koncem (nast. 8 258 m

- 7 jazykové)

Kolej 8 9d 236 m

Kolej 9 , , 11+11c+11d 427 m
oboustranné ostrovni

Kolej 10 s jazykovym koncem (nast. 12 120 m

- 10 jazykové)

Kolej 11 13+13a+13b 556 m

Kolej 12 14+14c+14d 512 m
oboustranné ostrovni

Kolej 13 15+15c+15d 510 m

Kolej 14 16+16¢c+16d 513 m
oboustranné ostrovni

Kolej 15 18+18e+18f 511'm

Kolej 16 19+19c+19d 511 m
oboustranné ostrovni

Kolej 17 20+20d+20e 510 m

Do severniho zhlavi stani¢niho obvodu osobni nadrazi je zapojen sedmikolejny Usek do obvodu
Brno-Cernovice. Zhlavi je plné prospojkovano, je tedy zajistén vjezd/odjezd vlak( na véechny
stanic¢ni koleje, kterého Ize vyuzit pfi operativnim fizeni provozu a stfidani nastupnich hran.
Provozné Ize osobni nadrazi rozdélit do dvou skupin. ,Vychodni® skupinu tvofi koleje 13-20

a je vyuzivana prevazné vlaky dalkové dopravy z trati VRT. Naopak ,zapadni® skupina, tvofena
kolejemi 1-11, je vyuzivana predevsim regionalnimi a dalkovymi vlaky navazujicich
konvencnich trati a ndkladni dopravou. Toto rozdéleni se nam projevuje predevsim v prostoru
jizniho zhlavi, kde obé& skupiny funguji navzajem oddélené. Jedinou vyjimku tvofi jizdy vlakd
regionalni linky RB9, které do uzlu pfijizdi z obvodu Modfice po kolejich ,zapadni* skupiny,
vykonaji obrat na 13. stani¢ni koleji a zpét do obvodu Modfice odjizdi po koleji ,vychodni®
skupiny.

Do vychodni kolejové skupiny jsou smérovym feSenim zapojeny dvé traté VRT, a to od Prahy,
resp. Brna Videriské a od Breclavi, resp. Modfic. Pro Gvratujici vlaky relaci Praha - Brno -
Bfeclav a opacné (linky Ex3 + Ex5), je mezi dvojice smérovych koleji vlozena spolec¢né
pojizdéna kolej (18b/18c), kterd slouzi k bezkoliznim vjezdiim/odjezdlm vlakd uvedenych
linek. Vychodni kolejové skupiné nalezi odstavné nadrazi B, které je zapojeno dvojim
zplsobem. Prvni zapojeni je z jeho severni strany pomoci dvojice kolejoi 501b a 508a, druhou
moznosti je viezd pomoci Uvraté z koleje 504b z jeho jizni strany.

Do zapadni kolejové skupiny je zapojena rovnéz smérovym fesenim zapojena dvojice trati,

a to od Jihlay/Hru$ovan nad Jeviovkou-Sanova, resp. Brna Videriské a od Breclavi, resp.
Modfic (konvenéni trat pfes Hrusovany u Brna). Zapadni kolejové skupiné nalezi odstavné
nadrazi A, které je zapojeno z jeho severni strany pomoci dvojice koleji 401a a 404b. V této
skupiné koleji jsou i dvé koleje bez nastupistnich hran o uzitecné délce 780 m, které jsou
vyuzitelné pro prljezd vlak( nékladni dopravy i pro zastaveni na téchto koleji pro potieby
zafazovani vlak( dosledl nebo z jinych operativnich divodd (V modelovych GVD jsou viechny
vlaky nakladni dopravy trasovany jako prijezdné bez zastaveni).

Obé kolejové skupiny, zapadni i vychodni, jsou v prostoru jizniho zhlavi vybaveny kolejovymi
spojkami umoznujici vjezdy/odjezdy na vsechny stanicni koleje a dale jsou vybaveny dvojici

kolejovych spojek umoznujicich jizdni cestu mezi zapadni a vychodni kolejovou skupinou.

V prostoru osobniho nadrazi se nachazi jedna vlecka, a to vlecka ¢. 5014 ,Metalsrot Tlumacov
a. s.-vlecka Brno", kterd je zapojena do vychodni skupiny jizniho zhlavi, do koleje ¢. 20c.
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Obsluha vlecky se predpoklada realizovat cestou posunu od hlavniho navéstidla v koleji ¢. 20
a oCekava se v nocnich hodinach, kdy neni stanic¢ni kolej ¢. 20 zatizena provozem osobni
dopravy.

Celkova dopravni, technicka, urbanisticka a architektonicka koncepce nového hlavniho nadrazi
a prilehlych vefejnych prostranstvi byla podrobné rfeSena v soucasné zpracovavané
architektonické studii. Ze zasadnich navrh prvkl Ize jmenovat nasleduijici:

¢ Architektonicky specificka vstupni hala orientovana pohledové na osu ulice Bulvar a
tvorena tvarové obloukovymi konstrukcemi imitujicimi prvky soucasnych brnénskych
dominant - pavilonu na brnénském vystavisti a kleneb v kostele na Petrové.

¢ Novy hlavni vestibul, z néj jsou pfistupy na nastupisté a v némz jsou umistény
komercni objekty a objekty pro poskytovani vefejnych sluzeb cestujicim.

e Autobusové nadrazi, které je umisténo na vychodni strané nadrazi soubézné
s zelezni¢nimi nastupisti a vyskové v obdobnych vyskach.

e Vedleji podchod z ulice Rosicka, ktery slouzi pro prijezd automobilové a autobusové
dopravy z vychodniho prostranstvi pred nadrazi, do zapadniho prostranstvi a naopak.

o Nova konstrukce zastfeSeni nastupist v architektonicky a konstrukéné specifickém
provedeni.

Brno hl.n., obvod podzemni nadrazi

Jedna se o stani¢ni obvod, ktery zahrnuje nékolik relativné provozné a technicky odliSnych
¢asti. Prvni ¢asti je podzemni stanice a navazujici dvojkolejna trat. Podzemni stanice se sklada
ze dvou stanicnich koleji (¢. 601 a 603), které jsou smérovany kolmo k osam koleji obvodu
osobni nadrazi. Jedna se o dvé kusé koleje ukoncené dynamickymi zarazedly, u kterych se
nachazi nastupistni hrany ostrovniho nastupisté umisténého mezi témito kolejemi. Pfristup na
ostrovni nastupisté obvodu podzemni nadrazi bude zajistén z prostoru osobniho nadrazi
pomoci schodit, eskaldtorl a vytahl. Prehled nastupiét podzemni stanice udava nasledujici
tabulka.

Tabulka 32 Pfehled nastupist, ZST Brno hl.n., obvod podzemni nadrazi

Cislo nastupni . oy Cislo koleje Délka nastupni L o
Typ nastupisteé z p Urceni nastupisté
hrany u nastupni hrany hrany
Kolej 18 603 150 m obrat vlak{ linky S1
oboustranné ostrovni >
Kolej 19 601 150 m obrat vlaku linky S1

Pfed ostrovnim nastupistém, umisténym uprostfed koleji, jsou umistény kolejové spojky a diky
umisténi navéstidel (STOP znacek ETCS) nam v prostoru pfed nimi vznikaji dalsi dvé koleje (C.
601c a 603b), které mohou slouzit pro odstavovani jednotek, napfiklad v obdobi mezi
Spickami. Tato ¢ast obvodu bude vyuzivana pouze osobni dopravou, a to regionalni linkou S1,
kterad zde bude vykonavat obraty. V pfipadé odstaveni soupravy, napfiklad béhem dopoledniho
sedla, je mozno vyuzit koleji 601c/603a. Délka nastupistnich hran byla navrzena dle maximalni
délky souprav nasazovanych na linku S1 (106 m).

V navazujicim Useku umisténim hlavnich navéstidel vznikaji jesté koleje 601b a 603a, kdy

do koleje 603a je zapojena vlecka LINDE Gas. Pro umoznéni obsluhy uvedené vilecky vznika
jesté za vyhybkou 268 dostatecné dlouha kolej ¢. 601a (260 m). Tato pini vjezdovou i
odjezdovou funkci, umoznuje prestaveni soupravy z vleCcky pomoci Uvraté na koleji 603b a dale
je nutné pro jizdu smér obvod Brno-Cernovice vykonat jesté jednu tvrat. Obsluha vie¢ky
LINDE Gas, se predpoklada v mimospickovych, nebo nocnich hodinach. Obdobny pfiklad plati i
pro soupravové vlaky od linky S1 pfijizdéjici/odjizdéjici do depa v Brné-Maloméricich. Zminéné
napojeni na obvod Brno-Cernovice je fe$eno spojovaci koleji &. 602 ve stavajici stopé

s uvazovanou rychlosti 50 km/h. Napojeni a stavajici tratovou kolej ve sméru Brno-Chrlice je
feseno jednokolejné v nové stopé€ s uvazovanou rychlosti 100 km/h.
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Brno hl.n., obvod Brno-Cernovice

Do stani¢niho obvodu Brno-Cernovice je z jizniho sméru zalstén sedmikolejny svazek
spojovacich koleji z obvodu osobni nadrazi, ktery se na dale v severnim sméru déli na dva
Ctyrkolejné Useky. Prvni Ctyrkolejny Usek pfedstavuje pokracovani do stani¢niho obvodu Brno-
Zidenice a druhy ¢tyrkolejny Usek predstavuje trat ve sméru ZST Brno-Slatina. Prvé do
slatinského zhlavi stani¢niho obvodu Brno-Cernovice je zalsténa kolej ¢. 808 z obvodu Brno-
Zidenice (tzv. Cernovicky triangl), ktery umozfiuje pfimé vedeni nakladnich viak{ relace Brno-
Malomérice - Brno-Slatina — Prerov/Veseli nad Moravou. Naopak do jizniho zhlavi, do koleje €.
710, je zapojena kolej €. 602, ktera je spojovaci koleji do obvodu podzemni nadrazi.

Stani¢ni obvod obsahuje dopravni koleje &iselné série 701-710, vSechny koleje jsou pribézné,
u sedmi z nich se nachazi nastupistni hrana. Pfistup na tfi ostrovni nastupisté je zajistén
pomoci vytah(, eskalatord a schodist z podjezdu v ulici Olomouckd. Pro cestujici je zajistén
pFestup z linek MHD, které budou mit v tomto prostoru zastdvky. PFehled nastupist je uveden
v nasledujici tabulce, detailni uréeni nastupist udava plan obsazeni koleji, ktery je soudasti
pFilohy K.8.1.105.

Tabulka 33 Piehled nastupist, ZST Brno hl.n., obvod Brno-Cernovice

Cislo nastupni Typ nastupisté (;lslo ko’le]e Délka nastupni Urdeni nastupists
hrany u nastupni hrany hrany
Kolej 1 703 175 m vlaky smér Brng hl.n.
i i obvod osobni n.
oboustranné ostrovni .
Kolej 2 701 175 m vlaky smér Brnc,) hl.n.
obvod osobni n.
Kolej 3 702 170 m vlaky smér Adamov
oboustranné ostrovni vlaky smér Brno-
Kolej 4 704 170 m Kralovo Pole +
Slapanice
Kolej 5 706 173 m vlaky smér Brng hl.n.
i i obvod osobni n.
oboustranné ostrovni ~
Kolej 6 708 173 m vlaky smér Brng hl.n.
obvod osobni n.
Kolej 7 jednostranné vnéjsi 710 176 m viaky srr]nel\:l Vyskov

Jizni zhlavi je vybaveno kolejovymi spojkami, umozZfiuje tedy vedeni vlakt v rlznych stani¢nich
kolejich a stfidani nastupistnich hran, které bude vyuzito zejména pfi operativnim fizeni
provozu anebo bé&hem vylukovych stavd.

Pres stani¢ni obvod Brno-Cernovice jsou vedeny vlaky osobni i ndkladni dopravy. Z viakl
dalkové osobni dopravy se jedna o linky Ex1, Ex4, Ex9, Ex15, Ex22, R12, R19 a R28, které
stani¢nim obvodem projizdi. Z regionalnich linek se jedna o linky spé&snych viakd RB7, RB56 a
Sp_CT a linky osobnich viakli S2, S3, S6 a S7. Véechny vlaky regionalnich linek, vyjma linky
Sp_CT, jsou zde zastavujici. Délky nastupistnich hran byly stanoveny s ohledem

na zastavovani pouze linek regionaini dopravy.

U vlakd nakladni dopravy predstavuji nejvétsi podil tranzitni nakladni vliaky kategorie Nex (Pn)
relace Havli¢kGv Brod / Ceskd Trebova — Breclav a opac¢né. Vétsina z téchto viakl je
smérovana prres ZST Brno-Maloméfice a ve stani¢nim obvodu Brno-Cernovice jsou na jejich
prijezd uréeny koleje ¢. 701/702 a 703/704. Dalsi pocetnou skupinu prredstavuji viaky
kategorii Nex/Pn relace Brno-Maloméfice - Brno-Slatina — Pferov. Tyto vlaky jsou ve stani¢nim
obvodu Brno-Cernovice obousmérné vedeny po koleji &. 704b a déle po koleji 808 smér Brno-
Zidenice. Pfevazné v no¢nim, ¢ mimos$pickovém obdobi jsou ze ZST Brno-Maloméfice dale
vedeny vlaky kategorie Mn, které stani¢nim obvodem Brno-Cernovice projizdéji po kolejich
701/702, ¢ 703/704. Obsluha viecky LINDE Gas bude realizovana jizdou vlaku ze sméru

od ZST Brno-Slatina na kolej 602 ve sméru do obvodu podzemni nddrazi. Pfedpoklada se
obsluha v mimospi¢kovém, ¢i no¢nim obdobi.
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Pro efektivni vyuziti kapacity v koleji 704, kterd je vyuzivana zarovenr pro vlaky do smérd
Brno-Kralovo Pole a Brno-Slatina, je v kolejich 704/704+704a/706a+704b/706b+704c/706c
zaveden levostranny provoz. Levostranny provoz je uplatfiovan z obvodu osobni nadrazi pres
obvod Cernovice aZ na stani¢ni obvod Brno-Cernovicka terasa, kde poté na jeho slatinském
zhlavi dochazi ke zméné na pravostranny. Tento plné levostranny provoz vyuZziva linka S6,
linka RB56 je vedena z obvodu Brno-Cernovicka terasa levostranné, v obvodu Brno-Cernovice
a smérem do obvodu osobni nadrazi pak obousmérné po kolejich 706+706a.

Ve sméru obvodu Brno-Zidenice je &tyitkolejny svazek spojovacich koleji provozovén smérové,
coz umoznuje operativni zaménu dvojice sousednich koleji, zejména v nakladni dopravé. Tomu
jsou pak podfizena zapojeni véech navazujicich trati. Naopak na svazku tratovych koleji smér
ZST Brno-Slatina, s niz&im podilem nakladni dopravy, je provoz organizovan tratové, atois
ohledem na znaény podet obracejicich vlakd na hlavnim nadraZi a na podobu rozpletu trati v na
severni strané ZST Brno-Slatina (sméry Veseli nad Moravou a Prerov).

Brno hl.n., obvod Brno-Zidenice

Do stani¢niho obvodu Brno-Zidenice jsou ze severniho sméru zaustény dvé dvoukolejné traté
ze smérl Ceska Trebova a Havli¢kdv Brod. Traté jsou do severniho zhlavi zapojeny smérovym
FeSenim, kdy krajni koleje (tratové koleje ¢. 201 + 202) jsou uréeny pro trat smér Brno-
Kralovo Pole a vnitfni koleje (tratové koleje ¢. 1 + 2) pro trat smér Adamov. Déle je ze
severniho sméru zalsténa dvoukolejna trat ze ZST Brno-MaloméFice (tratové koleje &. 101 +
102), kdy tratova kolej ¢. 101 je mimourovriové zausténa do jizniho zhlavi, kolej 102
predstavuje pokracovani stani¢ni koleje 806. Jiznim smérem ze stani¢niho obvodu Brno-
Zidenice pokracduje ¢tyikolejny svazek spojovacich koleji do obvodu Brno-Cernovice, ze kterého
dale odbocuje spojovaci kolej ¢. 808 ve sméru Brno-Slatina. Do koleje 101 je dale zalsténa za
pomoci stani¢ni koleje 807 vlecka Posvitavského vleckového systému.

Stani¢ni obvod obsahuje dopravni koleje &iselné série 801-808, kdy Sest z nich tvori pribézné
koleje, u péti z nich se nachazi nastupistni hrana. Pfistup na dvé ostrovni nastupisté je zajistén
pomoci podchodu v severni ¢asti nastupist, které disponuji schodidti a vytahy a déle pomoci
podjezdu v ulici Bubenitkova, ze kterého bude taktéZ pomoci schodiét a vytahl umoZznén
cestujicim pFestup z linek MHD, které budou mit v tomto prostoru zastavky. Pfehled nastupist
je uveden v ndsledujici tabulce, detailni uréeni nastupist udavéa plan obsazeni koleji, ktery je
soucasti prilohy K.8.1.106.

Tabulka 34 Piehled nastupist, ZST Brno hl.n., obvod Brno-Zidenice

Cislo nastupni a —— Cislo koleje Délka nastupni ol ol —
Typ nastupisteé z 7 Urceni nastupisté
hrany u nastupni hrany hrany
Kolej 1 jednostranné vnéjsi 806 170 m operativni Ci vylukove
stavy
Kolej 2 , , 804 300 m viaky smer Brno-
oboustranné ostrovni ralovo Pole
Kolej 3 802 300 m vlaky smér Adamov
Kolej 4 801 300 m vlaky smér Brnc,> hl.n.
i i obvod osobni n.
oboustranné ostrovni —
Kolej 5 803 300 m vlaky smér Brnc,> hl.n.
obvod osobni n.

Jizni zhlavi je plné prospojkovéano, umozfiuje tedy vedeni vliak( v rlznych tratovych kolejich
a stridani nastupistnich hran, které bude vyuZzito zejména pfi operativnim Fizeni provozu anebo
b&hem vylukovych stavd.

Pfes stani¢ni obvod Brno-Zidenice jsou vedeny vlaky osobni i nakladni dopravy. Z viakd
dalkové osobni dopravy se jedna o linky Ex9, ktera stani¢nim obvodem projizdi a R19, ktera
zde zastavuje pro nastup a vystup cestujicich. Z regionalnich linek se jedna o linky spésnych
vlakll RB7 a Sp_CT a linky osobnich vlakd S2 a S3. Véechny vlaky regionalnich linek jsou zde
zastavujici. Délky nastupistnich hran byly stanoveny s ohledem na mozné budouci zastavovani
i daldich vlakd dalkové dopravy. Délka nastupistni hrany u 1. nastupisté je navrzena s ohledem
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na nejvétsi délku provozovanych souprav na regionalnich linkach (158,4 m). Dale je stanic¢ni
obvod zatiZen jizdami soupravovych vlakd, které jsou vedeny mezi osobnim nadrazim a depem
v Brné-Maloméficich.

U vlakl nakladni dopravy predstavuji nejvétsi podil tranzitni nakladni vlaky kategorie Nex (Pn)
relace Havli¢kdv Brod / Ceska Trebova - Breclav a opacné. Vétsina z téchto vlakd je
smérovéana prres ZST Brno-Maloméfice a ve stani¢nim obvodu Brno-Zidenice jsou na jejich
prijezd uréeny koleje ¢. 805 a 806. Cast vlakl, u kterych neni pozadovano smérovani pres
ZST Brno-Malométice, vyuziva k prijezdtm staniéni koleje 801/802, respektive 803/804. Dalsi
pocetnou skupinu predstavuji vlaky kategorii Nex/Pn relace Brno-Malomérice - Brno-Slatina -
Prerov. Tyto vlaky jsou ve stani¢nim obvodu Brno-Zidenice obousmérné vedeny po koleji

¢. 806 a dale po koleji 808 smér Brno-Cernovicka terasa. Prevazné v noénim, ¢i
mimospickovém obdobi jsou ze ZST Brno-Maloméfice déle vedeny vlaky kategorie Mn, které
stani¢nim obvodem Brno-Zidenice projizdéji po kolejich 805/806. Obsluha Posvitavského
vle¢kového aredlu bude realizovéna jizdou vlaku ze sméru od ZST Brno-Malométice piimo

na kolej 807 s pokracovanim cestou posunu dale na vle¢ku. Obsluha vlie¢ky mize byt
provadéna vzhledem k jejimu zapojeni bez zdsahu do koleji s provozovanou osobni dopravou
v kterémkoliv dennim obdobi.

U vypravni budovy dochazi ke stavebnim Gpravam uvnitf budovy, kdy se méni dispozice
mistnosti v 1. NP spocivajici pfesunu technologickych prostor a prostor pro odbaveni
cestujicich. Dochazi rovnéz k ¢astecné demolici stavajici dopravni kancelare. Podchod
navazujici na vypravni budovu bude pfestavén a prodlouZen do priichozi podoby s pfimym
vstupem do rozvojové lokality na opacné strané kolejisté. Realizovany budou nové pfistupy na
nastupiété, a to jednak z ulice Lazaretni formou Sikmych chodnikl a jednak z nového podchodu
pfi ulici Bubenickova, ¢imz se vytvoFi komfortni prestupni vazba mezi vlakovymi spoji a spoji
tramvaji v systému MHD. Soucasti navrhu je i vybudovani novych parkovacich mist.

Mimouroviiové kfizeni koleje €. 101 je prostorové a technicky naro¢nym reSenim, se kterym
jsou spojeny nasledujici faktory:

e Sklon této koleje je v pravidelném provozu ve své severni ¢asti v klesani -25 %o a ve
své jizni Casti ve stoupani +15 %o. Tyto sklonové poméry byly posouzeny
dynamickymi vypocty jizd vlakd a vyhodnoceny jako vyhovujici.

e Tato kolej nebyla zahloubena pod Uroven okolniho terénu.

e U ulic Markéty Kuncové a Lazaretni bylo navrzeno snizeni jejich nivelet pri
respektovani zachovani gravitacniho odvodnéni bez nutnosti ¢erpani vod.

e Typy konstrukci Zelezniénich mostd byly navrzeny tak, aby bylo dosazeno minimalné
mozné stavebni vysky.

e Stavajici Uroven kolejisté byla pFizplsobena s maximalnim zdvihem +2,5 m oproti
stavajicimu stavu zhruba na Urovni, kde dochazi k mimouroviiovému kfizeni bez
zasadnich zmén sklon{ v té&chto kolejich.

o V koleji ¢. 101 je v useku mimouroviiového kfizeni navrzeno trakéni vedeni
v konstrukénim provedeni s pevnou troleji pro minimalizaci vy$ky prijezdného
prifezu.

4.4 Vyhledovy rozsah dopravy

4.4.1 Cilovy horizont

V dopravni technologii jsou popisovany linky vlakové dopravy, které vstupuji, vystupuji anebo
projizdéji pires oblast ZUB. Jedna se o linky regionalni dopravy, které jsou objednavany
Jihomoravskym krajem (zastoupenych organizaci KORDIS JMK) a linky dalkové dopravy, které
jsou objednavany statem (zastoupenym 0190 MDCR), ptipadné provozované na komeréni
riziko dopravce. Mezi linky regionalni dopravy fadime vlaky kategorii Os (linky S) a Sp (linky
RB). Mezi vlaky dalkové dopravy fadime vlaky kategorii R, Ex a SPR. Detailni prehled linek
kazdé kategorie je uveden v nasledujicich podkapitolach. Tabulkové seznamy linek jsou
doplnény prehlednymi schématy linkového vedeni.
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Toto linkové vedeni predstavuje zakladni koncepci provozovani dalkové a regionalni zeleznic¢ni
dopravy dle aktudlné platnych strategickych dokumentl na rozvoj zelezni¢ni dopravy,

dle pfedpokladané realizace souvisejicich staveb atd. Tento predpoklad predstavuje modelovy
stav, jehoz zakladni parametry se predpoklada, Ze budou v budoucnu neménné nebo

s drobnymi odchylkami. Jde pfedevsim o princip integrovaného taktového jizdniho radu,
linkové vedeni, zakladni intervaly linek. DalSi parametry, jako jsou konstruk¢ni polohy linek,
zastavovaci politika v jednotlivych zastdvkach a stanicich ZUB a délky souprav Ize
predpokladat s moznymi odchylkami dle vyvoje poptavky cestujicich po zelezni¢ni dopraveé

a dle tvorby JR.

4.4.2 Regionalni doprava

Regionalni dopravu predstavuji vlaky kategorii Sp, které jsou oznaceny jako linky RB a vlaky
kategorie Os, které jsou oznaceny jako linky S. VSechny linky RB a linky S1, S41, S6 a S7 jsou
v ZST Brno hl.n. vychozi/konéici, linky S2 a S3 jsou prijezdné. Viaky linek RB obsluhuji kromé
ZST Brno hl.n. i dal$i vyznamné body na Gzemi Brna, vlaky linek S obsluhuji véechny body

s vyjimkou linky S7, ktera projizdi ZST Brno-Slatina obvod Brno-Slatina.

Pfehled regionalnich linek je uveden v nasledujici tabulce.

Tabulka 35 Linky segmentu regionalni dopravy, vyhledovy stav

Linka | Trasa Intver_\‘l,al Typ Délka
ve Spicce | soupravy | soupravy
(min) (m)
RB5 Brno hl.n. - Bfeclav - Hodonin 60 EMU 158,4
RB7 Brno hl.n. - Ti$nov - Zd4ar nad Sazavou 60 EMU 106
RBS8 Brno hl.n. - Velka Bite$ - Velké Mezifici 60 EMU 106
RB9 Brno hl.n. - Mikulov na Moravé 30 EMU 106
R54 Brno hl.n. - Ndmést nad Oslavou - Trebi¢ 120 EMU 79,2
RB56 | Brno hl.n. - Veseli nad Moravou - Staré Mésto u Uherského Hradisté 30 EMU 135
Sp_€T | Brno hl.n. - Letovice - Ceska Trebova 120 EMU 106
S1 Brno hl.n. - Sokolnice-Telnice - Kfenovice horni nadrazi 15 EMU 106
S2 Trebi¢ - Zastavka u Brna - Brno hl.n. - Letovice/Boskovice 15 EMU 158,4
S3 Ktizanov - Ti$nov - Brno hl.n. - Zidlochovice/Hustopeée u Brna 15 EMU 158,4
s41 Brno hl.n. - Moravské Branice - Ivancice/Miroslav 30 DMU 158,4
S6 Brno hl.n. - Slapanice - Nesovice 15 EMU 79,2
S7 Brno hl.n. - Rousinov - Vyskov na Moravé 30 EMU 158,4

Na nasledujicim obrazku je zndzornéno prehledné schéma linek regionalni dopravy.
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Obrazek 12 Schéma linkového vedeni regionalni dopravy, vyhledovy stav

4.4.3 Dalkova doprava

Dalkova doprava vyuzivajici prevazné GUseké VRT

Do uzlu Brno prijizdi vlaky linek VRT ze sméru od Prahy, Breclavi a Ostravy. Vlaky kategorie
SPR neobsluhuji stanici Brno hl.n. obvod osobni nadrazi, zastavi pouze v bodé Brno-Videriska a
pokracuji mimo ZST Brno hl.n. osobni nadrazi pfimo smér Videri/Ostrava. Viechny viaky
kategorie Ex naopak obsluhuji ZST Brno hl.n. obvod osobni nadrazi jako jedinou Zelezni¢ni
stanici v rdmci ZUB. Nicméné v piipadé budouciho pfehodnoceni vhodnosti zastaveni
vybranych linek i na jinych stanicich v rdmci ZUB, bude stavebné umoznéno zastaveni
vybranych vlakovych souprav a vliv zastaveni na konstrukci tras GVD pak bude predmétem
tvorby konkrétni jizdniho fadu. Jedna se o zastaveni v bodech napf. Brno Videnska, Brno-
Zidenice, Brno-Cernovicka terasa. Linky Ex jsou v ZST Brno hl.n. bud’ prijezdné (Ex1, Ex4,
Ex22), prijezdné s vykonanim Gvraté (Ex3, Ex5), ¢ provozné propojené s jinou linkou (Ex15,
ktera je uvazovana v provoznim propojeni s linkou R_Zn).

Tabulka 36 Linky segmentu VRT, vyhledovy stav

Linka | Trasa Interval Typ Délka
ve Spicce soupravy | soupravy
(min) (m)
SPR1 | Berlin Hbf — Praha hl.n. - Brno-Videriskd - Wien Hbf 60 EMU 200
SPR2 | Praha hl.n. - Brno-Videriskd - Ostrava hl.n. 60 EMU 200
Ex1 Praha hl.n. = Brno hl.n. - Ostrava hl.n. 60 EMU 400
Ex3 Berlin Hbf — Praha hl.n. = Brno hl.n. - Bfeclav - Wien Hbf 60 EMU 400
Ex4 Wien Hbf/Budapest Nyugati pu. — Bfeclav - Brno hl.n./Staré Mésto 60 (pro EMU 400
u UH - Ostrava hl.n. oblast ZUB
120)
Ex5 Berlin Hbf - Praha hl.n. — Brno hl.n. - Bfeclav - Budapest Nyugati pu. 60 EMU 400
Ex15 | Brno hl.n. - Olomouc hl.n. 60 EMU 200
Ex22 | Praha hl.n. - Brno hl.n. — Kroméfiz - Zlin stfed/Luhacovice 60 EMU 200
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Dalkova konvencni doprava

Déalkovou konvenéni dopravu piredstavuji viaky kategorie Ex a R, které do oblasti ZUB pfijizdi
ze smérl VRT Praha, Ndmé&st nad Oslavou, VRT Sakvice, Vyskov na Moravé a Blansko.
Vdechny linky Ex a R jsou v ZST Brno hl.n. vychozi/kon&ici s vyjimkou linky R_Zn, kterd je
uvazovana jako provozné propojena s linkami R12/Ex15. Linky tohoto segmentu mimo oblast
ZUB vyuZivaji jak konvenéni, tak i vysokorychlostni Useky.

Véechny linky na Uzemi Brna obsluhuji ZST Brno hl.n., linky R11, R33 a R34 navic zastavuji
v ZST Brno hl.n., obvod Brno Videnska, linka R19 v ZST Brno hl.n., obvod Brno-Zidenice
a linka R28 v ZST Brno-Slatina, obvod Brno-Cernovicka terasa.

Tabulka 37 Linky segmentu dalkové konvencni dopravy, vyhledovy stav

Linka | Trasa Interval Typ Délka
ve Spicce soupravy | soupravy
(min) (m)
Ex9 Brno hl.n. - Ceska Ttebova - Pardubice hl.n. - Hradec Kralové hl.n. 120 EMU 132
(+52,8)
R11 Brno hl.n. - Jihlava mésto — Ceské Budé&jovice 60 EMU 200
R12 Brno hl.n. - Olomouc hl.n. - Sumperk 60 EMU 200
R13 Brno hl.n. - Bfeclav - Olomouc hl.n. 60 EMU 106
R19 Praha hl.n. - Pardubice hl.n. - Ceska T¥ebova - Brno hl.n. 120 EMU 132
(+52,8)
R28 Brno hl.n. - PFerov - Ostrava hl.n. 60 EMU 200
R33 Praha hl.n. - Jihlava mésto - Trebi¢ — Brno hl.n. 120 EMU 200
R34 Praha hl.n. - Havli¢kdv Brod - Velkd Bite$ - Brno hl.n. 60 EMU 200
R_Zn | Brno hl.n. - Znojmo 30 EMU 200

Na obrazku 10 je znazornéno prehledné schéma linek dalkové dopravy.
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Obrazek 13 Schéma linkového vedeni dalkové dopravy, vyhledovy stav
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Prehledna tabulka s uvedenim zastavovaci politiky vSech linek na Uzemi mésta Brna je
uvedena v nasledujici tabulce.

Tabulka 38 Zastavovaci politika linek na Gzemi mésta Brna

Bod
Linka

z

Brno-Cernovicka terasa
Liskovec

.

Brno-Reé&kovice

Brno-Cernovice

Brno hl.n., os.n./podz.n

Brno-Slatina
Brno-Zidenice
Brno-Lesna
Brno-Kralovo Pole
Brno Viderska
Brno-Sta

Modfice
Brno-Chrlice

SPR1
SPR2
Ex1
Ex3
Ex4
Ex5
Ex9
Ex15
Ex22
R11
R12
R13
R19
R28
R33
R34
R_Zn
RB5
RB7
RBS8
RB9
RB56
Sp_CT
S1
S2
S3
S41
S6

s7

* zastaveni bude realizovano do doby vystavby terminalu Vidernska, poté bez zastaveni
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4.4.4 Nakladni doprava

Do oblasti ZUB ndm vedle osobni dopravy vstupuje ve znaéném rozsahu i doprava nakladni,
kterou Ize obecné rozdélit na dvé skupiny, a to na dalkovou nakladni dopravu a mistni nakladni
dopravu.

Dalkova nakladni doprava

Do skupiny dalkové nakladni dopravy lze zafadit zejména vlaky kategorii Nex a Pn. Pro ZUB je
z pohledu nakladni dopravy nejvyznamné&jsi tranzit uzlem, tedy prijezd ve sméru sever - jih
(a opaéné). Jedna se o vlaky relace Havli¢ckiv Brod/Ceska Trebova - Brno - Breclav. Vétsina
vlakll na Gzemi Brna zastavuje v ZST Brno-Maloméfice, kde probihaji technologické Gkony
(pfivéseni/odvéseni/vyména hnaciho vozidla, vyména lokomotivni Cety, privéSeni/odvéseni
voz{, nacestna technickd prohlidka, ...). Obecné je snahou v rdmci zvyseni
konkurenceschopnosti nakladni Zzelezni¢ni dopravy zkracovani dob prepravy zasilek z vychozich
do cilovych stanic. Soucasti opatfeni pro naplnéni tohoto cile je snizeni administrativni
narocnosti a jinych tkonl v nacestnych stanicich. Ve vyhledu proto bude dochazet

k organizaénim zmé&nam, kdy nebude nutné uvazovat provadéni nékterych tkond, jako
naptiklad pfedavani rozkaz( v papirové formé&. Pomér vlak( vyuZivajicich pfi tranzitnim
prijezdu uzlem zastaveni v ZST Brno-Maloméfice byl uvazovan presto konzervativné.

Dalsi vyznamnou relaci predstavuji viaky Nex/Pn Brno-Malomérice — Brno-Slatina - Pferov,
které jsou zpravidla zacinajici/koncici v ZST Brno-Maloméfice.

Mistni nakladni doprava

Do mistni nakladni dopravy lze zaradit vlaky kategorie Mn a dale sem spada obsluha viecek
na Fe$eném Gzemi. Vlaky kategorie Mn jsou vychozi ze ZST Brno-Maloméfice a sméFuji na
veskeré pfrilehlé Useky (relace Strelice, TiSnov, Skalice nad Svitavou, Vyskov na Moraveé a
Modfice). Manipulacéni vlaky jsou charakteristické pfevazné obsluhou v nocnich, pfipadné
mimos$pi¢kovych hodinach tvofenych zpravidla jednim Mn viakem denné.

Mezi obsluhované vie¢ky na Gzemi ZUB Fadime nasledujici viecky:

1. Vlecka ¢. 5014 ,MetalSrot Tlumacov a. s.-vlecka Brno“;

2. Vlecka ¢. 5300 ,Posvitavsky vlieCkovy systém";

3. Vlecka ¢. 5017 ,Ferona, a. s. vlecka Brno-Horni HerSpice";

4. Vlecka ¢. 5257 ,LINDE Gas a.s., vyrobni centrum SC3 Brno Komarov".

Uvedené vlecky jsou stale v provozuschopném stavu s probihajici obsluhou v relativné nizké
Cetnosti. Uvedené vlecky budou v rdmci stavby ZUB zachovany a zapojeny do jednotlivych
dopraven budou dle novych podminek v GUzemi. Obsluha a zapojeni vleCek bude nasledujici:

1. Vlecka ¢. 5014 , Metalsrot Tlumacov a. s.-vlecka Brno"

Vle¢ka bude napojena v oblasti vychodni skupiny jizniho zhlavi ZST Brno hl.n., obvod osobni
nadrazi pomoci vyhybky ¢. 252 do koleje 20. Vlecka nebude osazena TV, obsluha se
predpokladd HV nezavislé trakce. Obsluha vie¢ky se predpoklada ze ZST Brno-Maloméfice
vlakem Mn, ktery ukonci jizdu na koleji ¢. 20 obvodu osobni nadrazi, odkud bude pokracovat
cestou posunu od naveéstidla Sc20 az na kolej K1. Vzhledem k realizaci obsluhy pfevazné

v v

s provozem po 20. koleji.
2. Vlecka ¢&. 5300 ,,Posvitavsky vieckovy systém™

Vle¢ka bude napojena do koleje &. 807 obvodu Brno-Zidenice, kterd odbocuje z koleje &. 805.
Vzhledem ke skutecnosti, ze po koleji 805 probiha provoz pouze nakladni dopravy, lze
realizovat obsluhu vie¢ky v kterémkoliv dennim obdobi. Obsluha se predpoklada od ZST Brno-
Maloméfice jizdou Mn vlaku, ktery ukonci jizdu na koleji ¢. 807 a od navéstidla Sc807 bude
cestou posunu pokracovat dale na vlecku. Vlecka nebude osazena TV, obsluha se predpoklada
HV nezavislé trakce.
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3. Vlecka ¢. 5017 ,,Ferona, a. s. viecka Brno-Horni Herspice"

Vlec¢ka bude napojena do koleje ¢. 113b obvodu Modfice. Obsluha viecky se predpoklada

od ZST Brno-Maloméfice vlakem Mn, ktery jizdu ukonéi na koleji ¢. 113, odkud po provedeni
uvraté pokracuje cestou posunu pres kolej 113b na vlecku. V pripadé potieby objizdéni HV
pred/po obsluze vlecky Ize vyuzit koleje 113a/115a/115. Vlecka nebude osazena TV, obsluha
se predpoklada HV nezavislé trakce. Vzhledem k realizaci obsluhy pfevazné v nocnich

v v

po koleji 2a, pripadné okolnich kolejich zapadni skupiny jizniho zhlavi obvodu osobni nadrazi.
4. Vlecka ¢. 5257 ,,LINDE Gas a.s., vyrobni centrum SC3 Brno Komarov"

Vlec¢ka bude napojena pomoci vyhybky ¢. 267 do koleje 603b obvodu podzemni nadrazi.
Obsluha vle¢ka se predpoklada jizdou Mn vlaku ze ZST Brno-Maloméfice pres ZST Brno hl.n.,
obvod Brno-Zidenice, Gvrati pfes ZST Brno-Slatina, obvod Brno-Slatina, dale pfes ZST Brno
hl.n., obvod Brno-Cernovice, po spojovaci koleji ¢. 602 na kolej ¢. 601a, kde dojde k Gvrati

a nasledné jizdé pres kolej 603a na kolej 603b. Zde po provedeni dalsi Gvraté bude mozny
vjezd na vlecku. Vlecka nebude osazena TV, obsluha se predpoklada HV nezavislé trakce.

v v

provozu, se nepredpoklada kolize s provozem po pojizdénych kolejich.

Vyhledové poéty vlakt nakladni dopravy v ZUB

Nakladni doprava je na rozdil od dopravy osobni provozovana variabilné dle konkrétni
poptavky po prepravé zboZi, dle vyluk na navazujicich tratich a dle dalich faktord, jako
napfiklad vliv adhoc tras. Oproti stavajicimu stavu se vsak bude liSit celkovy rozsah dopravy,
kdy v souladu s Evropskymi a narodnimi dopravnimi politikami jsou vytvarena opatreni

pro zvySeni konkurenceschopnosti nakladni Zelezni¢ni dopravy a presun prepravy Casti zbozi
ze silni¢ni dopravy na dopravu zeleznicni.

Ve vyhledovém stavu neni uvazovano s budovanim novych nakladist nebo vieéek, jelikoz neni
v zajmovém Uzemi pfipravovana zadna souvisejici investice. Pfedpoklada se zachovani
stavajicich vlecek se stejnou Cetnosti obsluhy, jako v souc¢asném stavu. Sefadovaci nadrazi
Brno-Malomérice se predpoklada do budoucna vyuzivat v rozsahu dle materiadlu ,,Koncepce
sefad'ovacich stanic".

Tranzitni ndkladni doprava v severojiznim-sméru se predpoklada ve zvysené Eetnosti viakd,
které se uvazuji o vétsich délkach az 740 m v souvislosti s postupnou modernizaci zZelezni¢nich
siti EU, které vyhledové umozni provoz téchto vlakd.

4.4.5 Vyhledové intenzity dopravy

Grafické znazornéni rozsaht dopravy poskytuji nasledujici obrazky, které jsou rozdéleny
na intenzity pro osobni dopravu, nakladni doprav v souctu za obé kategorie
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4.5 Dopravné technologické odlivodnéni prijatého Feseni

Zelezniéni uzel Brno tvori ZST Brno hl.n. s celkem 9 stani¢nimi obvody. Centralni ¢ast uzlu
pfedstavuje obvod osobni nadrazi, ktery tvofi koleji 16 prijezdnych koleji a 3 kusé koleje.
Sestavenim planu obsazeni koleji bylo prokazano, ze pocet koleji a nastupistnich hran je

pro dany rozsah dopravy postacujici. Z pohledu jizniho zapojeni trati do osobniho nadrazi Ize
toto zhlavi rozdélit na dvé Casti: zapadni (konvencni) ¢ast, do které jsou smérovym reseni
zaustény dvé dvoukolejné traté od Strelic a ModfFic, uprostied nich je dvoukolejnym resenim
zapojeno odstavné nadrazi A a vychodni (vysokorychlostni) ¢ast, do které jsou smérovym
fesenim zapojeny dvé dvoukolejné traté od Vyh Demacky a Vyh Unkovice, uprostred nich se
nachazi obousmérné pojizdéna kolej (¢. 18c+18d), které slouzi jizddm Gvratujicich viakl od/do
Vyh Unkovice a dale k napojeni odstavného nadraZi B, které je napojeno dvéma zpUsoby.
Prvni, jiz popsany, pomoci koleje 18d+18c+16a a Gvrati v kolejich 504b/503a a druhy zplsob
piimo z osobniho nadrazi kolejemi 501b/508a. Tento zpUsob feseni celého jizniho zhlavi byl
zvolen na zakladé kapacitniho posouzeni pomoci ukazatel( koeficientu koliznisti (,¢")

a primérného poctu soucasné moznych jizd (,s"), kdy bylo posuzovéno celkem 6 variant
zapojeni trati do jizniho zhlavi. VySe pospané usporadani zhlavi a zapojeni trati predstavovala
varianta 5. Porovnani vysledkl koliznosti ilustruje nasledujici tabulka.

Tabulka 39 Porovnani hodnot koeficientu koliznosti jednotlivych variant jizniho
zhlavi

Varianta Schéma varianty Popis varianty Hodnota | Hodnota | Poradi
" ws" varianty
Varl (dle smér Praha odstavné nadrazi Tratové zapojeni 0,58 ~ 58 1,72 6
SP ZUB) N\ N\ [ VRT, kolizni %
\_,— Uvraté, kolizni
_— odstupy do
Brecl .
smerEecay L odstavného

nadrazi (ON)

Var2 STaF odstavné nadrazi Tratové zapojeni | 0,40 ~ 40 2,49 3
Praha %\k B s pfesmykovou %
koleji pro uvraté
:>— Bfeclav - Praha,

odstavné koleje
pro VRT od Prahy

smér

Breclav e

odstavné nédrasi Tratové zapojeni | 0,36 ~ 36 2,76 2
s presmykovou %

koleji pro uvraté
< Bfeclav - Praha a
podsmykovou
N\ £ | koleji pro Gvraté
Praha - Bfeclav,
odstavné koleje
pro VRT od Prahy

Var2_dop

smér Praha W\

il N

n

smér Bfeclav

Var3 smér Praha odstavné nadrazi Smérové zapojeni | 0,53 ~ 53 1,87 5
— VRT, dopInéné o %
W odstavné koleje

Smér mezi kolejemi
Breclav \\ hlavnimi
smér Praha odstavné nadrazi Obdoba Var3, ale 0,52 ~ 52 1,93 4

— trat od Breclavi %
N vné koleji od
smir  ——R Prahy

Breclav :>—

Var4

Var5s smér Praha '-\ Jako Var4, ale 0,30 ~ 30 3,34 1
' dopInéno o %
podsmyky pro

uvraté Breclav -

Praha a zpét a o
napojeni

odstavného

nadrazi

il Inl inl in

smér Bfeclav
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Na severni zhlavi navazuje sedmikolejny Usek do obvodu Brno-Cernovice. Pro severni zhlavi
bylo posuzovano zapojeni jednokolejné traté od Holubic, které bylo v predchozi varianté
feseno Urovinovym zapojenim, nyni je sledovano jako mimourovriové do obvodu podzemni
nadrazi. Uroviiové zapojeni zvy$ovalo pocet jizd a s tim spojeny stuperi obsazeni a primérnou
hodnotu koeficientu pravdépodobnosti ¢ekani, které je znazornéno v tabulce 19. Z hlediska
konstrukce vlakovych tras na zakladé zadanych Casovych poloh dochazelo k jejich vzajemnému
ovlivilovani praveé v prostoru severniho zhlavi, kdy vjizdéjici vlak linky S1 byl vzdy kolizni

s odjizdéjicimi vlaky ve sméru Vyskov na Moravé (linkami S7/R28/Ex4). Tyto kolize jsou
znadzornény na vyiezu modelového JR na nésledujicim obrazku. PFi intervalu linky S1 15 minut
a poctu a polohach linek smér Vyskov n. M. nelze nalézt nekolizni sestavu GVD, z tohoto
divodu bylo nutno pfistoupit k zapojeni do podzemni skupiny.

Brno hl.n., OSN T =
sl W

Brno hl.n. odbo&na vyhybka pro AR i
a4 0!

trat smér Brno-Chrlice

AR i S i
( ) vzajemné kolize
N

Obrazek 16 Znazornéni kolizi vlakovych tras, oblast severniho zhlavi

Tabulka 40 Kapacitni posouzeni stanic¢nich koleji v obvodu osobni nadrazi,
vychodni kolejova skupina

Varianta Pocet Pocet Stupen Priimérna hodnota Uvazované koleje ve vypoctu
koleji jizd obsazeni koeficientu
pravdépodobnosti cekani

:’-\:;I'AibUB 5 41 0,45 334 % vSechny koleje
VARS Ab 10 62 0,61 402 % vSechny koleje
prajezd 8 50 0,55 384 % z toho jen prib&zné
VAR5 Ab 10 60 0,62 451 % vSechny koleje
kongici 8 48 0,57 432 % z toho jen prib&zné
VARS Ac 11 60 0,51 72 % vSechny koleje
prijezd 10 52 0,44 40 % z toho jen prljezdné
VARS Ac 11 60 0,55 120 % vsechny koleje
kondici 10 52 0,49 74 % z toho jen prljezdné

Pro stani¢ni obvod Brno-Cernovice bylo zvoleno sedmikolejné Feseni, kazda z koleji disponuje
nastupistni hranou. Vzhledem k feseni sedmikolejného Useku mezi obvody osobni nadrazi

a Cernovice, které se nasledné vétvi na dva &tyikolejné Useky (smér obvod Brno-Zidenice

a smér ZST Brno-Slatina), je nutné zavedeni levostranného provozu ve sméru Brno-Slatina

v koleji 704a+704b+4Bzb+4Bza+4.TK tak, aby koleje 11e+11f+704 mohly byt ve sméru

z osobniho nadraZi pojizdény soucasné vlaky smér Tiénov a Slapanice. Princip provozu je
graficky naznacen na nasledujicim obrazku.
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ZST Brno hl. n., obvod Brno-Cernovice

=03 /' , smér Brno hl. n., obvod Brno-Zidenice
nast. 1/2 dI.175m| /
701
smér Brno hl. n., 702
ebvod osobni n. [nast 3/ di.i70m| v
N 704

i 706
[nast. 5/ dI.173m|

708
=
710 p %,

nast 7 dl.176m |
) _ i
i smér Brno-Slatina,

obvod Brno-
Cernovicka terasa

-

< — pra—
— — oy
Osobni a dalkové vlaky || Osobni, ddlkové a Osobni, sp&Ene a Linka S6 Brno - Linka R56 Brno — St.
na trati Brno - Vyskov tranzitujici nakladni tranzitujici ndkladni Nesovice. Ob&ma sméry| | M&sto u UH. Smérem z
na Moravé vlaky na trati Brno - vlaky na trati Brno — vedena po levé koleji Brna prechazi z
Ceska Trebova Tignov - Havlitkiv Brod pravestranného provozu

na levostranny, smérem
do Brna vedena
levostranné

A

N&kladni viaky jedouci
z ZST Brno-Maloméfice
ve sméru Brno-Slatina 3|
opatné

gbrézek 17 Princip dopravniho programu v oblasti ZST Brno hl.n., obvod Brno-
Cernovice

Navazujici tratovy Usek Brno hl.n., obvod Brno-Cernovice — Brno-Slatina, obvod Cernovicka
terasa byl posuzovan ve dvou variantach: tfikolejné a Ctyrkolejné. Vzhledem k rozsahu

provozu v cilovém stavu a vytvoreni Uzkého hrdla na vstupu do uzlu bylo doporuceno sledovani
Ctyrkolejného reseni.

Do stani¢niho obvodu Brno-Zidenice jsou ze severu zatstény dvé dvoukolejné traté ze smérl
Ceska Trebova a Havli¢klv Brod. Traté jsou do severniho zhlavi zapojeny smérovym fesenim,
kdy krajni koleje jsou uréeny pro trat smér Havli¢kGv Brod a vniténi koleje pro trat smér Ceska
TFebova. Déle je ze severu zalUsténa dvoukolejna trat z Brna-Maloméfic. Jiznim smérem

ze stani¢niho obvodu Brno-Zidenice pokraduje &tyikolejny Gsek smér Brno hl.n., obvod Brno-
Cernovice, ze kterého odbocduje spojovaci kolej ve sméru Brno-Slatina (tzv. Cernovicky
triangl).

Problematické misto v rdmci obvodu Brno-Zidenice predstavovalo napojeni traté od Brna-
MaloméFic, které bylo dle plvodniho zadani sledovano jako Urovfiové zapojeni tratovym
Fedenim do jizniho zhlavi. N&kladni viaky, které odjizdéli ze ZST Brno-Maloméfice, musely

na jiznim zhlavi Brna-Zidenic troviiové kiizit dvé tratové koleje opaéného sméru, co? pfi velké
intenzité provozu na tratich smér Ceska Tiebova a Havli¢klv Brod predstavovalo kapacitni
problém. Jako jedno z reSeni byla provérovana realizace paralelniho severniho zhlavi, které by
nabizelo mistni a ¢aste¢né i asovou flexibilitu pro ptejezd nakladnich viakd z Brna-Maloméfic
na své smérové tratové koleje smér Brno hl.n. Jako dal$i moznost zapojeni traté od Brna-
Malométic do jizniho zhlavi Brna-Zidenic byla provéifena mimotroviiova varianta, tedy
dvoukolejna trat by byla zapojena smérovym Fe$enim. Princip tohoto FeSeni je takovy, Ze
stani¢ni koleje 801+802 predstavuji pokracovani tratovych koleji 1, 2 a jsou uréeny pro trat
Brno — Ceska Trebova, stani¢ni koleje 8034804 predstavuji pokradovani tratovych koleji 201,
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202 a jsou urdeny pro trat Brno - Havli¢kdv Brod a stani¢ni koleje 805+806 jsou uréeny

pro trat z/do Brna-MaloméFic, kdy kolej ¢. 805 je uréena pro odjezdy vlak(l z Brna-Maloméfic
smérem do Brna hl.n., obvodu Brno-Cernovice a kolej ¢. 806 pro vjezdy vlakd od Brna hl.n.,
obvodu Brno-Cernovice/Brna-Slatiny do Brna-Maloméfic a dale pro odjezdy vlakd z Brna-
Maloméfic do Brna-Slatiny. Tratova kolej €. 101 v oblasti severniho zhlavi klesa

a mimourovnoveé se dostava pod kolejemi 801, 802, 803, 804 tak, aby se v oblasti jizniho
zhlavi napojila do koleje ¢. 803. Tato podsmykova kolej dosahuje hodnot sklonli -24 %o

a +15 %o a pro jizdu nakladniho viaku byl proveden vypocet dynamiky jizdy vlaku, ktery
potvrdil proveditelnost tohoto feSeni z pohledu mozného uviznuti viaku. Do koleje ¢. 805 je
déale napojena vlecka Posvitavského vieckového systému. Toto zapojeni se jevi jako ucelné,
nebot po koleji ¢. 805 bude provozovana pouze nakladni doprava a oproti pfedchozim
variantdm, kdy byla vlecka zapojena pfimo do koleje ¢. 803, nebude obsluha vlecky limitovana
provozem husté osobni dopravy. Pro varianty Uroviiového a mimouroviového zapojeni trati
od Brna-Maloméfic do jizniho zhlavi obvodu Brna-Zidenic byl provéien vypocet koeficientu
koliznosti a primérného poc¢tu souc¢asné moznych jizd, ktery je dolozen v nésledujici tabulce.

Tabulka 41  Porovnani hodnot koeficientu koliznosti, oblast jizniho zhlavi obvodu
Brno-Zidenice

Varianta Hodnota ,,p" Hodnota ,,s" Poradi varianty
Varianta bez podsmyku 0,33 ~33% 3,00 2
Varianta Schéma varianty s vyznacenim kolize ve varianté bez Hodnota | Hodnota Poradi
podsmyku " nS" varianty
Varianta bez - —r : 0,33~3 3,00 2
Posviavské vietky  gact Brmo - Zidemce o
podsmyku Brmo hln. - obvod Zidenice 3%
kom 145,509 severni zhigw
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5 Specifikace rozhodujicich stavebnich
objektli a provoznich soubori

5.1 Zelezniéni svréek a spodek, nastupisté, prejezdy

5.1.1

Smérovy a vyskovy navrh nového stavu

Smérové Fedeni pIné respektuje CSN 73 6360-1, Nafizeni Komise (EU) &. 1299/2014
o technickych specifikacich pro interoperabilitu subsystému infrastruktura zelezni¢niho systému
v Evropské unii (TSI INF) a vyhl. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky Fad

drah.

5.1.1.1 Faktory ovliviiujici smérové feseni:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

Uzemni podminky stanovené Gzemnim planem mésta Brna a vymezenym
prostorem pro stavbu ,,Zeleznicni uzel Brno". Jedna se pfevazné o stavajici obvod
drahy rozsireny o lokality v okoli obvodu Brno Vidernska, napojeni rychlého spojeni do
obvodu osobniho nadraZi stanice Brno hl.n., prostor pro pfidani sedmé koleje mezi
obvody Brno hl.n. osobni nadrazi a Brno-Cernovice a prostor pro pridani ¢tvrté koleje
ve sméru na Prerov.

Pozadavky plynouci z provozni a dopravni technologie. Zejména se jedna

o pfesmyky a podsmyky umozfujici provoz s minimalizaci koliznich bodd, se kterymi
pfedchozi dokumentave neuvazovaly. Tyto pfesmyky a podsmyky jsou Casto navrzené
na limitni parametry.

Navazujici investi¢ni zaméry Spravy Zeleznic v pfipravé. Jedna se o stavby

~RS 2 VRT ModFfice — Sakvice", ,Modernizace trati Brno-Pferov, 1. stavba Brno -
Blazovice", ,,VRT Vysocina I. Faze". Dalsi souvisejici stavby jsou popsany v Uvodni
casti. y

Investi¢ni zaméry dalsSich verejnych i soukromych investorii. RSD - stavby
velkého méstského okruhu (VMO). Velky méstsky okruh se kfizi s kolejistém
zelezni¢niho uzlu Brno v misté jizniho zhlavi obvodu osobniho nadrazi stanice

Brno hl.n. Kolejové feseni je zde navrzeno tak, aby bylo mozné mezi koleje umistit
pilite estakady VMO, pFipadné aby bylo mozné polohu nékterych koleji poloze pilitl
pfizplsobit.

Architektonicka studie ,,Nové hlavni nadrazi Brno". Poloha os koleji

a nastupistnich hran je v tomto misté jednozna¢né dana a kromé blizkého okoli koncl
nastupist je nelze ménit.

Severojizni kolejovy diametr. Ma resit mj. napojeni obvodu osobniho nadrazi
stanice Brno hl.n. a centra mésta. Vzhledem k velmi stisnénym pomé&rim je smérové
feseni ¢asto navrzeno na limitni podminky. Kone¢na podoba severojizniho kolejového
diametru zatim neni dofesSena. V zdméru projektu se vyuziva poloha SIKD podle
Gzemniho planu pro podzemni nadrazi, slouzici viakiim smér Chrlice.

5.1.1.2 Zakladni podminky pro navrh vyskového feseni v Zelezni¢nim uzlu Brno:

1)

2)

3)
4)
5)

6)

Niveleta koleji v obvodu osobniho nadrazi je jednoznacné urcena kétou

206,750 m Bpv. Tato kéta je prevzata z predchozich stupfill a uvazuje s ni

i zpracovatel studie ,Nové hlavni nadrazi Brno".

Niveleta koleji v dopravné Brno-Cernovice je jednoznac¢né uréena kétou

213,000 m Bpv. Tato kdta je dana jednak konstrukci mostu, na kterém se nachazi
dopravna a jednak nutnou podjezdnou vyskou pro vyhledové umisténi tramvajové
zastavky pod mostem.

Koleje odstavnych nadrazi A a B jsou navrZeny ve stejné vysce jako koleje
osobniho nadrazi, tedy 206,750 m Bpv z dlvodu zachovani vodorovného sklonu.
Napojeni smérem na ModfFice. Vyskové feseni je zde koordinovano se stavbou

+RS 2 VRT Modfice - Sakvice".

Napojeni smérem na Brno Videnska. Vyskové feseni je zde koordinovano

s posledni zpracovanou dokumentaci stavby ,VRT Vysocina I. Faze".

Piesmyky na jihu Brna. Z pozadavk{ dopravni technologie na mimourovfiova k¥izeni
jednotlivych hlavnich koleji je v této oblasti navrzen systém piresmykl. Vyskové rfeseni
jednotlivych koleji je v téchto problematickych mistech patrné z vykresové

LZelezniéni uzel Brno“, zdmér projektu 88/146



dokumentace. Podélné sklony zde dosahuji hodnot 20-25 %o a lomy sklonl jsou zde
navrzeny v limitnich vzdalenostech.

7) Podzemni nadrazi. Pro sestoupani z vysky 203,552 m Bpv (vedeni nad terénem) na
vysSku 186,868 m Bpv (pod terén) zde vznikd podélny sklon téméF 38 %o za velmi
nepfiznivych tzemnich podminek. Kone¢na vyska nivelety podzemniho nadraZzi pod
osobnim nadrazim je 186,403 m Bpv. Rozdil nivelet zde ¢ini 20 m.

8) Most pres ulici Ostravska + smér na Prerov. Z divodu moznych provizornich stavd
odpovida nova niveleta stavajici niveleté. Smérem na Prerov je vyskové reseni
koordinovano se stavbou ,Brno - Prerov, 1. stavba".

9) Obvod Brno-Zidenice. Niveleta koleji v novém stavu je zde o néco vyse nad
stavajicimi kolejemi z dGvodu zajisténi podjezdnych vysek v ulicich Filipinského
(+1,0 m), Bubeni¢kova (+0,5 m) a z dlvodu zfizeni podsmyku a zachovani
podjedznych vysek v ulicich Lazaretni (+1,3 m) a M. Kuncové (+2,2 m).

10)Podsmyk v Zidenicich. Z pozadavku dopravni technologie plyne zajistit bezkolizni
vyjezd ze sefazovaciho nadraZi Brno-Maloméfice smérem do Zidenic. Podsmykova
kolej klesa ve sméru od sefazovaciho nadrazi Brno-Malomérice sklonem 23,905 %o,
lom nivelety je z divodu velkého vzepéti vyskového oblouku v trovni 203,659 m.

5.1.2 Navrhovany material Zelezni¢niho svrsku

V celém rozsahu stavby bude viozen novy Zelezni¢ni svrsek. Kolejnice budou pouzity tvaru
60E2 v hlavnich stani¢nich a tratovych kolejich, 49E1 v ostatnich stani¢nich kolejich. Kolejnice
budou ulozeny na betonové prazce o hmotnosti vy$si nez 300 kg v tratovych a hlavnich
stanic¢nich kolejich, nizsi nez 300 kg v ostatnich stani¢nich kolejich, vSechny s pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim W14. V celém zelezni¢nim uzlu je uvazovano se zapusténym
Stérkovym loZzem, oteviené loze je zfizeno pouze v tratovych kolejich a propojovacich kolejich
mezi jednotlivymi stani¢nimi obvody.

V celém Zelezni¢nim uzlu je navrzeno 271 vyhybek, z ¢ehoz témér vSechny jsou v zakladnim
tvaru nebo s typovou transformaci.

Prazcové kotvy budou zfizeny v hlavni koleji 808 (na kazdém tretim prazci) a v koleji 602 (na
kazdém druhém prazci). Prazcové kotvy budou v manipulacnich kolejich a vileckach, kde se
nachazi malé poloméry obloukd, dle pfedpisu S3/2.

Zarazedla na koncich kusych koleji byla navrzena podle Metodického pokynu ,Navrh ukonceni
kusych koleji* z 5. 2. 2019, ze zhodnoceni rizik podle pfilohy B vyplynula nutnost pohyblivych
zarazedel v celém Zelezni¢nim uzlu Brno u vSech kusych koleji slouzicich jako dopravni. Pevna
zarazedla jsou uvazovana pouze u manipulacnich a vleckovych kusych koleji.

V tunelu podzemniho nadrazi bude zfizena pevna jizdni draha, ktera bude ukoncena v pfimé
v km 2,400. Na ni bude navazovat zachranna plocha pfi vjezdu do tuneld z divodu pfistupu
1ZS.

5.1.3 Staniceni

V cilovém stavu se v Zelezni¢nim uzlu Brno schazi stani¢eni nékolika trati:

1) Staniceni konvencni a vysokorychlostni trati ve sméru od termindlu Brno Videriska
plynule navazuje na predchozi stavbu ,VRT Vysocina I. Faze" a je vedeno kolejemi
15 a 301 az do obvodu osobniho nadrazi stanice Brno hl.n., kde konci.

2) Staniceni konvencni trati od Modfic. Toto stanieni plynule navazuje na predchozi
stavbu ,RS 2 VRT Modfice - Sakvice" a je vedeno pres koleje 101c,d -> 2a,b -> 3 ->
v obvodu osobniho nadrazi preskodi kolmym primétem do koleje 4 -> 4d,e,f -> 701 -
> 801 -> 1 ve sméru na Svitavy. K tomuto stanieni jsou vztazeny cisla vyhybek
a stanic¢eni mostt (kromé vyhybek a mostl podzemniho nadrazi).

3) Staniceni vysokorychlostni trati ve sméru na Modfice. StaniCeni je plynule navazano na
predchozi stavbu ,RS 2 VRT Modfrice - Sakvice" a je zpétné dopocteno do obvodu
osobniho nadrazi stanice Brno hl.n.
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4) Staniceni ve sméru na Prerov plynule navazuje na stavbu ,Modernizace trati Brno-
Pferov, 1. stavba Brno - BlaZovice" a zpétné dopocteno smérem do dopravny Brno-
Cernovice, kde zacind hodnotou km 11,700.

Staniceni podzemniho nadraZi je navazano na stavajici staniceni v km 4,397 trati na Chrlice a
smérem k osobnimu nadrazi zpétné dopocitano.
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5.1.4 Zelezniéni spodek

Zemni téleso bude v novém stavu prevazné tvoreno nasypy, ve velké mire jsou svahy

nahrazeny opérnymi zdmi z ddivodu omezeného prostoru v méstské zastavbé. Je zde navrzeno

velké mnoZstvi Zelezni¢nich mostd prevadéjicich koleje pies méstské komunikace a vodotece.

Mosty i zdi jsou navrzeny nové, a to jak z dGvodu zmény smérového vedeni oproti stavajicimu
v v O . . Ve v s v e r r (o} v v

stavu, tak predevsim kvuli kapacitnimu navyseni poctu koleji danych Useku trate. VSechny
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mosty vyhovi pro prevedeni bezstykové koleje. V podzemnim Useku podzemniho nadrazi je
zelezni¢ni spodek tvoren konstrukci hloubeného tunelu.

Pro docileni dostatec¢né Unosnosti na zemni plani a plani télesa zelezni¢niho spodku budou
konstrukéni a podkladni vrstvy prazcového podloZi navrzeny podle pozadavk{ na Gnosnost,
mrazuvzdornost apod. dle predpisu SZ S4 Zelezni¢ni spodek. Navrh skladby zavisi na
pFedpoklddaném provoznim zatiZeni, tratové tfidé zatiZzeni a na navrhové rychlosti. Vzhledem
k délce Useku bude konstrukce prazcového podlozi rozlicna. V prechodovych oblastech bude
zfizena zesilena konstrukce prazcového podlozi.

V novém stavu bude celd oblast mezi obvody osobni nadrazi a Brno-Zidenice vedena na
opérnych zdech, misty prerusenych mosty. Odvodnéni zde bude zaji$t&no pomoci trativodl a
svodnych potrubi zalsténych do stavajicich kanalizaCnich vétvi. V Useku za mostem pres ulici
Ostravskou ve sméru na Pierov bude odvodnéni zfizeno v pfedstihu v ramci stavby ,,Brno -
Pferov, 1. stavba". Samotné osobni nadrazi bude odvodnéno do Svratky nové zfizenou
kanalizaci. Odvodnéni celé oblasti mezi mostem pres ulici Sokolovu a Svratkou bude zajisténo
pomoci paterni kanalizace, do které budou zaustény jednotliva svodna potrubi a trativody.
Paterni kanalizace bude mit v tomto Useku vzhledem ke svoji délce velmi maly podélny sklon.
V dalSim stupni je tfeba pro usnadnéni odvodnéni navrhnout pied vytokem do Svratky retencni
nadrz. Tato retencni nadrz bude rovnéz slouZit i pro odvodnéni estakady velkého méstského
okruhu a méstské planované zastavby. Pfesna velikost a poloha retencni nadrze bude
stanovena v dalsSich stupnich a na dalSich jednanich s dotéenymi slozkami. Koleje ve sméru od
terminalu Videfiskd budou odvodnény otevFenymi piikopy do ptikopt trati na ModFice. PFikopy
modrické trati jsou vyustény v km 139,500 do potoku Leskava.

5.1.5 Nastupisté a zpevnéné plochy

V novém stavu jsou navrZzena nastupisté ve Ctyfech stani¢nich obvodech: jedna se o obvody
osobni nadrazi, podzemni nadrazi, Brno-Cernovice a Brno-Zidenice. V ramci nastupist je
uvazovano i se zpevnénymi plochami v odstavnych nadrazich A a B.

V obvodech odstavnych nadrazi budou mezi sanitarnimi kolejemi 406(a) a 407 a mezi 508

a 513 ziizeny obsluzné zpevnéné plochy vybavené potfebnymi zafizenimi pro sanitu vozd,
vcetné prislusnych inZzenyrskych siti (nn, voda, kanalizace). Vyska hrany zpevnéné plochy je
380 mm nad TK.

5.1.5.1 Nastupisté v obvodu osobni nadrazi

Bude zfizeno celkem 17 nastupnich hran tvofenych celkem 7 ostrovnimi nastupisti, z nichz
nékterad budou doplnéna jazykovym koncem. Pfistup na nastupisté je zajistén z nové
odbavovaci haly pomoci podchod{, schodist, eskalatorl a vytah(.

11 hran bude mit délku min. 510 m, kterou bude mozno rozdélit na Useky pro 2 kratsi
soupravy pomoci zabezpecovaciho zafizeni, 1 hrana bude dlouhd 427 m, 4 hrany obslouzi vliak
o délce do 230 m a 1 hrana bude o délce 120 m.

5.1.5.2 Nastupisté v obvodu podzemni nadrazi

Bude zfizeno jedno ostrovni nastupisté se dvéma nastupnimi hranami. Délka hran je navrZena
na 150 m. Je zde vSak ponechana rezerva na mozné budouci prodlouzeni az na 170 m. Pfistup
na nastupisté je zajistén z nové odbavovaci haly pomoci podchodd, schodist, eskalatorl

a vytahd.

5.1.5.3 Nastupisté v obvodu Brno-Cernovice

Soucasti obvodu je celkem 7 nastupnich hran na tfech ostrovnich oboustrannych nastupistich
a jednom vnéjsim. Délka vSech hran se pohybuje v rozmezi 170-176 m. U tfi nastupnich hran
ve sméru na Pferov bude ponechdna Uzemni rezerva pro mozné prodlouZeni az na 220 m.
PFistup na nastupisté je zajist&n pomoci schodist, eskalatorl a vytahl z prostoru pod mostem,
kde se bude nachazet tramvajové zastavka. Dopravna Brno-Cernovice se nachazi na slozité
mostni konstrukci, kdy jednotlivé koleje a jednotliva nastupisté budou mit samostatné mostni
konstrukce uloZzené na spolecnych pilifich a opérach.
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5.1.5.4 Nastupisté v obvodu Brno-Zidenice

Bude zfizeno celkem 5 nastupnich hran, na dvou ostrovnich nastupistich po dvou hranach

a jednom vnéjsSim nastupisti. Ostrovni nastupisté budou mit uzitecnou délku 300 m, hrana na
vné&jsim nastupisti pak bude dlouha 170 m. Pristup na nastupi&té bude zajist&n pomoci vytahl
a schodist z koncd nastupiété ze dvou novych podchodd. Jeden podchod bude pobliz
tramvajové zastavky v ulici Lazaretni, druhy podchod v Urovni stavajici vypravni budovy.

5.2 Mosty, propustky a zdi

5.2.1 Popis koncepce technického reseni

PFi ndvrhu nového Zelezni¢niho uzlu Brno vznikd potfeba novych silni¢nich i zeleznicnich
mostnich objektd (mosty a propustky) a nadvaznych opérnych konstrukci. V rdmci snahy

o unifikaci konstrukénich typl jednotlivych mostnich objektl jsou dodrzeny zasady MVL 110
a v zavislosti na rozpéti jsou zvoleny odpovidajici konstrukéni systémy.

Z hlediska navrhovych parametrli a prostorového usporddani jsou u véech mostnich objektd
dodrzeny pozadavky CSN 73 6201. Z hlediska prostorového uspotfadani na Zelezni¢nich
mostnich objektech jsou dodrzeny pozadavky CSN 73 6201, tedy VMP 3,0 na véech mostnich
objektech s min. rezervou 125 mm pro Sifkové uspofadani a 50 mm vyskové usporadani.

Navrhové zatizeni bude na vech mostnich objektech uvazovéno dle CSN EN 1991-2
pro trat 2. tfidy modelem zatizeni LM 71 s klasifikaénim soudinitelem a = 1,21.

Ve vsech kolejich bude zajisténa pFechodnost pro tratovou tfidu zatiZzeni D4/120 a D2/160. Na
véech zelezni¢nich mostech je uvazovan svréek s pribéznym kolejovym loZzem. Na vSech
zelezni¢nich mostech je uvazovano s prevedenim bezstykové koleje.

Souhrnnd tabulka mostd, propustkd a zdi je uvedena v piiloze K.6.
5.2.2 Navrh Feseni zelezni¢nich mostl

5.2.2.1 Zelezniéni most v ev. km 152,402 TUDU 2001_IL (p¥es koleje smér ModFice)
Jedna se o nahradu stavajiciho objektu novymi objekty v odsunuté poloze s nové definovanymi
navrhovymi charakteristikami vyplyvajicich ze zasadnich zmén konfigurace kolejisté v daném
misté.

5.2.2.2 Zelezni¢ni nadjezd v proj. km 152,443 (pFes kolej smér Mod¥ice)

Nové navrzeny zelezni¢ni nadjezd bude prevadét dvé presmykové koleje ze sméru Strelice
pres kolej smér Modfice. Jedna se o tvarové atypicky r@movy most o 1 otvoru s délkou
premosténi 23,35 m (kolma svétlost 7,0 m) a proménnou Sifkou min. 14,3 m.

5.2.2.3 Zelezniéni soumosti v proj. km 152,545 (ulice Sokolova)

Nové navrzené Zelezni¢ni soumosti bude prevadét dvé presmykové koleje ze sméru Strelice
pfes meéstskou mistni komunikaci s jednostrannym vefejnym chodnikem "ulice Sokolova"
vedenou v dané lokalité v zafezu mezi zarubnimi zdmi, pfipadné mezi opérami kfizujicich
mostl, soumosti bude soucasti vyvyseného drazniho télesa a bude tak vedeno nad ostatnimi
mosty v dané lokalité. Jedna se o deskotrdmovy most o 1 otvoru s délkou premosténi 27,1 m a
Sitkamicca 8,3 m + 7,4 m.

5.2.2.4 Zelezniéni most v ev. km 140,364 TUDU 2001_I1 / proj. km 140,409 (ulice
Sokolova)

Nové navrzeny Zelezni¢ni most bude prevadét jednu kolej smér Brno hl.n. pfes méstskou

mistni komunikaci s jednostrannym vefejnym chodnikem "ulice Sokolova" vedenou v dané

lokalité v zafezu mezi zarubnimi zdmi, pfipadné mezi opérami kfizujicich mostd. Jedna se

o sdruzeny rdmovy most o 2 otvorech s délkou premosténi 14,0 m a Sitkou 7,8 m.

5.2.2.5 Zelezni¢ni most v proj. km 140,409 (ulice Sokolova)

Nové navrzeny zelezni¢ni most bude prevadét jednu kolej smér Brno hl.n. pfes méstskou
mistni komunikaci s jednostrannym verejnym chodnikem "ulice Sokolova" vedenou v dané
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lokalité v zafezu mezi zarubnimi zdmi, pfipadné mezi opérami kfizujicich mostd. Jedna se
o sdruzeny rdmovy most o 2 otvorech s délkou premosténi 12,63 m (kolma svétlost 12,6 m)
a Sifkou 7,4 m.

5.2.2.6 Zelezni¢ni mosty v ev. km 140,845 TUDU 2001_1I1 (podchod k myéce) a ev.
km 0,604 TUDU 2001_1I0 (pFijezd k mycce)

Jedna se o demolici stavajicich objektl bez nahrady vyplyvajici ze zasadnich zmén konfigurace

kolejisté v dané oblasti.

5.2.2.7 Zelezni¢ni most v proj. km 141,343 a navazujici zarubni zdi v proj. km
141,180 - 141,340/309 (P) (pfijezd od ulice Vodafska)

Nové navrzeny zelezni¢ni most bude prevadét kolejisté smér Brno hl.n. (2 koleje) a kolejisté

odstavného nadrazi (3 koleje) pres ucelovou komunikaci zajistujici pfijezd do prostoru

odstavného nadrazi z ulice ,Vodarska". Jedna se o rdmovy most o 1 otvoru s délkou

premosténi 11,95 m (kolma svétlost 10,0 m) a proménnou Sifkou ca 39,0 m.

5.2.2.8 Zelezni¢ni propustek v proj. km 151,985 (napojeni retenéni nadrze)
Nové navrzeny zelezniéni propustek bude zajistovat napojeni nové navrzené retenéni nadrze
situované mezi dvéma draznimi télesy ze sméru od Strelic.

5.2.2.9 Zelezni¢ni nadjezd v proj. km 152,032 (pFes koleje smér ModFice)

Nové navrzeny zelezni¢ni nadjezd bude prevadét dvé presmykové koleje ze sméru Strelice
pres dvé koleje smér Modfice. Jedna se o tvaroveé atypicky rdmovy most o 2 otvorech s délkou
pfemosténi 36,9 m a proménnou Sifkou min. 12,3 m.

5.2.2.10 Zelezniéni nadjezd v proj. km 152,106 (pies koleje smér ModFice)

Nové navrzeny zelezni¢ni nadjezd bude prevadét dvé presmykové koleje ze sméru Strelice
pres dvé koleje smér Modrice. Jedna se o tvaroveé atypicky r@movy most o 2 otvorech s délkou
premosténi 71,9 m (kolma svétlost 9,0 m + 9,0 m) a proménnou Sifkou min. 12,3 m.

5.2.2.11 Zelezniéni most v ev. km 152,571 TUDU 2001_IL / proj. km 152,245

(ulice Sokolova)
Nové navrzeny Zelezni¢ni most bude prevadét dvé presmykové koleje ze sméru Strelice pres
méstskou mistni komunikaci s jednostrannym vefejnym chodnikem "ulice Sokolova" vedenou
v dané lokalité v zaFezu mezi zarubnimi zdmi, ptipadné mezi op&rami kfizujicich mostl, most
bude soucasti vyvyseného drazniho télesa a bude tak veden nad ostatnimi mosty v dané
lokalité. Jedna se o deskotrdmovy most o 1 otvoru s délkou premosténi 24,0 m a Sifkou cca
12,3 m.

5.2.2.12Zelezniéni nadjezd v proj. km 152,699 (pies kolej smér Modfice)

Nové navrzeny Zelezni¢ni nadjezd bude prevadét dveé presmykové koleje pres kolej smér
Modfice. Jedna se o vystavbu nového objektu. Jedna se o tvarové atypicky r@movy most
o 1 otvoru s délkou premosténi 33,4 m (kolma svétlost 7,0 m) a proménnou Sifkou.

5.2.2.13 Zelezni¢ni most v proj. km 152,748 (p¥istup do prostoru mezi zdmi)

Nové navrzeny zelezniéni most bude zajistovat pfistup do prostoru mezi zelezni¢nimi nadjezdy
skrz vyvysené drazni téleso s presmykovou koleji smér Brno hl.n. Jedna se o r@movy most

o 1 otvoru s délkou premosténi 3,0 m a konstantni Sifkou cca 10,6 m.

5.2.2.14 Zelezniéni nadjezd v proj. km 152,771 (pfes kolej smér ModfFice)

Nové navrzeny Zelezni¢ni nadjezd bude prevadét dveé presmykové koleje pres kolej smér
Modfice. Jedna se o tvarové atypicky ramovy most o 1 otvoru s délkou pfemosténi 34,1 m
(kolma svétlost 7,0 m v prvni Casti tubusu) a proménnou Sifkou.

5.2.2.15 Zelezni¢ni most v ev. km 153,089 + 11,163 TUDU 2001_IL + 2005_A1 /
proj. km 152,886 a navazujici zarubni zed’' v proj. km 152,880 - 152,975 (L)
(pFijezd od ulice Kosuli¢ova)

Nové navrzeny zelezni¢ni most bude prevadét kolejisté smér Brno hl.n. (2 + 1 koleje na

vyvyseném draznim télese, 2 + 1 koleje na nevyvySeném draznim télese) pres ucelovou
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komunikaci zajistujici pfijezd do prostoru odstavného nadrazi z ulice ,,Kosuli¢ova".
Jedna se o rdmovy most o 1 otvoru s délkou pfemosténi 10,6 m (kolma svétlost 10,0 m)
a konstantni Sifkou cca 47,5 m.

5.2.2.16 Zelezni¢ni nadjezd v proj. km 152,949 (pFes spojovaci kolej)

Nové navrzeny zelezni¢ni nadjezd bude prevadét jednu pfesmykovou kolej pres spojovaci
kolej. Jedna se o tvarové atypicky r@movy most o 1 otvoru s délkou premosténi 47,25 m
a proménnou Sifkou.

5.2.2.17 Zelezni¢ni most v ev. km 0,122 TUDU 2001_IO / proj. km 0,434 (ulice
Sokolova)

Nové navrzeny zelezni¢ni most bude prevadét kolejisté (2 koleje) odstavného nadrazi a jednu

kolej smér Brno hl.n. pfes méstskou mistni komunikaci s jednostrannym verejnym chodnikem

"ulice Sokolova" vedenou v dané lokalité v zafezu mezi zarubnimi zdmi, pfipadné mezi opérami

kFizujicich mostd. Jedna se o sdruzeny rdmovy most o 2 otvorech s délkou premosténi

12,72 m (kolma svétlost 12,6 m) a Sifrkou 20,3 m.

5.2.2.18 Zelezni¢ni mosty v ev. km 0,298, 0,338, 0,400 TUDU 2001_IP ((sek Zst.
Brno-Horni HersSpice — odstavné nadrazi sk. H)

Jedna se o demolici stavajicich objektl bez nahrady vyplyvajici ze zdsadnich zmén konfigurace

kolejisté v dané oblasti.

5.2.2.19 Zelezni¢ni most v proj. km 2,066 (ulice Sokolova)

Noveé navrzeny Zelezni¢ni most bude prevadét jednu kolej ze sméru Brno hl.n. pfes méstskou
mistni komunikaci s jednostrannym verejnym chodnikem "ulice Sokolova" vedenou v dané
lokalité v zafezu mezi zarubnimi zdmi, pfipadné mezi opérami kfizujicich mostd. Jedna se

o sdruzeny rdmovy most o 2 otvorech s délkou premosténi 12,72 m (kolma svétlost 12,6 m)
a Sifrkou 7,4 m.

5.2.2.20 Zelezni¢ni most v ev. km 10,659 TUDU 2005_A1 / proj. km 2,065 (ulice
Sokolova)

Rekonstruovany Zelezni¢ni most bude prevadét jednu kolej ze sméru Modfice pres méstskou

mistni komunikaci s jednostrannym verejnym chodnikem "ulice Sokolova" vedenou v dané

lokalité v zaFezu mezi zarubnimi zdmi, pfipadn& mezi opé&rami kfizujicich mostd.

5.2.2.21 Zelezni¢ni most v proj. km 0,422 (prodlouZena ulice Vodaiska)

Nové navrzeny zelezni¢ni most bude prevadét kolejisté na jiznim zhlavi obvodu osobniho
nadrazi stanice Brno hl.n. pres vyhledovou prodlouzenou méstskou mistni komunikaci

s oboustrannym verfejnym chodnikem "ulice Vodarska". Jedna se o sdruzeny ramovy most
0 2 otvorech s délkou premosténi 39,7 m a proménnou Sifkou cca 107,6 m.

5.2.2.22 Zelezniéni most v ev. km 2,838 TUDU 2005_04 / proj. km 143,169 (ulice
Dornych)

Nové navrzeny zelezni¢ni most bude prevadét kolejisté na severnim zhlavi obvodu osobniho

nadrazi stanice Brno hl.n. pres silnici I/41 s oboustrannym verejnym chodnikem "ulice

Dornych". Jedna se o sdruzeny ramovy most o 2 otvorech s délkou premosténi 35,0 m (kolma

svétlost 34,4 m) a proménnou Sifkou cca 54,6 m.

5.2.2.23 Zelezniéni most v ev. km 2,966 TUDU 2005_04 / proj. km 143,285 (potok
Ponavka)

Nové navrzeny zelezni¢ni most bude prevadét kolejisté (7 koleji) v obvodu osobniho nadrazi

stanice Brno. Jedna se o rd@movy most o 1 otvoru s délkou premosténi 14,6 m (kolma svétlost

14,0 m) a proménnou Sifkou cca 42,0 m.

5.2.2.24 Zelezni¢ni most v ev. km 3,309 TUDU 2005_04 / proj. km 143,626 (ulice
Masna)

Nové navrzené Zelezni¢ni soumosti bude prevadét kolejisté (7 koleji) v obvodu osobniho

nadrazi stanice Brno hl.n. pfes méstskou mistni komunikaci s oboustrannym vefejnym
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chodnikem "ulice Masna. Jedna se o sdruzeny tramovy most o 1 otvoru s délkou pfemosténi
28,3 m a Sirkou cca 11,8 m.

5.2.2.25 Zelezniéni most v ev. km 3,541 TUDU 2005_04 / proj. km 143,858 (feka
Svitava)

Nové navrzeny zelezni¢ni most bude prevadét kolejisté (7 koleji) v obvodu osobniho nadrazi

stanice Brno hl.n. pfes trvaly vodni tok ,feka Svitava"“, prelozenou cyklostezku a stavajici

mistni komunikaci. Jedna se o deskotrdmovy most o 3 otvorech s délkou pfemosténi 77,0 m

(kolma svétlost 72,7 m) a konstantni Sifkou cca 39,3 m.

5.2.2.26 Zelezni¢ni most v ev. km 3,750 + 5,377 TUDU 2005_04 + 2301_02 / proj.
km 144,062 (ulice Charbulova)

Nové navrzeny zelezni¢ni most - bude prevadét kolejisté (7 koleji) v obvodu osobniho nadrazi

stanice Brno hl.n. a odbo¢nou kolej na Chrlickou trat pfes méstskou mistni komunikaci

s oboustrannym verejnym chodnikem "ulice Charbulova". Jedna se o rdmovy most o 1 otvoru

s délkou premosténi 17,2 m (kolma svétlost 17,0 m) a proménnou Sifkou cca 43,35 m.

5.2.2.27 Zelezni¢ni mosty v ev. km 141,875 TUDU 2001_18 (Gcelova komunikace
~Bramborova“) a ev. km 0,187 TUDU 2001_JB (acelova komunikace)

Jedna se o demolici stavajicich objektl bez nahrady vyplyvajici ze zdsadnich zmén konfigurace

kolejisté v dané oblasti.

5.2.2.28 Zelezniéni mosty v ev. km 1,590 + 1,598, 1,891 + 1,899, 2,238 + 2,244,
2,569 + 2,581, 2,921 + 2,935, 3,059 + 3,075, 3,224 + 3,273, 3,586 + 3,578
TUDU 2301_02 + 2101_02 (opusténé drazni téleso)

Jedna se o demolici stavajicich objektl bez nahrady vyplyvajici z opusténi dréazniho télesa

v Useku mezi fekou ,Svitavou" a obvodem osobniho nadrazi ZST Brno hl.n.

5.2.2.29 Nadjezd pro cyklostezku (k¥fiZzeni v proj. km 2,767)

Nové navrzeny nadjezd pro cyklostezku bude prevadét cyklostezku vedenou po pravém brehu
feky ,Svitavy" pfes dvojkolejnou trat z podzemniho nadrazi. Jednd se o vystavbu novych
objektd. Jedna se o rodtovy most o cca 20 otvorech s délkou pfemost&ni 398,5 m a konstantni
Sifkou 4,1 m.

5.2.2.30 Zelezni¢ni most v proj. km 2,813 (feka Svitava)

Mostni objekt pfemostuje ulici Olomoucka a tvorfi zéklad celého prestupniho terminalu Brno-
Cernovice. V rdmci terminalu je uvazovéno s piimymi prestupnimi vazbami mezi zelezni¢ni
dopravou a méstskou hromadnou dopravou, Citajici tramvaje a trolejbusy. VSechny konstrukce
jsou ze statického hlediska koncipovany jako spojité nosniky o Ctyfech polich o poméru rozpéti
cca 0,75:1:1:0,75 a celkové délce nosnych konstrukci cca 160 az 170 m.

5.2.2.31Zelezniéni most v ev. km 5,175 TUDU 2301_02 / proj. km 0,288 (ulice Elisky
Krasnohorské)

Vzhledem k podstatnému zvyseni nivelety TK oproti stavajicimu stavu je navrZzen novy mostni

objekt v novém km 0,288. Délka mostu je nové 19,2 m, délka premosténi 9,04 m a kolma

svétlost otvoru je 8 m, celkova Sifka mostu je 6,42 m.

5.2.2.32 Zelezni¢ni most v ev. km 3,967 TUDU 2301_02 / proj. km 3,156 (ulice
Mirova)

Vzhledem k jinému smérovému vedeni zelezni¢ni trati je navrzen novy mostni objekt v novém

km 3,156. Délka mostu je nové 21,34 m, délka pfemosténi 9,6 m a rozpétim 10,5 m celkova

Sifka mostu je 6,26 m.

5.2.2.33 Zelezni¢ni most v ev. km 3,882 TUDU 2301_02 / proj. km 3,244 (ulice
Cernovicka)

Vzhledem k jinému smérovému vedeni zeleznicni trati je navrzen novy jednokolejny mostni

objekt v novém km 3,244. Délka mostu je nové 51,5 m, délka premosténi 34,5 m a rozpétim

36,05 m, celkova Sifka mostu je 8,32 m.
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5.2.2.34 Zelezni¢ni most v proj. km 3,342 (areal Ekostavby)

Vzhledem k jinému smérovému vedeni Zeleznic¢ni trati je navrzen novy jednokolejny mostni
objekt v novém km 3,342. Délka mostu je nové 166,73 m, délka pfemosténi 149,81 m, rozpéti
jednotlivych poli je 34,0+42,0+42,0+34,0 m, celkova Sifka mostu je 6,6 m.

5.2.2.35 Zelezniéni most v proj. km 3,798

Vzhledem k jinému smérovému vedeni zelezni¢ni trati je navrzen novy jednokolejny mostni
objekt v novém km 3,798. Délka mostu je nové 403,825 m, délka premosténi 385,406 m,
rozpéti jednotlivych poli NK1 az NK4 jsou shodné 30,0+36,0+30,0 m, celkova Sifka mostu
je 6,6 m.

5.2.2.36 Zelezni¢ni most v ev. km 4,363 TUDU 2101_02 / proj. km 4,364

(pFes poticéek)
V ramci zaméru projektu je uvazovano s kompletni rekonstrukci mostniho objektu v novém km
4,364. Délka mostu je nové 16,35 m, celkova Sirka mostu je 6,20 m.

5.2.2.37 Zelezni¢ni most v ev. 2,312 TUDU 2302_A1 / proj. km 12,647 + 0,611
(ulice Ostravska)

V novém stavu je uvazovano s prevedenim 4kolejné trati smérem na Prerov, coz stavajici NK

ani spodni stavba neumoznuji a toto tedy vede k potfebé nového mostniho objektu. Jsou

navrzeny 2 dvoukolejné ocelové celosvafované mostni konstrukce s horni mostovkou se

shodnym rozpétim vsech poli, tedy 30,908 m.

5.2.2.38Zel. most v ev. km 4,366 TUDU 2005_04 / proj. km 144,673

(ulice Nezamyslova, most 1)
Nové navrzeny Zelezni¢ni most bude prevadét kolejisté (4 koleje) v obvodu Brno-Cernovice
pres méstskou mistni komunikaci s tramvajovou trati a s jednostrannym verejnym chodnikem
rozSirenym o cyklostezku "ulice Nezamyslova". Jedna se o rdmovy most o 1 otvoru s délkou
premosténi 14,01 m (kolma svétlost 14,0 m) a proménnou Sifkou cca 30,0 m.

5.2.2.39 Zelezniéni most v ev. km 1,949 TUDU 2302_A3 / proj. km 0,265 (ul.
Nezamyslova, most 2)

Nové navrzeny Zelezniéni most bude prevadét spojovaci kolej v obvodu Brno-Cernovice pres

tramvajovou trat a s jednostrannym vefejnym chodnikem rozsifenym o cyklostezku "ulice

Nezamyslova". Jedna se o ramovy most o 1 otvoru s délkou premosténi 18,8 m (kolma

svétlost 12,5 m) a konstantni Sifkou cca 8,3 m.

5.2.2.40 Zelezni¢ni mosty v ev. km 4,520 + 1,756 TUDU 2005_04 + 2302_A3 / proj.
km 144,828 (ulice Taborska)

Nové navrzeny Zelezniéni most bude prevadét kolejisté (4 + 1 koleji) v obvodu Brno-Cernovice

pfes meéstskou mistni komunikaci s tramvajovou trati a s oboustrannym vefejnym chodnikem

"ulice Taborska". Jedna se o sdruzeny ramovy most o 3 otvorech s délkou pfemosténi 34,6 m

(kolma svétlost 31,4 m) a proménnou Sifkou cca 29,0 m.

5.2.2.41 Zelezni¢ni most v ev. km 4,804 TUDU 2005_06 / proj. km 145,114 (ulice
Jilkova)

V novém stavu jsou navrzeny 2 dvoukolejné Sikmé Zelezobetonové, poloramy s navazujicimi

rovnobéznymi kfidly. Nova kolma svétlost otvoru je 15 m a prostorové umoziiuje zfizeni

obousmérné mistni komunikace se zastavkou MHD a oboustrannymi chodniky.

5.2.2.42 Zelezniéni most v ev. 5,046 TUDU 2005_06 / proj. km 145,350 (ulice
Filipinského)

V novém stavu jsou navrzeny 2 dvoukolejné Sikmé Zelezobetonové, poloramy s navazujicimi

rovnobéznymi kridly. Nova kolma svétlost otvoru je 14 m a prostorové umoziuje zfizeni

obousmeérné mistni komunikace s oboustrannymi chodniky.
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5.2.2.43 Zelezniéni mosty v ev. km 157,872 + 157,880 TUDU 2002_B1, BC / proj. km
145,747 (ulice Bubenickova)

PFemosténi je Fedeno dvojici samostatnych mostnich objektl navzajem dilatovanych. Stavajici

mostni objekt bude zdemolovan v celém rozsahu a bude nahrazen novym. Novy most je

navrzen jako bezudrzbova poloramova konstrukce se dvéma mezilehlymi stojkami. Kolmé

rozpéti jednotlivych poli je 11,75+12,7+11,75 m a vychazi z dispozi¢niho usporadani dopravy

pod mostem, délka premosténi je 35,20 m.

5.2.2.44 SO 31-19-09 Podchod pro pési v proj. km 145,782 (obvod Brno-Zidenice,
podchod u ulice Bubenickova)

Nové navrzeny podchod pro pé&si bude zajistovat pfechod pod kolejistém (6 koleji) a pFistup

cestujicich na dvé prodlouZené ostrovni nastupiété v obvodu Brno-Zidenice, podchod bude

soucasti prestupniho uzlu IDS ,Bubenickova". Jedna se o rdmovy most o 1 otvoru s délkou

pfemosténi 6,1 m (kolma svétlost 6,0 m) a Sifkou 48,0 m.

5.2.2.45 Zelezni¢ni mosty v ev. km 158,109 + 158,114 + 158,115 TUDU 2002_04, BA,
BB, BC / proj. km 145,980 + 145,993 (ulice Lazaretni)

Podsmykovy most

Nové navrzeny Zelezni¢ni most bude prevadét podsmykovou kolej pfes méstskou

zkapacitnénou mistni komunikaci "ulice Lazaretni". Jedna se o trdmovy most o 1 otvoru

s délkou premosténi 17,41 m (kolma svétlost 14,5 m) a Sifkou 8,35 m.

Poloramovy most

Nové navrzeny zelezni¢ni most bude prevadét kolejisté (5 koleji), dvé ostrovni nastupisté

a jedno vnéjsi nastupiété v obvodu Brno-Zidenice pres zkapacitnénou méstskou mistni
komunikaci "ulice Lazaretni". Jedna se o rdmovy most o 1 otvoru s délkou pfemosténi 17,41 m
(kolma svétlost 14,5 m) a Sifrkou 40,65 m.

5.2.2.46 Podchod pro pési v ev. km 158,200 + 158,205 TUDU 2002_04, BA, BB, BC /
proj. km 146,074 (obvod Brno-Zidenice, podchod u vypravni budovy)

Nové navrzeny podchod pro pé&si — bude zajistovat prechod pod kolejistém (6 koleji) do areédlu

~Nova Zbrojovka" a pfistup cestujicich na jedno vnéjsi nastupisté + dvé prodlouzené ostrovni

nastupisté v obvodu Brno-Zidenice. Jedné se o rdmovy most o 1 otvoru s délkou premosténi

6,0 m a Sifkou 56,0 m.

5.2.2.47 Zelezniéni podjezd v proj. km 146,345 (obvod Brno-Zidenice - ZST Brno-
Malomérice)

Nové navrzeny Zelezni¢ni podjezd bude prevadét podsmykovou kolej pod Casti kolejisteé

(4 koleje) v tratovém Useku mezi obvodem Brno-Zidenice a ZST Brno-MaloméFice. Jedna se o

vystavbu nového objektu. Jednd se o tvarové atypicky rdmovy most o 1 otvoru s kolmou

délkou pfemosténi 7,0 m a Sifkou mezi portaly 157,0 m (= délka podél podsmykové koleje).

5.2.2.48 Zelezni¢ni most v ev. km 158,809 + 0,840 TUDU 2002_04 + 2031_02 / km
146,688 (ulice Markéty Kuncové)

V novém stavu je uvazovano s také s prevedenim celkem 8 Zelezni¢nich koleji. Podstatnou

zménou oproti stavajicimu stavu je umisténi podsmykové koleje a zvySeni nivelety ostatnich

koleji. Novy mostni objekt je navrzen jako Zelezobetonovy spojity 3polovy ram, hlubinné

zaloZeny na vrtanych velkopriimérovych pilotach. Teoretické rozpéti jednotlivych poli je

7,325 + 9,55 + 7,325 m. Kolmé svétlost mostnich otvorl je 6,0 + 8,6 +6,0 m.

5.2.2.49 Zeleznic¢ni mosty v ev. km 159,116 + 1,125 TUDU 2002_04 + 2031_02, 2A +

2032_2A, B1, BA / proj. km 146,991 (ulice Karlova/Svatoplukova)
Rekonstruované Zelezniéni mosty budou pievadét kolejisté (4 + 4 koleje) na zhlavi ZST Brno-
Maloméfice pres silnici I/42 ,Velky méstsky okruh™ s oboustrannym verejnym chodnikem "ulice
Karlova/Svatoplukova".

5.2.3 Navrh feseni zeleznié¢nich tunell

Nové navrzeny Zelezni¢ni tunel bude pfevadét dvojkolejnou Zelezni¢ni trat od Chrlic pfes
zastavénou oblast méstské ¢asti ,Komarov" z obvodu podzemniho nadrazi stanice Brno hl.n.
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na pravy breh reky ,Svitavy". Jedna se o vystavbu nového objektu. Jedna se o hloubeny tunel
o 1 otvoru s délka mezi rozhranim s podzemni Zel. stanici a vyjezdovym portalem 700,0 m

a svétlou Sifkou 12,0 m. Prostorové usporadani v tunelu vychazi z VMP 3,0. Trasa koleji
smeérové a vySkoveé v obecné krivce, volna vyska nad TK dosahuje cca 6,5 m.

5.2.4 Navrh reseni zdi
Tabulka 42

PFehledna tabulka zdi

Nazev a staniceni Délka Vyska Poznamka

Investicni Gsek Jih
Navazujici zarubni zdi 152,0 m, proménna cca 6,0 m | vyjezd GCelové komunikace z podjezdu
Vv proj. km 128,0 m az0,5m
141,180 - 141,340/309 (P)
(pFijezd od ulice Vodarska)
Opérna zed' v proj. km 330,0 m proménnd cca 1,0 m | formuje rozsifené drazni téleso smér
152,100 - 152,438 (L) az8,5m Stfelice v mistech s blizkou méstskou
(podél koleje smér Strelice) zastavbou
Opérné zdi v proj. km 540,0 m, proménna cca 8,5 m | formuje sjezdy z Zelezni¢niho nadjezdu
152,560 - 153,100 (L), 520,0 m, az0,5m a vyrovnava tak vyskové rozdily mezi
152,578 - 153,100 (P), 539,0 m presmykovymi kolejemi a prilehlym
152,578 - 153,100 (L), nevyvysenym kolejistém
152,561 - 153,100 (P)
(sjezdové rapy z Zel. nadjezdu)

Investi¢ni asek VRT
Opérné zdi v proj. km 391,0 m, konstantni cca 8,5 m | formuji Zelezni¢ni téleso mezi
152,261 - 152,652 (L), 634,0 m, pfipadné proménné zelezni¢nimi nadjezdy, pfipadné sjezdy
152,261 - 152,898 (P), 82,0 m, cca8,5maz0,5m z téchto Zelezni¢nich nadjezdd a
152,815 - 152,897 (L), 487,0 m, vyrovnavat tak vyskové rozdily mezi
152,815 - 153,300 (P), 393,0 m, presmykovymi kolejemi a prilehlym
153,007 - 153,393 (L), 398,0 m, nevyvysenym kolejistém
153,004 - 153,393 (P), 349,0 m,
1,711 - 2,060 (P), 95,0 m,
1,431 - 1,525 (P), 393,0 m,
1,010 - 1,405 (P), 887,0 m

0,459 - 1,350 (L) (propojovaci
a sjezdové a rapy Zel. nadjezdd

Investi¢ni Gsek Osobni nadraZi nov

é

Opérna zed'v proj. km 425,0 m proménnd cca 7,0 m | kolejovy sjezd napojujici vleckové
0,221 - 0,647 (P) az0,5m kolejisté SD Kovosrot Brno

Opérné zdi v proj. km 129,0 m, proménné max. cca rozsirené drazni téleso v mistech s
143,011 - 143,140 (L), 158,0 m, 10,0 m blizkou méstskou zastavbou, kde by
142,996 - 143,154 (P), 80,0 m, provedeni svahll drazniho télesa ve
143,190 - 143,270 (L), 85,0 m, standardnim usporadani vyvolalo
143,198 - 143,281 (P), 307,0 m, nepfimérené trvalé zabory

143,294 - 143,601 (L), 293,0 m, mimodraznich pozemkd

143,305 - 143,598 (P), 165,0 m,

143,649 - 143,814 (L), 170,0 m,

143,632 - 143,802 (P), 140,0 m,

143,908 - 144,048 (L), 110,0 m,

143,896 - 144,006 (P), 103,0 m,

144,075 - 144,178 (L), 159,0 m

144,080 - 144,243 (P)

Investi¢ni isek podzemni nadrazi

Zarubni zdi v proj. km 168,0 m, proménné cca 6,5 m | vyjezd pred portélem Zelezni¢niho
2,500 - 2,632 (L), 167,0 m, az1,0m tunelu a vyrovnavat vyskovy rozdil u
2,588 - 2,690 (L), 184,0 m zahloubené nastupni a zachranné
2,500 - 2,690 (P) plochy véetné sjezdu k této plose pred
(pfed portalem Zel. tunelu) portalem Zelezni¢niho tunelu
Opérné zdi v Useku mezi ul. 37,0 m, proménna, max. 9,0 | zajisténi Zelezni¢niho télesa v disledku
Charbulova/ ul. Mirova a na 132,0 m, m jiného vyskového nebo smérového
vyjezdu z podzemniho nadrazi 132,0 m, vedeni Zelezni¢ni trati
(proj. km 0,111 - 0,322; 24,0 m,
proj. km 2,690 - 2,982) 54,0 m,

24,0 m,

81,0 m,

25,0 m,

120,0 m

Investiéni asek Cernovice

Opérné zdi v proj. km 48,0 m, proménna cca 10,5 zajisténi polohy novych koleji
144,355 - 144,404 (L), 196,0 m, m v Cernovickém trianglu
12,117 - 12,317 (P), 36,0 m
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Nazev a staniceni

Délka

Vyska

Poznamka

12,526 - 12,562 (P)
(Cernovicky triangl)

Investiéni asek Zidenice

Opérné zdi v Useku mezi ul.
Olomoucka a ul. Bubenitkova
(proj. km 144,355 - 145,728)

viz pfiloha K.6

viz pfiloha K.6

zajisténi vyhledového Ctyrkolejného
Useku jsou mezi ulicemi Olomoucka a
Bubenickova

Opérné zdi v proj. km 170,0 m, proménné max. cca mezi podchodem u ulice Bubenic¢kova a
145,793 - 145,963 (L), 175,0 m, 7,0 m podchodem u vypravni budovy v
145,800 - 145,975 (P), 68,0 m obvodu Brno-Zidenice

145,998 - 146,066 (L)

(mezi podchody v obv. Brno-

Zidenice)

Opérna zed' v ev. km 158,290 - | 164,0 m proménna cca 4,0 m | mezi podchodem u vypravni budovy v
158,360 (L) TUDU 2031_02 / az0,5m obvodu Brno-Zidenice a Zel. podjezdem
proj. km 146,082 - 146,246 (L)

(za podchodem u vypr. budovy

obvodu Brno-Zidenice)

Opérné zdi v proj. km 420,0 m, proménné max. cca formuji rozsifené drazni téleso

146,227 - 146,674 (P), 204,0 m 9,7m v mistech s blizkou méstskou zastavbou

146,710 - 146,914 (P)
(mezi vypr. budovou obvodu
Brno-Zidenice a ul. Karlovou)

Opérné zdi v proj. km
145,931 - 146,269 (P),
146,425 - 146,670 (L),

35,0 m + 276,0 m
(pFeruseni zdi
mostem pres ul.

proménné cca 7,0 m
az0,5m

budou formovat vyjezdy z Zel. podjezdu
a vyrovnavat tak vyskové rozdily mezi
podsmykovou koleji a krajnimi kolejemi

146,425 - 146,672 (P), Lazarska), prilehlého kolejisté

146,700 - 146,777 (L), 238,0 m,

146,702 - 146,777 (P) 236,0 m,

(vyjezdové rampy z zel. 77,0 m,

podjezdu) 74,0 m

Opérné zdi v proj. km 35,0 m, proménné cca 7,5 m, | budou vyrovnavat vyskové rozdily v
146,035 - 146,070 (P), 60,0 m, cca 0,5maz 1,5 ma | mistech, kde dochazi ke kritickému
146,087 - 146,147 (P), 81,0 m cca2,5maz55m soubéhu zvysené plochy u vypravni

146,087 - 146,165 (P)
(areal vypravni budovy obvodu
Brno-Zidenice)

5.3 Pozemni komunikace

Stavba zelezni¢niho uzlu Brno vyvolava Upravy mistnich komunikaci v okoli zeleznicni
infrastruktury. Rovnéz také bylo nutné vybudovat nové komunikace pro obsluhu odstavnych
nadrazi. Nize uvedena tabulka uvadi prehled komunikaci, které budou nové vybudované, nebo
jsou vlivem stavby vyvolané jejich Upravy. Dale jsou v tabulce uvedeny stru¢né charakteristiky

budovy s vypravni budovou

komunikaci.
Tabulka 43 Pfehledna tabulka pozemnich komunikaci
Nazev/lokalita Kategorie Délka Charakteristika
komunikace apravy
ulice Kosulicova MO2k 8,8/8,8/30 zajistuje pfistup na odstavné nadrazi
ulice Nova MO2k 8,5/8,5/50 zaji$tuje pFistup na odstavné nadrazi A, mdze slouZit jako
VodaFska - vefejna komunikace v ramci rozvoje obce Brno v dotéené
komunikace Sz lokalité
komunikace MS4d 29,75/22,5/50 | 77,5 m obnova komunikace vyvolana vystavbou nového mostu
Dornych
ulice Siroka MOcps 11,5/5/50 183,5m nahrada stavajici ulice Siroka, v jejiz aktualni poloze je
navrzeno zhlavi nového hlavniho nadrazi
ulice Masna MO2p 24,5/8,5/50 60,5 m obnova komunikace vyvolana vystavbou nového mostu
cyklostezka - - 77,75 m novy rozplet cyklostezky vyvolany Upravou vyskového
Svitava feSeni
ulice Charbulova MO 16,75/10,75/50 85,5m obnova komunikace vyvolana vystavbou nového mostu
ulice Olomoucka - 250 m Uprava komunikace vyvolana vystavbou nového mostu
prostor prestupniho | - 88,25 m Uprava prostoru pro vystavbu nastupisté
terminalu
Upravy prostor - 240 m Uprava smérového napojeni komunikace za Ucelem
mezi komunikaci zvyseni bezpecnosti v prostoru kfiZzovatky
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Nazev/lokalita Kategorie Délka Charakteristika
komunikace apravy
Olomoucka a
draznim télesem
Upravy prostoru - - Uprava smérového napojeni komunikace
ulice Zivotského
ulice Nezamyslova | MOT 15,85/8,0/50 Uprava komunikace z divodu zvy3eni bezpeénosti
v prostoru kFizovatky a pozadavku na umisténi vedeni
nové cyklostezky
ulice Taborska MOT 12,5/9,75/50 93 m obnova komunikace vyvolana vystavbou nového mostu
lokalita vypravni MO2p 18,5/16/30 35,5m obnova komunikaci v lokalité u vypravni budovy Brno-
budovy - obce Zidenice
Brno - Zidenice
ulice Lazaretni MO2 14,5/8,5/50 55 m Uprava komunikace vyvolana vystavbou nového mostu
ulice Markéty MS2p 16,0/13,8/50 185 m Uprava komunikace vyvolana vystavbou nového mostu
Kuncové

5.4 Zabezpecovaci zarizeni

5.4.1 Staniéni a tratova zabezpecdovaci zafFizeni

Zelezni¢ni uzel Brno bude z pohledu zabezpedovaciho zafizeni jedna stanice s jednim stani¢nim
zabezpedovacim zafizenim. ZUB bude rozdélen na obvody, dle nédvrhu dopravni technologie.
Jako hlavni smér je uvazovan smér ModFice - Adamov. BéZné provozovana stavédla v siti SZ,
jsou urcena pro zabezpeceni stanic do cca 150 vyhybkovych jednotek. S ohledem na tuto
skute¢nost je potieba poditat s nasazenim az 3 technologickych poéitacd pro zabezpedeni
provozu v celém uzlu.

Navrhovana Uroven zabezpecovaciho zafizeni vyplyva z TSI, ze strategie Ministerstva dopravy
,Plan moderniho zabezpec&eni ¢eské Zeleznice™ a z daldich zavaznych pokynl a predpisd.
Uvazovano je elektronické zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie typu elektronické stavédlo. Pro
kontrolu volnosti kolejovych Usek{ budou pouzity pocita¢e ndprav. Nové navrhovana
zabezpecovaci zafizeni budou umoznovat Automatické stavéni vliakovych cest (ASVC). Bude
zajisténa kompatibilita zabezpecovacich zafizeni pro nasazeni systému ATO over ETCS.

Rozmisté&ni venkovnich prvkd je navrzeno pro provoz ETCS L2 s benefity.

Navéstidla s rychlostni navéstni soustavou nebudou zfizovana. Navésténi bude vyuzivat

e STOP znacky ETCS - navéstidlo plnici funkci hlavniho navéstidla s absolutni platnosti
navésti Stdj pro jizdu vliaku. Stop znacky budou doplnény navéstnimi svitilnami (DNS).
e Lokalizac¢ni znacky ETCS - naveéstidlo oznacujici misto mozného konce opravnéni
k jizdé.

Pro potfeby SZZ a TZZ budou poloZeny kabelové rozvody. Kabely budou zajistovat ochranu
pred nebezpeénymi vlivy stfidavé trakce 25 kV / 50 Hz. Tratova zabezpedovaci zafizeni
nebudou v rdmci ZUB zfizovana. Pocitad se pouze s realizaci Uvazek navazujicich TZZ.
Pfejezdova zabezpecovaci zafizeni nebudou zfizovana, vsechna nové navrhovana kfizeni drahy
s pozemni komunikaci jsou mimourovriova.

Napajeni zabezpecovaciho zafizeni bude z trafostanic SZ 22/0,4 kV, které budou napajeny
z nového autonomniho napajeciho rozvodu SZ 22 kV.

V pribé&hu vystavby Zelezni¢niho uzlu se pfi jednotlivych stavebnich postupech vyuZije jako
provizorni zabezpecovaci zafizeni stavajici SZZ s Upravami, pokud to konfigurace kolejisté
dovoli. Pokud stavajici zab. zaf. nelze pouzit jako provizorni, pfedpoklada se nasazeni
provizorniho mobilniho zab. zaf. (MPZZ), které bude umisténo v kontejnerech v jednotlivych
dopravnach. Moznost vyuZiti stavajicich zabezpecovacich zafizeni jako provizornich
zabezpecovacich zafizeni bude posouzena v navazujici projektové pfipraveé.
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5.4.2 DOz

V definitivnim stavu bude fizeni provozu z CDP Pferov. Principy fizeni provozu budou vyplyvat
z pokynu SZ PO-01/2021-GR: Pokyn generalniho feditele ,Pracovité pro dalkové Fizeni®. RDP,
PPV a MP budou umistény v nové vypravni budové Brno hl.n. Tento stav bude dosazen az na
samotny z&vér prestavby ZUB.

Dle pokynu SZ PO-01/2021-GR je oblast DOZ pro Zelezni¢ni uzel Brno uréena nasledovné:
Brno-Krélovo Pole (m) - Modfice; Brno-Zidenice, Brno jih, Brno-Maloméfice St.6 - Brno-
Slatina (m); Brno hl.n. - Brno-Slatina (m); Brno hl.n. (m) - Kfenovice horni nadrazi - Holubice
(m). Clenéni dalkového Fizeni navazujici Zelezniéni sité v rémci jednotlivych sélf nové budovy
CDP v Prerové je patrné z nasledujiciho obrazku, ve kterém jsou zndzornéna pfislusnost

k jednotlivym salim CDP a k RDP v Brné.

Obrazek 19 Schéma dalkového Fizeni zabezpecovaciho zaFizeni

5.4.3 ETCS

V ramci stavby bude vybudovana tratova ¢ast ETCS Urovné 2 v rezimu vyhradni provoz

s benefity, jedna se o evropsky vlakovy zabezpecdovad tf¥idy A. Tratovd ¢ast ETCS L2 predava
informace mobilni ¢asti ETCS balizami nebo z RBC prostfednictvim GSM-R. Mobilni ¢ast ETCS
predava RBC informace o vlaku, jeho poloze, orientaci (tj. kam sméruje kabina, ze které se Fidi
vlak), rychlosti a dalsi. Pfenos informaci z baliz je pouze bodovy. Balizy pfenaseji neproménné
informace. RBC predava mobilni ¢asti ETCS informace na zakladé obdrzené informace o poloze,
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orientaci a rychlosti vlaku a v zavislosti na spIinéni podminek pro jizdu vlaku kontrolovanych
zabezpeclovacim zafizenim. Stavové informace z jednotlivych SZZ a TZZ jsou predavany pfimo
RBC. Pro pfenos dat se vyuziva technologickd datova sit.

5.4.4 CDP Prerov

Na CDP Prerov je planovana vystavba nové budovy v rdmci souvisejici stavby ,Rozsifeni CDP
Pferov - nova budova" nyni ve stupni DSP. V souvisejici stavbé se uvazuje se zfizenim novych
dispecerskych sall. V rdmci stavby ZUB uvazujeme se zfizenim zakladniho vybaveni &asti sélu
pro ZUB. Bude doplnéno VEZO, nabytek pro dispecery a operatory, HW a SW vybaveni
pracoviét dispecerll a operatorl. V sélu, kde bude umisténo fizeni ZUB, budou i navazujici
Useky Opatov - Adamov a HruSovany u Brna - Podivin. Na CDP zaroven budou vybaveny
technologické mistnosti, nainstalovén hardware a software pro DOZ a ETCS pro ZUB véetné
odpovidajicich sdélovacich zafizeni.

5.5 Sdélovaci zarizeni

Vzhledem k rozsahu prestavby Zelezni¢niho uzlu Brno se predpoklada, ze prakticky veskera
stavajici sdélovaci zafizeni budou v této stavbé odstranéna a budou vybudovana zcela nova.

5.5.1 Datacentrum a sdélovaci mistnost pro ZUB

S ohledem na pfipravovany pfesun sdélovacich technologii z lokality Brno-MaloméFice do jinych
vhodnych prostor v rdmci ZUB, se predpoklada rekonstrukce vhodného stavajiciho objektu,
nebo vystavba nového objektu s prostory uréenymi i pro provoz datového centra SZ. Déle se
predpoklada vybudovani sdélovaci mistnosti nebo mistnosti, které budou zajistovat provoz

v rdmci celého ZUB, véetné odbaveni dat z ZUB. V piipadé, kdy budou objekty pro umisténi
datacentra a sdélovaci mistnosti ZUB vybudovény mimo oblast hlavniho nadrazi, nebudou tyto
prostory navrhovany v technologickych objektech nového hlavniho nadrazi.

5.5.2 Mistni kabelizace, tratova kabelizace, dalkové optické kabely

V novém stavu se v ramci tohoto zaméru projektu predpoklada realizace vyhradné nové mistni
kabelizace z dlvodu nového ¢&lenéni ZUB na ZST Brno hl.n. s rozdélenim na nékolik stani¢nich
obvodd. Nové mistni kabelizace bude zahrnovat pokladku jak optickych, tak i metalickych
mistnich kabell. Zadkladem MK budou mistni optické kabely. Pfedpoklada se, Ze centrum nové
mistni kabelaZe bude v nové vybudované technologické budové, kterd bude sou&asti objektl
nového hlavniho nadrazi.

Stavajici tratové kabely a dalkové optické kabely budou bud’ sneseny bez nahrady, nebo budou
nahrazeny novou kabelizaci.

5.5.3 Radiové systémy, prenosova sit

Soucasti stavby bude doplnéni stavajiciho systému GSM-R (FRMCS) pro pIné pokryti oblasti
zelezni¢niho uzlu Brno s dostatecnou kapacitou pro potfebné datové spojeni. Stavajici jiné
systémy nebudou dale vyuzivany a jejich provoz bude ukoncen. Sytém GSM-R (FRMCS) se
predpoklada vyuzit jak pro radiovou komunikaci, tak i pro soucinnost se systémem ETCS, kdy
se predpokladé vyhradni provoz ETCS L2 s benefity. V dotéené &asti ZUB bude vybudovana
nova prenosova sit na bazi MPLS uzl{. Ve vhodnych lokalitdch budou osazeny nové uzly MPLS.

5.5.4 Pozarni bezpecnost, rozhlasové a informacni zarizeni, kamerovy systém

Pozemni objekty obvod{ Brno-Cernovice a Brno-Zidenice budou vybaveny systémy
protipozarni bezpeénosti. Bude provedena plastova i prostorova ochrana vedkerych vstupl do
technologickych objektl. Zatizeni bude v IP provedeni, umoZfujici dalkovy dohled a kontrolu
v ramci zaclenéni do systému DDTS. V novych technologickych objektech bude vybudovan
novy Autonomni samohasici systém novy pozarni systém LDP.

Pro informovani cestujicich budou ve vestibulu, v podchodu a na nastupistich instalovany
informaéni tabule. Informacni systém bude predpoklddén dle smérnice SZ SM118, respektive
podle aktualné platného znéni smérnice. V rdmci obvodl Brno-Cernovice a Brno-Zidenice bude
realizovan kamerovy systém v prostoru pfestupniho termindlu a v lokalitach technologickych
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objektd u ulice Charbulova a Nezamyslova. Véechna sdélovaci zafizeni budou zapojena do
systému délkové diagnostiky technologickych systémd.

5.6 Silnoprouda technologie, trak¢ni a energeticka zarizeni

5.6.1 Lokalni distribu¢ni soustava zeleznice VN 22 kV

Pro napajeni Zelezni¢niho uzlu Brno je nutno vybudovat provozné spolehlivy napajeci systém,
ktery zajisti napajeni vSech instalovanych zafizeni. Navrhovany napajeci systém vychazi z jiz
dfive navrzené koncepce spocivajici ve vybudovani drazniho energetického systému LDSZ

22 kV, ktery by byl napajen ze stavajicich transformatord 110/22 kV o vykonu 16 MVA
instalovanych v TNS Modfice a pldnované TNS Cernovice. Obé napéjeci stanice budou
propojeny celkem 4 kabely 22 kV. Dva kabely 22 kV budou slouzit jako napajeci smycka pro
napajeni jednotlivych trafostanic uzlu (vlastni spotfeby), druhé dva kabely 22 kV budou slouzit
jako napajeci smycka pro napajeni EPZ na odstavném nadrazi.

Vybudovani energetického systému 22 kV napajeného ze dvou TNS zajisti vysokou provozni
spolehlivost napajeni a dale i jeho ekonomicky provoz diky napajeni z napéti 110 kV
a vyhodnym sazbam el. energie.

5.6.2 Trafostanice

Zménou kolejového fedeni nového ZUB vyznamné nardstaji naroky na napajeni elektrickou
energii, zejména pro EOV a zabezpedovaci zafizeni. Z tohoto dlvodu bude nutno vybudovat
nové trafostanice 22/0,4 kV, které zajisti dodavku el. energie co nejblize téchto odbé&rd.
Trafostanice bude obsahovat dva rovnocenné transformatory, pro moznost zalohy. Dale pak
tlumivku VN pro kompenzaci kapacitniho vlivu kabell 22 kV LDSZ.

Lokality pro umisténi trafostanic:

e TS ZIDENICE;

e TS NEZAMYSLOVA;

e TS CHARBULOVA;

e TS SIROKA;

e TS TECHNOLOGICKY OBJEKT NA NOVEM BRNO HL.N.;
e TS VODARSKA;

e TS OPT (neni predmétem tohoto ZP).

5.6.3 Trakc¢ni vedeni

Pro novy navrh trakéniho vedeni bude pouzita platna a schvalena sestava TV typu ,S" pro
elektrizaci trati stfidavou napétovou soustavou. Pro hlavni koleje a vybrané spojky bude
pouzita hlavni sestava TV, tj. trolejovy drat 100 mm?2 Cu + nosné lano 50 mm?2 Bz,
plnékompenzovana se stalym tahem 10 kN. Vedlejsi koleje a vybrané spojky budou nové
elektrizovany vedlejsi sestavou TV, tj. trolejovy drat 80 mm2 Cu + nosné lano 50 mm? Bz,
polokompenzovana se stalym tahem 8 kN. V ramci navrhu trakéniho vedeni bude také
umisténi novych Usekovych odpojovacl véetné motorovych pohond pro moznost dalkového
Fizeni Usekovych odpojovacl. V zavislosti na zvoleném technickém Fedeni zabezpecovaciho
zafizeni bude proveden navrh systému ukolejnéni kovovych konstrukci.

Ve vybranych Usecich ZUB, konkrétné v ZST Brno hl.n., obvod podzemni nadraZi, navazujici
tunel a tunel na podsmyku smér Brno-Zidenice, je z prostorovych diivodd, zejména nizkych
podjezdnych vysek, navrzeno napajeni elektrickych hnacich vozidel pomoci systému pevné
troleje. Zakladni vyska pevné troleje nad TK je navrZena 5,3 m od definitivni polohy nového
kolejisté. Pevna trolej bude zavésena ve stropech, na vodorovnych zavésech nebo na
trubkovych stozarech.

5.6.4 Navrh energetickych a jinych zarizeni

V rdmci zaméru zelezni¢niho uzlu Brno je navrzeno osvétleni zelezni¢nich stanic, které bude
navrzeno v souladu s CSN EN 12 464-2 a Predpisem E11 Spravy Zeleznic. Vystavba ¢i obnova
osvétleni je navrzena i pod zelezni¢nimi mosty a v podchodech, kde bude nové vybudovana
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i elektroinstalace. Dojde k zajisténi napojeni stavajicich odbérl NN v&etné provizornich stavd
b&hem vystavby. V novém stavu je navrzena celkovd vyména celého systému DOUO vietné
doplnéni DOUO na dali provozné ddleZité Usekové odpojovale. Provede se vyména
nevyhovujicich ovladactl, vymisténi zafizeni DOUO do provozné vhodnéjsich prostor, vyména
kabeldZe a motorickych pohon{ a Uprava fidiciho systému na Elektrodispeéinku Brno.

5.6.5 Dispecerska Fidici technika

V ramci Architektonické studie na nové hlavni nadrazi je rezervovan prostor 311 m? ve 4. NP
v ,budové dilen" pro umisténi nového elektrodispecinku ED Brno pro fizeni konvencnich trati,
s tim souvisi potfeba dovybaveni potfebnymi komponenty a programovym vybavenim
respektujicim vyhledovy stav Fizenych technologickych zafizeni. V rdmci této stavby bude ED
Brno premistén do novych prostor nové ZST Brno hl.n. (dnes ZST Brno dolni nddrazi). V rdmci
stavby bude vybudovano nové pracovisté elektrodispecera.

5.7 Pozemni stavebni objekty

5.7.1 Uvodni informace o élenéni pozemnich stavebnich objekt& a postupu
zpracovani jejich navrhi

5.7.1.1 Pozemni objekty v rdmci obvod@ ModfFice, Jih a Videnska

V rémci téchto obvodd nevyzaduje stavba ZUB vystavbu novych pozemnich objektd. Vystavbu
potfebnych objektl budou Fesit prisludné souvisejici stavby vysokorychlostnich trati. V ptipadé
obvod{ Modfice a Jih budou vytvofeny dostateéné prostory pro umisténi technologii
zabezpecovacich, sdélovacich a silnoproudych zafizeni, které plynou z cilového kolejového
feseni. V pripadé obvodu Videriska bude zpracovana architektonicka soutéz na podobu
prestupniho terminalu, kde bude fe$en navrh vedkerych pozemnich objektl, véetné objektl
pro umisténi technologii.

5.7.1.2 Pozemni objekty v ramci obvod(i ONA a ONB

V rdmci pozemnich objektt nebyly aredly odstavnych nadraZzi konkrétné v zaméru projektu
fesSeny. Bylo zpracovano technické provéreni kolejového usporadani a napojeni pozemnimi
komunikacemi na pfilehlou komunikaéni sit. Pro navrh zbylych objektd nutnych pro fungovani
areald odstavnych nadrazi byly vytvoreny prostorové rezervy a konkrétni navrh bude nutné
zpracovat v navazujicich dokumentacich. Z hlediska pozemnich objektt se bude jednat o
objekty pro umisténi technologii, objekty pro drazni zaméstnance a objekty se skladovacimi
prostory a ptipadné dal$i dle konkrétnich provoznich potfeb. Jako referenéni rozsah objektt
pro stanoveni velikosti prostorové rezervy a odhadu investi¢nich naklad( na jejich vystavbu byl
uvazovan rozsah dle pfipravované stavby ,Rozsifeni odstavnych kapacit ZUP - lokalita
Trnkov/Slatiny". Z vy$e uvedenych ddvodd nejsou proto konkrétné& v tomto zdméru projektu
tyto objekty navrzeny, ale budou nezbytnou soucasti stavby ZUB.

5.7.1.3 Nové hlavni nadrazi Brno

Pozemni objekty nového hlavniho nadrazi byly v rozsahu pfiblizné od kfizeni feky Svratky po
kfizeni s ulici Plotni Feseny v architektonické studii NHNB. Textova zprava a prislusné pfilohy
zadmé&ru projektu pro popis a ocenéni nakladl na tyto objekty, vyuziva jednotlivd odevzdani
¢asti dokumentace uvedené architektonické studie. Navrh téchto objektl nezpracovaval tedy
zpracovatel doprovodné dokumentace zaméru projektu, jako u vétSiny ostatnich pozemnich
stavebnich objektd, ale zhotovitel architektonické studie. Tyto objekty jsou nedilnou souéasti
stavby ZUB, vcetné nakladd na jejich vybudovani. Struény popis ndvrhu pozemnich objektl je
popsan v kapitole 5.7.2.

5.7.1.4 Pozemni objekty v ramci obvodu Brno-Cernovice

Hlavnim prvkem obvodu Brno-Cernovice bude prestupni termindl, ktery bude tvofit Zelezniéni
zastavku, zastavky MHD, parkovaci plochy a nezbytné pristupové komunikace a verejna
prostranstvi. Prostorové feseni termindlu bylo ovlivnéno moZnosti geometrického usporadani
koleji a nastupist, konstrukénimi podminkami mostnich objektd a podminkami na uspofadani
pozemnich komunikaci. Po priibéznych diskuzich nad urbanisticko-architektonickym navrhem
se dodlo k zavéru, Ze pro konkrétni fedeni pozemnich objektl, vefejnych prostranstvi a
architektonickych reseni bude vhodné zpracovat ndvazné po zaméru projektu architektonickou
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studii, pfipadné usporadat architektonickou soutéz, ktera by resila konkrétni umisténi a
provedeni pozemnich objektd. V pFiloze K.8.1.301 je zpracovan zjednoduseny urbanisticky
vykres, ve kterém jsou zakresleny mozné vhodné plochy pro umisténi pozemnich objektt. Po
dokonceni zaméru projektu bude nasledné definovan stavebni program a zvolena vhodna
forma zpracovani architektonického reSeni. Jelikoz v urcitém rozsahu bude nutné pozemni
objekty realizovat jako nezbytnou soudast stavby, byl do investi¢nich nakladd stanoven
predbézny odhad velikosti pozemnich objektd a naklady na né byly touto formou zahrnuty do
celkovych nékladt stavby.

Na misté Zelezni¢niho mostu vznikne prestupni terminal, umoznujici prestup mezi vlaky

a autobusy na zastavce Zivotského. Vyhledové se poditd i s moznosti realizace tramvajové
linky. Prostory prestupniho termindlu budou situovany pod mostnim télesem. Pfestupni
terminal pocitad se zfizenim objektu pro mistni technologie, komercnich ploch a odbavovaci
haly, kde se pfedbé&zné predpoklada umisténi toalet pro cestujici a automatd pro zakoupeni
jizdenek.

5.7.1.5 Pozemni objekty v ramci obvodu Brno-Zidenice

V tomto obvodu se nachdzi stavajici vypravni budova jako souc¢ast zastavky Brno-Zidenice.
Podkladem pro navrh feseni vypravni budovy bylo zpracovani variant reseni stavebnich Uprav
vypravni budovy v rozpracované doprovodné dokumentaci zaméru projektu stavby
,Modernizace ZST Brno-Zidenice a Upravy v ZST Brno-Maloméfice". Na zakladé
aktualizovanych podminek na feseni vypravni budovy a provedenych mistnich Setfeni byl
zpracovan novych navrh, jehoz vysledna podoba po projednani je obsazena v pfislusnych
Castech tohoto zaméru projektu, zejména v doprovodné dokumentaci. Strucny popis reseni
této vypravni budovy je obsahem kapitoly 5.7.3.

5.7.2 Nové hlavni nadrazi

5.7.2.1 Prostorové usporadani stanice

odbavovaci hala, ktera spojuje vychodni a zapadni vstupni haly. Tyto vstupni haly jsou
navrzeny jako krytd vefejna prostranstvi a slouzi jako uzly pro spojeni s podzemnim nadrazim,
autobusovou dopravou, parkovacimi zafrizenimi, komercnimi prostory a dalSimi sluzbami.

V téchto halach naleznou cestujici prostory, které jim umozni relaxaci, odpocinek a zjednodusi
orientaci. Hlavnim cilem odbavovaci haly je zajistit rychly pfistup na nastupisté. Hala také
nabizi zakladni potfeby pro cestujici jako jsou toalety, Uschovna zavazadel a obchodni
jednotky. Z odbavovaci haly a ze vstupnich hal je pfistupna maloobchodni zéna, ktera nabizi
cestujicim moznost traveni ¢asu mimo rusny chod centralni odbavovaci haly. Cestujici si zde
mohou zkratit ¢ekani na vlak posezenim ve food courtu, navstévou obchodnich jednotek nebo
supermarketu. Na hlavni budovu nadrazi navazuje tzv. budova dilen. V této budové jsou
soustfedéné prostory nutné pro zajisténi provozuschopnosti drahy. Areal je zakoncen novou
administrativni budovou pro organizacni jednotky Provozniho obvodu Brno, organizacni
jednotku Oblastniho Feditelstvi Brno a ostatni slozky SZ.
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Obrazek 20 Schéma prostorového uspofadani stanice:
1 - zapadni vstupni hala, 2 - centralni odbavovaci hala (podchod),
3 - vychodni vstupni hala, 4 - maloobchodni zéna, 5 - budova dilen,
6 - administrativni budova

5.7.2.2 Architektonicky koncept

Nové brnénské hlavni nadrazi v sobé spojuje velkolepost a pristupnost, ztélesnuje
monumentalitu i lidsky pFistup. Jeho design se vyznacuje pfimocarym a pohodinym
nastupistnim zastfeSenim, ktery doplnuje privétiva vstupni budova.

Nadrazni budova se ladné snoubi s nedalekou katedralou a vytvari elegantni siluetu, ktera
zdobi bulvar. V klenutém prostoru vstupni haly bylo peclivé zvazeno méfitko, proporce a vybér
materiald.

N&drazni budova nabizi obyvatelim Brna komunitni prostor a vefejny interiér pfi pFijezdu nebo
odjezdu. Bohaté strukturované materidly budovy, jako napfiklad dfevéné krovy, pfirodni
kamen a robustni zdéné sokly, jsou zvyraznény neustale se ménicim pfirozenym svétlem

a vytvareji podmanivou a mnohovrstevnatou atmosféru.

Cestujici jsou vedeni centralni odbavovaci halou, kterou &leni rytmus otevirenych prostorQ
vedoucich k nastupistim. VSechna nastupisté, véetné autobusového nadrazi, jsou chranéna
prosklenou stfechou vyuzivajici slune¢ni energii. Tato kompozice vytvari klidné pozadi ve
sméru koleji a zaroven nabizi neruseny vyhled na oblohu a mésto v opacném sméru. Pfi
vystupu z vlaku se nabizi prvni pohled na katedralu skrze monumentalni oblouky nadrazni
budovy.

5.7.2.3 Centralni odbavovaci hala

Hala slouzi jako hlavni prostor pro pohyb pésich na nadrazi a umoznuje efektivni pohyb mezi
vychodni a zapadni vstupni halou. Z haly se cestujici dostanou na vlakova a autobusova
nastupisté po schodech, eskalatorech a vytahy. Kromé vstupnich hal slouzi odbavovaci hala
predev&im jako cesta pro rychly prichod. Nachazi se v ni také rlizna zafizeni ob&anské
vybavenosti, véetné prodejen potravin a obchodd, kde si cestujici mohou cestou k vlaku rychle
a pohodIné zakoupit obCerstveni nebo noviny.
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Obrazek 22 Vizualizace pohledu z ulice na vychodni vstupni halu

LZelezniéni uzel Brno®, zdmér projektu 107/146



Obrazek 23 Vizualizace interiéru centralni odbavovaci haly

5.7.2.4 Maloobchodni z6na

Zatimco odbavovaci hala slouzi k rychlému priichodu nédrazim, pfilehld maloobchodni zéna
nabizi kontrastni zaZitek jako moZnost pomalého priichodu nebo zplsob, jak vyuzit ¢as pfi
Cekani na vlak. Tento prostor je navrzen tak, aby umozioval volnocasové aktivity

a nakupovani, a poskytuje tak prilezitost travit ¢as prohlizenim nebo setkanim s prateli na
obédé v centralnim food courtu.

_& ZAPADNI
VSTUPNI HALA

S R RS

CENTRALNI
"ODBAVOVACI HALA |

Obrazek 24 Vyznacenl rozsahu maloobchodni zény
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Pro zajisténi pohodIiného pfistupu z rusného vlakového nadrazi je maloobchodni prostor snadno
pristupny tfemi vchody: z odbavovaci haly, z hlavni zapadni vstupni haly a z vychodni vstupni
haly. Tyto ¢etné vstupy usnadfuji plynuly pfechod navstévnikd, ktefi pFichazeji z riznych &asti
nadrazi.

Odlisenim odbavovaci haly a maloobchodnich prostor nabizi vlakové nadrazi dynamické
prostiedi, které vychazi vst¥ic jak efektivnimu cestovani, tak i volno¢asovym zaZitklm. At uz
se jedna o konzumadci jidla, ndkupy nebo jen odpoclinek s prateli, maloobchodni prostory
poskytuji cestujicim pfijemnou a poutavou atmosféru, ktera jim umozni odpocinout si a uzit si
Cas straveny na nadrazi.

5.7.2.5 Budova dilen

Budova dilen je plynule zaclenéna do struktury vlakového nadrazi a netvofi samostatny celek.
Zabira ¢ast 1.NP a 2.NP za charakteristickou obloukovou fasadou a prevysuje autobusové
nastupisté. Pristup do budovy je mozny z Urovné ulice pfes malé nameésti mezi budovou dilen a
oblastnim Feditelstvim Spravy zZeleznic a také vedlejsim vstupem na Urovni autobusového
nastupisté. Prvni z nich slouzi jako formalni vstup, zatimco druhy je urcen pro interni pouziti
technickym pracovnikim.

Budova dilen je s nedalekym regionalnim reditelstvim Spravy Zeleznic propojena malym
spojovacim objektem a podzemni gardzi. Dispozice budovy se toci kolem centralniho jadra,
které nabizi flexibilitu pro soucasné i budouci vyuziti. Uvnitf jaddra je umisténo zazemi, jako
jsou hygienické mistnosti, sprchy, dvé schodisté a vytah. Kolem jadra se v kazdém patre
nachazi bud’ technicky program (1.NP a 2.NP), nebo program dilen (3.NP a vyssi). Ve spodnich
patrech budovy dilen se nachazi obloukova fasada, ktera harmonicky ladi s architekturou
nadrazi. Smérem do ulice jsou umistény drobné komercni prostory, které navazuji na komeréni
vyuziti prizemi budovy nadrazi a zaroven tvofi clonu mezi venkovnim prostfedim a
technologickymi mistnostmi v interiéru. V hornich patrech je pouzita vyrazna prosklena fasada.
Presahujici hlinikové panely poskytuji stin a vytvareji na kazdé Urovni plochy pas. Tyto panely
slouzi k regulaci vnitfniho klimatu a zaroven prispivaji ke skromné, ale rozpoznatelné estetice
budovy dilen.
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Obrazek 25 Vizualizace pohledu z ulice na budovu dilen (v pozadi viditelna
navazujici budova hlavniho nadrazi)

5.7.2.6 Administrativni budova

Nové brnénské nadrazi bude atraktivnim centrem budované Ctvrti Trnitd, a to predevsim diky
napojeni na vysokorychlostni traté stfedoevropského regionu. Provoz vlakd v sobé skryva
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v vy

administrativni budovy Spravy Zeleznic. Vzhledem k tomu je navrzen jeji dynamicky ovalny
tvar, pfimo reagujici na bezprostredni okoli.

Zaroven je stavba strategicky umisténa vedle provozni budovy Spravy zeleznic a hned vedle
dilezitého komeréniho a p&siho propojeni s centrem mésta.

Modelace pater budov podporuje dynamiku stavby a umoznuje snadné a jasné oddélitelné
umisténi rozdilnych program@: organiza¢ni jednotky Provozniho obvodu, organiza¢ni jednotku
Oblastniho reditelstvi Brno a stejné tak ostatnich slozek a nezbytného technického vybaveni.
Ve stavbé je navrzeno nékolik prostord s rliznym vyuZitim jako napfiklad technické zédzemi

v nizsich podlazich a dale reprezentativnéjsi kancelarské prostory ve vyssich podlazich.
Soucasti navrhu je velkorysa terasa, ktera umoznuje vyhled pres celé nadrazi.
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Obrazek 26 Vizualizace pohledu z ulice na administrativni budovu SZ

5.7.3 Vypravni budova Brno-Zidenice

Navrzena je rekonstrukce stavajici vypravni budovy s ¢astec¢nou demolici. Bude odstranéna
Cast budovy s trafostanici a celé 2.NP vcéetné krcku propojujiciho 2.NP s obytnou &asti budovy.
Navrhovany stav nové zpristupriuje budovu nejen z jizni, ale také ze severni strany, smérem
z parkovisté, které bude situovano primarné severné od budovy. PGvodni vestibul bude nové
prichozi a umozni plynulejsi prichod cestujicich do podchodu z obou stran. Navy&enim
prilehlého terénu bude zajistén bezbariérovy pfistup do budovy. Cilem navrhu bylo rozdéleni
objektu na dva samostatné funkcni celky. Jihozapadni ¢ast budovy by méla nové slouzit jako
zazemi pro cestujici. Severovychodni ¢ast budovy je vymezena predevsim pro kancelarské
prostory, sklady a dilny SZ SZG a SZ OR Brno (sprava sdél. a zab. tech., sprava trati).

5.7.4 Technologické objekty

V rdmci projektu je navrzeno umisténi étyF samostatnych technologickych objektd pro provoz
dréhy v ulicich Nezamyslova, Charbulova, Sirokd a Vodaiska. Objekty budou obsahovat
mistnosti pro technologie silnoproudu a sdélovaci a zabezpecovaci techniky. Vyjimkou je objekt
v ulici Sirokd, kde budou umistény pouze technologie silnoproudu. Potfebnost téchto objektl je
z hlediska silnoproudé technologie blize popsana v kapitole 5.6.2 - Trafostanice.
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Obrazek 27 Schéma rozmisténi technologickych objekti:
1 - TO Nezamyslova, 2 - TO Charbulova, 3 - TO Siroka,

4 - TO Vodarska

5.7.4.1 TO Nezamyslova, Charbulova, Vodafska

Technologické objekty jsou Fedeny jako jednopodlaZni na obdélnikovém pldorysu o rozmérech
25 x 7 m. Vzhledem k umisténi v ramci svahu se predpoklada Zelezobetonova konstrukce, ale
konkrétni feseni bude dopracovano v dalsi ¢asti dokumentace.

Objekt obsahuje mistnosti pro silnoproudou technologii (trafokomory, tlumivku, rozvodny VN
a NN), mistnost sdélovaciho zafizeni a mistnosti pro zabezpecovaci zafizeni (véetné zdrojd).

5.7.4.2 TO Siroka
Technologicky objekt v ulici Siroka je navrzen jako soucast opérné stény, do které bude
zapustén. Obdélnikovy pldorys objektu ma rozméry 5,5 x 2,6 m.

Objekt obsahuje mistnosti pro silnoproudou technologii (transformatory, tlumivku, rozvodny VN
a NN).

5.8 Ostatni inzenyrské objekty

Kabelovody

V jednotlivych obvodech budou vybudovany nové kabelovody, které budou tvoreny nékolika
multikandly a $achtami, pro uloZeni kabel{ silnoproudu, sd&lovaciho a zabezpe&ovaciho
zarizeni.

Prelozky siti

Rekonstrukce trati vyvola nutnost ochrany a prelozek siti (trubnich i netrubnich) mimodraznich
vlastnikd, kiizicich drazni téleso nebo leZicich v rozéifeném obvodu drahy. Souc¢asné musi byt
upraveny a nové ziizeny pripojky k draznim odbé&rim.
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Protihlukova ochrana

Zelezni¢ni uzel Brno leZi v sousedstvi fady objektl, pro které jsou stanoveny podminky
ochrany vnitfnich a vnéjsich prostor pred hlukem. V roce 2012 byla zpracovana hlukova studie
v ramci dokumentace Pfestavba Zelezni¢niho uzlu Brno - studie souboru staveb. Rozsah
navrzenych protihlukovych stén z ni byl do tohoto ZP prevzat:

e Mezi obvody Brno Videriskd a osobnim nadrazim jsou navrzeny 2 protihlukové stény.
Prvni je navrzena na levé strané od pfemosténi ulice Videriska pfes Zelezni¢ni trat
smérem k osobnimu nadrazi v délce cca 311 m. Druha je navrzena vpravo od
zeleznicni trati a rozprostird se zhruba mezi ulicemi Sokolova a Kosulicova. Délka této
stény je cca 491 m.

e Mezi obvody osobni nadrazi a Brno-Cernovice (véetné) je vlevo i vpravo od Zelezni¢ni
trati navrzena protihlukova sténa mezi ulicemi Plotni a Dornych. Vpravo dosahuje délka
stény cca 152 m, vlevo cca 71 m. Pfiblizné od mista pfemosténi nové trati pres reku
Svitavu jsou navrzeny protihlukové stény po obou stranach kolejisté. Vlevo dosahuje
sténa délky cca 665 m, vpravo délky cca 555 m.

e Mezi obvody Brno-Cernovice a Brno-Cernovicka terasa je navrzena protihlukova sténa
na pravé strané od trati v délce cca 461 m. Tato sténa zacina pred premosténim trati
pres ulici Ostravska a kon¢i pred mostem s ulici Cernovicka.

e Mezi obvody Brno-Cernovice a Brno-Zidenice jsou navrzeny protihlukové objekty
v celkové délce cca 1 267 m. Prvni sténa navazuje na levé strané od kolejisté na PHS
od feky Svitavy a pokracuje az k mostu pres ulici Jilkova (délka cca 697 m). Druha
sténa je navrzena na levé strané od kolejisté v délce 570 m a rozprostird se mezi
ulicemi Sdmalova a Lazaretni.

e Mezi obvody Brno-Cernovicka terasa a Brno-Zidenice (v&etné) je navrzena protihlukova
sténa v délce cca 2 318 m. Zacatek stény se nachazi u mostu pres ulici Ostravska a
konec za mostem pres ulici Markéty Kuncové.

e Mezi ZST Brno-Chrlice a ZST Brno hl. n., obvod podzemni nddraZi, vyh. 268 je navrzen
protihlukovy objekt vpravo od trati, pficemz jeho zacatek lezi u ulice U Svitavy a
pokracuje v délce cca 331 m smérem do obvodu podzemni stanice, vyh. 268. Dale
mezi obvody podzemni stanice, vyh. 268 a obvodem Brno-Cernovice je navrzena
vpravo od Zelezni¢ni trati protihlukova sténa v délce cca 504 m z ddvodu ochrany
obytné zastavby pfriléhajici k draze.

e Ve vdech ptipadech jsou protihlukové objekty navrzeny z dlvodu ochrany obytné
zastavby proti hluku vyvolanému kolejovou dopravou. Celkova délka protihlukovych
objektl dosahuje cca 7 126 m.

Do situaci nejsou protihlukové objekty ve stupni ZP zakreslovany.

Nicméné upozorfiujeme, Zze vzhledem k zménam vyhledového rozsahu dopravy a legislativnim
zménam ochrany pred hlukem je v dalsi projektové pripravé nutné zpracovani nové hlukové
studie a aktualizace rozsahu protihlukové ochrany.

Vseobecny objekt

Soucasti véeobecného objektu bude také pasportizace objektl cizich vlastnik{, ndhrada $kod
zplsobenych provadénim staveb (nap¥. zakladanim objektd).
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6 Pozadavky na inteligentni dopravni
systémy (ITS)

6.1 Inteligentni dopravni systémy

6.1.1 Naplnéni cild a navazujicich opatfeni vladou schvalenych strategickych
materialt

Vlada CR prijala dne 15. 6. 2016 Usneseni ¢. 538 ,,0 Implementacnim planu k Akénimu planu
rozvoje inteligentnich dopravnich systémd (ITS) v Ceské republice (s vyhledem do roku
2050)", kterym dany Plan schvalila a uloZila jej realizovat. Nasledné svym Usnesenim ¢. 7

z 4. 1. 2021 schvalila ,Strategii rozvoje inteligentnich dopravnich systémd 2021 - 2027

s vyhledem do roku 2050". Autory obou dokument@ je MD. Projekt ,Zelezni¢ni uzel Brno"
nefesi primo zadny z projektd ITS, ale nékteré jim upravované prvky jsou sou¢astmi ITS, jak
je uvedeno v nasledujici kapitole. V tomto smyslu tak projekt feSeny v ZP naplfiuje shora
uvedené Usneseni €. 538.

6.1.2 Zakladni technické Feseni prvka ITS
Projekt ,Zelezni¢ni uzel Brno" se dotykd zejména téchto prvkd ITS:

¢ ERTMS - cCast ETCS, Level 2. Ve stavbé bude realizovan systém ERTMS - ¢ast ETCS,
Level 2 - evropsky fidici systém vlakové dopravy, ¢ast ETCS - evropsky vlakovy
zabezpecovaci systém, urovné L2, slouzi k zabezpeceni jizdy vlaku a zabezpecuje, ze
vlak neprojede definované body na trati bez dovoleni k jizdé. Dale zajistuje, ze nebude
prekrocen rychlostni profil trati.

e ERTMS - cast GSM-R. Soucasti stavby je i vystavba systému GSM-R. Jedna se o
evropsky fidici systém vlakové dopravy, ¢ast GSM-R - globalni systém pro mobilni
komunikace pro zelezni¢ni aplikace, slouzi pro zajisténi digitalni bezdratové
komunikace mezi vlakem a dispecerskymi centry, ktery zarucuje funkci pfi rychlostech
do 500 km/h.

 Dalkové ovladani zabezpecovacich zafizeni. Soucasti stavby bude i realizace
systému dalkového ovladani zabezpecCovacich zafizeni, kterd bude uvazovat vybaveni
dispecerského salu v CDP Prerov a vystavbu technologického objektu v ZST Brno hl.n.,
vCetné vybaveni dispecerského salu RDP Brno hl.n.

¢« Informacdni systém pro cestujici. Ve vypravnich budovach, na vSech nastupistich
a pristupech k nim bude vybudovan jednotny systém podle smérnice SM118,
poskytujici akustické i vizualni informace pro cestujici. Poruchové stavy informacniho
systému budou prenddeny do systému dalkové diagnostiky technologickych systémi
Zelezni¢ni dopravni cesty.

e Systém dalkové diagnostiky technologickych systémi (DDTS). Pro mozZnost
dalkového dohledu budou jednotlivé informace z nové budovanych sdélovacich
a silnoproudych zafizeni napojeny na systém DDTS.

Naplini stavby z hlediska sdélovaciho zafizeni je dosahnout pozadované technologické Urovné

a zajistit spravnou funkénost a spolehlivost zabezpecovaciho zafizeni, dalkového fizeni provozu
apod. Dokumentace je pIné v souladu s ,Koncepénim zamérem projektu realizace Jednotného
zdznamového prostiedi Zelezni¢ni dopravni cesty (JZP ZDC)" schvalenym Centralni komisi MD
dne 24. 3. 2020. Soucasti projektu v dalSich stupnich projektové pfipravy bude navrh aktivnich
datovych prvk{ pro pfipojeni do datové sité SZ.

6.1.3 Vazba projektu na nadifazené systémy ITS
Nadrazené systémy jednotlivych ITS jsou uvedeny v predchozi kapitole.

6.1.4 Strucny popis zivotniho cyklu projektu ITS

PFfi ocekavané zivotnosti 20 - 25 let Ize predpokladat plnou funkénost jednotlivych nové
instalovanych systému ITS zhruba do obdobi let 2050 - 2055. Poté budou odstranény
a nahrazeny novymi, odpovidajicimi technologickému vyvoji, ktery do té doby nastane.
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6.1.5 Stanoveni indikatorl KPI pro sledovani, zda implementované Feseni ITS plni
funkci, ktera je realizaci projektu ocekavana

Indikatory KPI je ucelné navrhnout ve vazbé na strategické cile, které jsou obsazeny
v Strategii rozvoje ITS 2021 - 2027 (MD). Ve vztahu k pfedmétnému projektu byly vybrany:

¢ PIné informovani Gcastnici. Informace jsou nezbytné pro spravné rozhodovani, a to
i pro osoby uzivajici sluzby (cestujici). Indikdtorem muze byt disponibilita sluzby, tedy
pomér dnl poskytovani informaci k celkové dobé.

e Jednotny evropsky dopravni prostor. Cil se plni, pokud jsou ve stavbé implementovany
evropské zakonné predpisy, zejména technické specifikace pro interoperabilitu,
nafizeni k siti TEN-T a podobné&. Indikatorem bude dodrzeni téchto predpist.

6.1.6 Zhodnoceni souladu ZP s povinnostmi vyplyvajicimi z usneseni vlady ze dne
27. ledna 2020 ¢. 86, o ulozeni povinnosti informovat viadu v souvislosti
s vydaji v oblasti informacnich a komunikacnich technologii

Projekt samotny neobsahuje vydaje, které by znamenaly povinnost informovat VIadu Ceské
republiky ve smyslu Usneseni ¢. 86 z 27. 1. 2020.

6.1.7 Strucny popis zajisténi provozu sluzeb ITS a Uudrzby ITS prvki véetné
organizacnich vazeb a vycisleni pfibliznych zFizovacich a provoznich nakladd

Provoz jednotlivych systém@ ITS dotéenych timto projektem zajistuje SZ prostiednictvim svych
slozek Centrum telematiky a diagnostiky a OR Brno.

6.2 Vazba na Jednotné zaznamové prostredi zeleznic¢ni
dopravni cesty

Navrh technického feseni je v souladu s ,, Koncepcnim zamérem projektu realizace Jednotného
zédznamového prostiedi (JZP) ZDC" schvélenym Centralni komisi MD dne 24. 3. 2020

a s materidlem ,Specifikace a zdsady uchovavani a vymény dat mezi JZP a technologiemi
ZDC", verze v. 1.00 ze dne 26. 7. 2022, ktery ma vazbu na zdmér projektu investiéni akce
,Realizace systému Jednotného zdznamového prostiedi ZDC", schvéleny Centralni komisi MD
dne 12. 7. 2022.

Materidl , Specifikace a zasady uchovavani a vymény dat mezi JZP a technologiemi ZDC", verze
v. 1.00 ze dne 26. 7. 2022 je jako priloha soucasti Zvlastnich technickych podminek pro
projektové dokumentace akci, vydanych SZ v platné verzi. Problematika vazby na JZP je v ZTP
feSena v kapitole 4.

6.2.1 Zabezpecovaci zarizeni (viz kapitola 5.4)

Ve stavbé je konkrétné resen subsystém zabezpecovaciho zafizeni. Logy resp. diagnosticka
data o stavu zabezpecovacich zafizeni budou soustifedéna na lokalnich serverech diagnostiky
zabezpecovacich zafizeni (LDS), a nasledné jsou data lokalnich diagnostik koncentrovana a
agregovana na centralni servery (GDS). PFistup k zédznam{m je v soucasné dobé zajistén pres
klienta diagnostickych ptistupovych pocitacd (DLA).

V souladu se schvalenym dokumentem ,Specifikace a zdsady uchovavani a vymeény dat mezi
JZP a technologiemi ZDC" budou v cilovém feseni stavby ,Realizace systému Jednotného
zdznamového prostiedi ZDC", stavajici LDS/GDS servery poskytovat rozsiteny tlozny prostor
JZP. Zdznamy s pfimym dopadem na provoz drazni dopravy (vSechny udalosti o poruchach a
mimoiradnostech na zabezpecovacich zafizenich, majicich vliv na provozuschopnost zelezni¢ni
infrastruktury), budou bezprostfedné po svém vzniku ukladany (,on-line") do pfisluéné UUO
archivniho prostoru JZP, konkrétné uzitna Glozna oblast (UUO) Infrastruktura. Ostatni zdznamy
budou datové dostupné na vyzadani z JZP ve formé komplexnich diagnostickych a provoznich
dat zabezpec&ovaciho zafizeni (logd) z vybrané lokality a ¢asového Useku (napt. v pripadé
mimoradnosti a jejiho Setfeni) pro uloZeni a archivaci do systému JZP. Nasledné prochazeni a
reprodukce dat bude zajisténa nativnim www klientem z prostredi JZP.
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LDS/GDS servery (respekt. jejich funkcionalita rozsifeného Ulozného prostoru JZP) jiz v
soucasné dobé spliuji podminky na zabezpec&eni a spravu zdznamd, tzn. garantovana
celistvost a nemodifikovatelnost dat, zabezpecena IT bezpecnost, pozadované Ulozné doby a
platnou provozni dokumentaci. Principalné bude integrace a konsolidace dat z LDS/GDS do JZP
Ffedena v ramci stavby ,Realizace systému Jednotného zédznamového prostiedi ZDC", kde v
ramci DUR JZP budou feSeny pozadavky na funkcionality integrace se zabezpecovacim
zafizenim. Rozpocet stavby JZP zahrnuje naklady na realizaci funkcionalit jak na strané JZP
tak obecné na strané zabzar.

Obecné v prostredi JZP tedy budou po dokonceni akce ,Realizace systému Jednotného
zdznamového prostiedi ZDC" k dispozici relevantni data, ktera zabezpecovaci systém uklada

na lokalni diagnostické servery LDS, ¢i v ramci jejich nadstavby GDS.

PoZzadovanou charakteristiku vymény relevatnich dat JZP a dotleného ZabZar specifikuje
uvedena tabulka:

Tabulka 44 Charakteristika vymény relevantnich dat JZP a dotéeného zab. zaF.

Kap. Kategorie Obecné pozadavky * zplsob integrace

4.1.4 Pribé&h aktivity Bezprostredné V plném rozsahu vcetné
Dle moznosti technologie, data prib&hu konfigurace a ovéfeni na strané
aktivity pro rychlou orientaci uzivatelG pfi JzZp **

analyze situaci odvozovat napf. od poctd
zmén prvkl zafizeni v ¢ase (hustota zmén)

4.1.5 Znacky v Case Bezprostiedné V plném rozsahu véetné
Akce, vyZzadujici potvrzeni obsluhy na konfigurace a ovéreni na strané
technickém monitoru zabezpecovaciho JzZp **
zarfizeni (typ akce, Cas, dopliujici
informace)
4.1.6 WWW odkaz do Ano V plném rozsahu véetné
uZivatelského prostredi Parametry www odkazu z JZP do www konfigurace a ovéfeni na strané
drazni technologie prostiedi zabezpecovaciho zafizeni JzZp **

specifikuji lokalitu, poZzadovanou funkci,
casové informace atd. Parametry jsou
vytvareny staticky na zakladé
konfiguraénich parametr( uloZenych v JZP.

4.1.6.1 | Reprodukce dat ve WWW Ano V plném rozsahu vcetné
prostfedi drazni technologie | Vybér lokality a dat pro reprodukci dle konfigurace a ovéreni na strané
synchronizovana z bodu 4.1.6. Prostiedi JZP poskytuje JzZp **
prostiedi JZP synchronizacni ¢asové Udaje do prostredi

zabezpecovaciho zafizeni pro Fizeni
reprodukce situace.

4.1.7 Dodani kompletniho obsahu | Na Vyzadani V pIném rozsahu véetné
na pozadavek Poskytnuti dat kompletniho logu z JZP dle konfigurace a ovéreni na strané
pozadavku z JZP pro zadany rozsah. JZPp **

Technologie zabezpecdovaciho zafizeni
poskytne metody nebo nastroje pro
zpracovani a vizualizaci téchto logl, jako
by byly zpracovavény zptisobem viz 4.1.6,

4.1.6.1
4.1.12 | Online indikace funkce Bezprostredné V plném rozsahu vcetné
spojeni a zaznamu do JZP Data pro indikaci funk¢nosti datového konfigurace a ovéreni na strané
spojeni mezi obéma systémy a funkcnosti JzZp **

archivace zéznam{/logd &innosti.
* Upresné&ni pozadavkd pro jednotlivé kategorie vymén dat mezi kamerovym systémem a JZP bude provedeno v ramci
pfipadné potfeby novelizace materialu ,Specifikace a zasady uchovani a vymény dat mezi JZP a technologiemi ZDC"

** Integraci na Urovni agregacnich serverd diagnostiky zabezpe&ovacich zaFizeni a JZP Fesi stavba ,Realizace systému
Jednotného zaznamového prostiedi ZDC"

Pozn.: Cislovani v tabulce udava Cisla kapitol podle ,Specifikace a zasady uchovavani a vymeény dat mezi JZP
a technologiemi ZzDC"

Financni naklady zabezpecovacich zafizeni na zajisténi realizace vazby na JZP:

Akce , Zelezni¢ni uzel Brno® zajisti ve svych nakladech integraci realizovaného systému ZabZar
do systému diagnostiky LDS/GDS, a tim bude zajisténo, ze format vystupnich dat ze
zabezpecovaciho zafizeni bude umoznovat jejich nasledné zpracovani a ukladani do pfislusné
UUO JZP, jeho? realizace bude zavrsena jiz pred dokoncenim akce , Zelezniéni uzel Brno®.
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6.2.2 Hlasové komunikacni technologie (viz kapitola 5.5)

Akce ,Zelezni¢ni uzel Brno" je ve vztahu k hlasové komunikaéni technologii bez dopadu na JZP,
do hlasové komunikacni technologie neni ve smyslu vazby na JZP v ramci této stavby
zasahovano. Veskeré stavajici zaznamové systémy hlasové komunikace, dispecerské hlasové
komunikacni technologie a radiové systémy GSM-R, TRS a MRS jsou aktualné jiz integrovany v
ramci systému KAC, ktery bude po dokonceni akce ,Realizace systému Jednotného
zédznamového prostiedi ZDC" tvofit zékladni UUO Rizeni a organizace dopravy.

Financni naklady sdélovacich zafizeni na zajisténi realizace vazby na JZP:
Bez dopadu.

6.2.3 Dalkova diagnostika technologickych systémii (viz kapitola 5.5)

V projektu je navrzen systém dalkové diagnostiky technologickych systémd (DDTS). Jedna se
o stavové zadznamy (logy) technologickych systému infrastruktury, kdy format dat je dan
technickou specifikaci zafizeni a vyrobkd TS 2/2008-ZSE s prenosem do systému dispelera
Zelezni¢ni infrastruktury (DZI). Podle schvaleného dokumentu ,Specifikace a zasady
uchovavani a vymény dat mezi JZP a technologiemi ZDC" neni DDTS piimo integrovéna do JZP
a vystupy dalkové diagnostiky technologickych systému jsou do JZP vkladany prostiednictvim
systému DZI.

Principalné bude integrace a konsolidace dat ze systému DZI do JZP FeSena v rdmci stavby
,Realizace systému Jednotného zadznamového prostiedi ZDC", kde v rdmci DUR JZP budou
feseny pozadavky na funkcionality integrace DDTS. Rozpocet stavby JZP zahrnuje naklady na
realizaci funkcionalit jak na strané JZP, tak obecné na strané DDTS.

V prostredi JZP tedy budou po dokondeni akce ,Realizace systému Jednotného zaznamového
prostiedi ZDC" k dispozici relevantni data, ktera DDTS uklada na servery pracovisté DZI.

Financ¢ni naklady sdélovacich zaFizeni na zajiSténi realizace vazby na JZP:

Akce , Zelezni¢ni uzel Brno“ zajisti ve svych nakladech integraci realizovaného systému DDTS
do systému dispecera zelezni¢ni infrastruktury (DZI), a tim bude zajiéténo, ze format
vystupnich dat z DDTS bude umoziiovat jejich nasledné zpracovani a ukladani do pfislusné
UUO JZP, jeho? realizace bude zavréena jiz pred dokonéenim akce ,Zelezniéni uzel Brno®.

6.2.4 Kamerové systémy (viz kapitola 5.5)

V ramci stavby je navrzeno doplnéni kamerového systému. Kamerové systémy uréené pro
Ucely zajisténi bezpecnosti dopravy jsou do JZP datové integrovany a JZP tak zabezpecuje
jednotny pFistup pfimo ke kamerovym zaznamdm z t&chto systém{ pro opravnéné slozky a
subjekty.

Kamerové systémy resp. kamery jsou priméarné fazeny do UUO Kamery pro zaji$tovani spravy
pozadavkd GDPR.

Standardné jsou multimedialni data video zdznamu dle kategorie 4.1.2 ,Specifikace a zésady
uchovavani a vymény dat mezi JZP a technologiemi ZDC" poskytovéna do JZP na pozadavek
vystaveny ze systému JZP a neukladaji se bezprostifedné do UloZzisté JZP. Datova uloZisté
jednotlivych kamerovych serverd tak slou?i jako zabezpeéeny rozsiteny Ulozny prostor UUO

Kamery.

Pro poskytovani dat do JZP jsou vyuzivany protokoly aplikacnich rozhrani kamerovych
systému. Datovd komunikace systému JZP pro vyménu dat je vyhradné vici kamerovému
serveru, systém JZP pfimo nekomunikuje s jednotlivymi kamerami.

Principalné bude integrace a konsolidace dat kamerového systému do JZP feSena v ramci
stavby ,Realizace systému Jednotného zédznamového prostiedi ZDC", kde v rdmci DUR JZP
budou feseny pozadavky na funkcionality integrace kamerového systému. Rozpocet stavby JZP
zahrnuje naklady na realizaci funkcionalit jak na strané JZP tak obecné na strané kamerového
systému.
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Obecné v prostredi JZP tedy budou po dokonceni akce ,Realizace systému Jednotného
zdznamového prostiedi ZDC" k dispozici relevantni data, kterd budou ukladéna na kamerové
servery, tedy na rozsifené Ulozné prostory UUO Kamery.

Pozadovanou charakteristiku vymény relevatnich dat JZP a dotleného kamerového systému

specifikuje uvedena tabulka:

Tabulka 45 Tabulka kategorie vymén dat kamerové systémy - JZP
Kap. Kategorie Obecné pozadavky * Zplsob integrace
4.1.1 Zaznam/Udalost Bezprostfedné. V plném rozsahu vcetné
Polozky zdznamu pro kontinualni nahravani | konfigurace a ovéfeni na strané
vytvaii JZP podle nastavené max. délky Jzp **
zdznamu, pro nahravani spousténé napr.
od detektoru pohybu polozky zdznamu
vytvari KS
4.1.2 Multimedialni obsah Bezprostfedné nebo Na vyzadani V pIném rozsahu v¢. konfigurace
zaznamu/udalosti a ovéreni na strané JZP **
4.1.2.1 | Multimedialni obsah Bezprostredné V pIném rozsahu v¢. konfigurace
v readlném case (pohled) a ovéreni na strané JZP **
4.1.3 Doplriujici data Bezprostiedné V pIném rozsahu v¢. konfigurace
zdznamu/udalosti a ovéreni na strané JZP **
4.1.4 Pribé&h aktivity Nepozadovano Obalku video aktivity zpracovava
systém JZP z video dat
4.1.5 Znacky v Case (vystupy Bezprostfedné. V plném rozsahu véetné
detekce pohybu, stavli Dle technickych moznosti KS konfigurace a ovéfeni na strané
z KS, inteligentni detekce) JzZp **
4.1.6 WWW odkaz do Ano, odkaz na pfimy pfistup do KS pres V pIném rozsahu v¢. konfigurace
uzivatelského prostifedi KS | mapovy portal SZ a ovéfeni na strané JZP **
4.1.10 | Audit lokalni obsluhy Dle moznosti KS V pIném rozsahu v¢. konfigurace
a ovéreni na strané JZP **
4.1.12 | Online indikace funkce Dle moznosti KS V plném rozsahu v¢. konfigurace
spojeni a zdznamu do JZP a ovéreni na strané JZP **

* Upfesnéni pozadavkl pro jednotlivé kategorie vymén dat mezi kamerovym systémem a JZP bude provedeno v ramci
pfipadné potfeby novelizace materialu ,Specifikace a zasady uchovani a vymény dat mezi JZP a technologiemi ZDC"

** Integraci na Urovni agregacnich serverd diagnostiky zabezpedovacich zatizeni a JZP Fesi stavba ,Realizace systému
Jednotného zaznamového prostiedi ZDC"

Pozn.: Cislovani v tabulce udava &isla kapitol podle ,Specifikace a zasady uchovavani a vymény dat mezi JZP

a technologiemi ZDC"

Financ¢ni naklady kamerového systému na zajisténi realizace vazby na JZP:

Akce ,Zelezni¢ni uzel Brno" zajisti ve svych nakladech realizaci Glozisté jednotlivych
kamerovych server( tak, aby umozriovaly budouci pfeménu na rozsifeny tlozny prostor UJO
kamery JZP v rdmci stavby ,Realizace systému JZP ZDC" a jeho? realizace bude zavriena jiz
pred dokoncenim akce ,Zelezni¢ni uzel Brno". Naklady na implementaci dat do JZP jsou
soucasti pouze nakladl pod polozkou technologie a zahrnutych ve formulafi vzor 81 v tadku

7 v

8125 Naklady technologické ¢asti stavby.
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6.2.5 Souhrn nakladd

Tabulka 46 Souhrn nakladd na integraci pFislusnych dat do JZP
Technologie | Drazni technologie Odkaz na | Vazba na JZP Zaclenéni do JZP Naklady
zaclenéné do JZP kap. v ZP v tis. Ké
Zabezp. 5.4 Drazni zabezpecovaci 5.4 S dopadem na Bude realizovano v souladu 425
zafizeni zarizeni integraci na JZP | s kapitolou 5.4
5.5 Systémy pro 5.4 S dopadem na Bude realizovano v souladu 150
management udalosti integraci na JZP | s kapitolou 5.5
Sdélovaci 5.1 Zaznamové systémy 5.5 S dopadem na Jiz realizovano podle 0
zafizeni hlasové komunikace integraci na JZP | kapitoly 5.1
5.2 Hlasové komunikac¢ni 5.5 S dopadem na Jiz realizovano podle 0
technologie integraci na JZP | kapitoly 5.2
5.3 CCTV kamerové systémy | 5.5 S dopadem na Bude realizovano v souladu 150
integraci na JZP | s kapitolou 5.3
5.5 Systémy pro 5.5 S dopadem na Bude realizovano v souladu 150
management udalosti integraci na JZP | s kapitolou 5.5
5.6 Diagnostika jedoucich Technologie neexistuje 0
vozidel (neni vybavena)
5.7 Systémy pro monitoring Technologie neexistuje 0
hluku (neni vybavena)
Silnoprouda | 5.5 Systémy pro 5.6 S dopadem na Bude realizovano v souladu 150
zafizeni management udalosti integraci na JZP | s kapitolou 5.5
Naklady celkem 1025

Pozn.: Cislovani v tabulce ve sloupci ,Drazni technologie za¢lenéné do JZP" a »Zaclenéni do JZP" udava Cisla kapitol
podle ,Specifikace a zdsady uchovavani a vymény dat mezi JZP a technologiemi ZDC".

V budoucnu nebudou potfeba zadné dalsi naklady, spojené s integraci technologie, dotéené
akci ,,Zelezni¢ni uzel Brno"“ do JZP nad rdmec rozpoctu této akce, tzn. veskeré naklady jsou
tedy zapocteny v tomto projektu.

N&klady na integraci ptisludnych dat do JZP jsou soudasti ndklad{, uvedenych v kapitole 12

Rozpis nakladd, pod polozkami v fadcich 3 Vystavba + 4 Technologie a zahrnutych ve

formulari Vzor 81 v rfadcich 8124 Naklady stavebni ¢asti stavby + 8125 Naklady technologické

Casti stavby.
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7 Uzemné technické podminky

7.1 Dotcena ochranna pasma a chranéna tzemi

Projekt zasahuje do béznych ochrannych pasem technické infrastruktury a pamatkové
rezervace. Vzhledem k rozsahu stavby a intenzity zastavby, kterou stavba prochazi, se jedna o
zna¢né mnozstvi ochrannych pasem. Podminky pro stavbu ZUB bude nutné fesit v navazujicich
stupnich projektové pripravy, véetné projednani s vlastniky.

7.2 Napojeni stavby na dosavadni technické vybaveni Gzemi

Zamér bude vyzadovat fadu prelozek inzenyrskych siti cizich vlastnikd a vytvoFeni pFipojek
novych objektd a zaFizeni na souvisejici sit technické infrastruktury. Jedna se zejména o
lokalitu nového hlavniho nadrazi a o mista kfizeni Zeleznicnich trati s pozemnimi
komunikacemi, které obsahuji zpravidla Fadu inZenyrskych siti vedenych pod konstrukcemi
vozovek a chodnikd.

7.3 Posouzeni shody s platnou izemné planovaci dokumentaci

7.3.1 Zasady Gzemniho rozvoje Jihomoravského kraje

Zasady uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje byly vydany na 29. zasedani Zastupitelstva
Jihomoravského kraje konaném dne 05.10.2016 a nabyly Gcinnosti dne 03.11.2016. Od této
doby probéhly aktualizace ZUR IJMK, konkrétné aktualizace ¢. 1 a aktualizace &. 2. Nové znéni
ZUR po téchto aktualizacich nabylo G¢innosti 31. 10. 2020. Tato verze ZUR byla vyuZita pro
zpracovani podminek pro névrh stavby ZUB a pro posouzeni souladu technické koncepce
stavby ZUB s platnymi ZUR JMK.

ZUR JMK stanovuji pozadavky na Gzemni vymezeni a koordinaci vybranych zamérd dopravni a
technické infrastruktury, nachazejicich se v administrativnim Gzemi jedné obce, v Uzemné
planovaci dokumentaci dotéené obce, a to s ohledem na celkovou koncepci dopravni a
technické infrastruktury a $ir$i ndvaznosti na nadfazenou dopravni a technickou sit. Z tohoto
dlivodu je konkrétné pro ZUB stanoveno vymezit v Gzemnim planu mésta Brna zdmér ZUB
takto: Zeleznicni uzel Brno (ZUB) dle Varianty A - Reka sestévajici z Gsekd trati
vnitroméstskych a stavajicich ¢ navrhovanych trati, zausténych do uzlu z vnéjsku a to v celém
rozsahu uzemi mésta Brna, véetné vsech souvisejicich staveb, dopraven a dalsich zafizeni, v
souladu s Usnesenim viddy Ceské republiky ze dne 1. Eervence 2015 ¢& 525 a dle rozhodnuti
centrdini komise Ministerstva dopravy ze dne 30. 5. 2018. Z tohoto ddvodu nejsou v ZUR IMK
vymezeny zadné plochy pro tuto stavbu a stanoveni ploch je Ukolem Uzemniho planu mésta
Brna.

7.3.2 Uzemni plan mésta Brna - platny

Platny Gzemni plan mésta Brna byl vydan obecnou zdvaznou vyhlaskou statutarniho mésta
Brna ¢. 2/2004 na zakladé schvaleni této vyhlasky na zasedani zastupitelstva mésta Brna
konaném ve dnech 9. - 10. 12. 2003. Od této doby byl Gzemni plan nékolikrat novelizovan
zhruba desitkami zmén.

V tomto Uzemnim planu jsou vymezeny plochy pro zelezni¢ni dopravu, které jsou uréeny

pro stabilizaci a rozvoj zelezni¢ni dopravy, prestavbu Zelezni¢niho uzlu, vyhledové napojeni
vysokorychlostnich trati do zZelezni¢niho uzlu Brno a pro obsluhu vybranych ploch zelezni¢nimi
vleckami. Trasy zeleznicnich trati a plochy Zeleznicnich zafizeni souvisejicich s prestavbou
zeleznic¢niho uzlu Brno, s obnovou stanic a zastavek na Uzemi mésta, s rozsifovanim nakladni
zelezni¢ni dopravy (kontejnerové a kombinované dopravy) a s vystavbou postovniho
prepravniho uzlu jsou vymezeny jako stavby verejné prospésné.

Posouzeni shody navrhu koncepce stavby s timto Uzemnim planem je provedeno pouze
orientacné a za kvalifikované vyjadreni souladu bude odpovédny gescné pfislusny Urad.
Z hlediska novych koridorl v Gzemi se touto koncepci stavby nevyzaduje vytvoFeni novych tras
pro zelezni¢ni dopravu a vyuZivaji se ty trasy, které jsou jiz v Uzemnim planu zahrnuty.
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Specificka je vSak situace v pripadé zapojeni trati Brno - Sokolnice-Telnice, pro které se

z Uzemné planovaciho hlediska vyuziva koridor , Prostorova rezerva pro severojizni kolejovy
diametr zapojeny do Pferovské trati s podpovrchovou stanici®. Z pohledu vymezeni navrhovych
ploch pro Zelezni¢ni dopravu odpovidaji vymezené plochy v prfevazné ¢asti izemniho planu
aktualné sledované koncepci stavby ZUB. Vyjimku tvoii ta lokalni mista, ve kterych na zakladé
zpresnéni technického navrhu a na zdklad& zmé&ny prostorovych narokd na umist&ni objektd
stavby, neodpovidaji vymezené plochy aktualné danym potifebam. V nékterych pfipadech jsou
vymezeny plochy pro zelezni¢ni dopravu, které jsou ve vétSim rozsahu, nez je nezbytné nutné
a v nékterych pripadech naopak stavba zasahuje do ploch, které jsou vymezeny k vyuziti
jinymi ucely.

Primét plochy &asti stavby do hlavniho vykresu stavajiciho platného izemniho planu, kterou
Ize povazovat za hlavni stavebni ¢ast, je vykreslen v pfiloze K.8.1.201. V této pfiloze jsou
patrné vyse popsané lokalni nesoulady Uzemniho planu s aktualné predkladanou koncepci
stavby.

7.3.3Uzemni plan mésta Brna - pfipravovany

Popsany aktualné platny Gzemni plan popsany v predchozi kapitole byl schvalen pro
predpokladané navrhové obdobi do roku 2010. Jiz roce 2002 bylo rozhodnuto o pofizeni
nového Gzemniho planu zohlednujiciho aktudlni potfeby rozvoje Gzemi a aktualini legislativu.
Z rtiznych dAvodd dosud nedoslo k vydani nového tizemniho planu a ten je stale ve stavu jeho
zpracovani. Aktualné (k 09/2023) byl projednan II. upraveny navrh, ktery zohledniuje
uplatnéna stanoviska, pfipominky a namitky k pfedchozim verzim. Na jednani zastupitelstva
mésta Brna ¢. Z8/39 konaném dne 21. 6. 2022 prijalo zastupitelstvo mésta Brna usneseni, ve
kterém vratilo predlozeny navrh Gzemniho planu pofizovateli k Upravé a novému projednani.
Termin dokonceni a schvaleni nového Uzemniho planu tak neni znam.

Celkové se méni grafickd podoba vykresleni jednotlivych vykres Gzemniho planu a zplsob
vytvareni navrhovych ploch pro zelezni¢ni dopravu oproti stavajicimu platnému Gzemnimu
planu. Ve vztahu k pfedmétné stavbé je zasadnim rozporem vymezeni plochy méstské zelené
v Casti trasy spojovaci koleje z obvodu Brno-Cernovice do obvodu podzemniho nadrazi. Tuto
plochu v soud¢asném stavu tvofi jiz existujici provozovana zelezni¢ni trat a v aktudlné platném
Uzemnim planu je vymezena jako plocha pro Zelezni¢ni dopravu. Proto pFi dopracovani tohoto
Uzemniho planu je nutné uvazovat s touto plochou jako plochou pro Zelezni¢ni dopravu. V
ostatnich plochach navrhovaného nového Uzemniho planu dochazi k vyraznému souladu
navrhovanych Zeleznicnich ploch a aktualni koncepci stavby oproti aktualné platnému
Uzemnimu planu. AZ na nékolik lokalnich vyjimek odpovida navrhované vymezeni dopravnich
ploch potifebam stavby ZUB. Pfi dopracovani nového Gzemniho plénu je proto vhodné i
zapracovani téchto lokalnich rozporl a vymezit navrhované plochy pro Zelezni¢ni dopravu tak,
aby byly odpovidajicim zplsobem vymezeny potfebam stavby ZUB i souvisejicich dopravnich
zadmérQ a verejnych prostranstvi v Gzemi.

Priimét plochy ¢&asti stavby do hlavniho vykresu posledniho navrhu pfipravovaného tGizemniho
planu, kterou Ize povazovat za hlavni stavebni ¢ast, je vykreslen v pfiloze K.8.1.202. V této
pfiloze jsou patrné vyse popsané lokalni nesoulady Uzemniho planu s aktualné predkladanou
koncepci stavby.
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8 Majetkopravni vztahy

Projekt predstavuje vyznamnou prestavbu zelezni¢niho uzlu v vysokymi Uzemnimi naroky.
Stavba se nachazi na nékolika katastralnich izemich mésta Brna. Rozsah stavby ZUB bude
realizovan na plose priblizné 84 ha, ktera byla stanovena orientacné vzhledem k dané
podrobnosti zpracované dokumentace. Celkem priblizné 37 ha ploch tvofi pozemky, které jsou
aktudlné ve vlastnictvi Ceské republiky s pravem hospodareni SZ, dal$ich pFiblizné 0,3 ha tvofi
pozemky ve vlastnictvi Ceské republiky mimo pravo hospodareni SZ. Dalsich pfiblizné 36 ha
tvoli pozemky aktudiné ve vlastnictvi spole¢nosti Ceské dréhy, a. s. U vétsiny téchto pozemkd
se predpoklada, Ze budou prevedeny do vlastnictvi Ceské republiky s prdvem hospodareni SZ
v rémci projektu ,Uprava majetkopravnich vztahd v Zelezni¢nich stanicich®. Tato zména
vlastnictvi se predpoklada jesté pred zahajenim realizace stavby ZUB a bude provedena
samostatnym procesem mimo majetkopravni p¥ipravu stavby ZUB. U pozemk{ ve vlastnictvi
spole¢nosti Ceské drahy, a. s. v oblasti Hornich Herdpic se uvazuje, ze pozemky budou v rdmci
stavby vykoupeny v rozsahu pfiblizné 6 ha. Zbyvajicich pfiblizné 10 ha pozemkl tvori
prevazné pozemky ve vlastnictvi statutdrniho mésta Brna nebo jim zfizovanych organizaci a
také pozemky pravnickych a fyzickych osob. Z celkové vyméry pozemk{ je priblizné 5 ha
vedeno v zemédélském pldnim fondu. Pfevod téchto pozemkd pro potieby stavby ZUB bude
nutné zajistit v rdmci majetkopravni pfipravy této stavby dle danych legislativnich podminek.
Stavba bude rovné? vyzadovat fadu do&asnych zabort pozemki cizich vlastnikd a bude rovnéz
vyvolavat potiebu zfizovani vécnych bifemen. Konkrétni rozsah téchto majetkopravnich
opatreni bude stanoven v navazujicich projektovych stupnich.

Tabulka 47 Orientaéni piehled ploch zabori pro stavbu ZUB dle investi¢nich Gsek

S > > = Statutarni Brnénské - Povodi B2
ST Sz, | CD, | RSD mésto 0UzsvM | sPU | komunikace, =L moravy, e
usek S.0. | a.s. CR JMK osoby
Brno a. s. S. p.
ZUB JIH 2 ha 5 ha 0 ha 0,2 ha 0 ha 0 ha 0 ha 0 ha 0 ha 0,04 ha
ZUB VRT 9 ha 2 ha O’r?aoz 1 ha 0 ha 0 ha 0 ha 0 ha 0,03 ha 0,1 ha
ONB 3 ha 4 ha 0 ha 1 ha 0 ha 0 ha 0 ha 0 ha 0 ha 0,02 ha
ONA ?{az 3 ha 0 ha 0 ha 0 ha 0 ha 0 ha 0 ha 0 ha 0 ha
0,01
HLN 7 ha | 15 ha ha 1 ha 0,03 ha | Oha 2 ha 0 ha 0,02 ha 2 ha
Podzemni | s | 0ha | 0ha 1ha oha | 004 0 ha 0,000 1 51 ha 1 ha
nadrazi ha 1 ha
Cernovice 4 ha 0.1 0,01 0,2 ha 0,01 ha 0,01 0 ha 0 ha 0 ha 0,2 ha
ha ha ha
Zidenice 7 ha 7 ha 0 ha 0,3 ha 0,1 ha 0 ha 0 ha 0 ha 0 ha 1 ha
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9 Hodnoceni navrhovaného reseni
z hlediska environmentalnich vlivt

9.1 Navaznost na studii proveditelnosti ZUB

Soucasti dokumentace studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Brno byl samostatny dokument,
v némz bylo zpracovdno hodnoceni dopadl projektu do hlavnich celospole¢enskych oblasti.
Projekt zelezni¢niho uzlu Brno pfedstavuje komplexni feSeni usporadani a technického reseni
dopravni infrastruktury vCetné provozu na ni, proto bylo zpracovano posouzeni dopadu stavby
do oblasti zivotniho prostiedi a do oblasti rizik projektu souvisejicich s klimatickymi zménami.
Toto hodnoceni nenahrazovalo procesy SEA, EIA, ale vytvarelo urcité pfedpoklady a mozna
rizika budouciho hodnoceni v téchto procesech. Pro zpracovani této ¢asti zameéru projektu bylo
proto Cerpano v urcité mife z uvedené studie proveditelnosti s doplnénim novych skutecnosti a
zmén, které nastaly v obdobi od dokonceni zpracovani studie proveditelnosti

9.2 Proces EIA

Projekt prestavby Zelezni¢niho uzlu Brno predstavuje Uzemné rozsahly zamér se zasadnimi
zmé&nami v Gzemi. Z tohoto dlvodu bylo nutné zpracovani posouzeni vlivu provedeni zdméru
na Zivotni prostfedi. Dokumentaci vlivu zaméru na zivotnié prostfedi zpracovala spole¢nost
INVEST projekt NNC, s.r.o. k datu 28. 2. 2005. Na zakladé nasledné zpracovaného posudku
o vlivech zdméru na Zivotni prostredi, zaslanych stanovisek a verejného projednani vydalo
Ministerstvo Zivotniho prostfedi souhlasné stanovisko k zaméru realizace prestavby ZUB.
Jedna se o stanovisko ¢.j. 7853/ENV/710/05/1P ze dne 17. fijna 2005.

Soucasti tohoto stanoviska jsou i podminky pro fazi dalsi projektové ptipravy a podpominky
pro naslednou faze realizace a vlastniho provozu. V roce 2017 vydalo Ministerstvo Zivotniho
prostiedi souhlasné zavazné stanovisko k ovéfeni souladu obsahu stanoviska k posouzeni
vlivQl provedeni zdméru na Zivotni prostfedi vydaného v roce 2005 s pozadavky pravnich
predpist, které zapracovavaji smérnici Evropského parlamentu a Rady 2011/92/EU ze dne
13. prosince 2011 o posuzovani vlivl nékterych vefejnych a soukromych zdmérl na Zivotni
prostiedi. V tomto stanovisku pak byly revidovany konkrétni podminky pro vySe uvedené faze
projektu. Cast téchto podminky se tyka obecné prestavby ZUB jako celku, a ¢ast se vztahuje
pouze k urcité lokalité nebo konkrétni problematice. V dalSich fazich projektové ptipravy

a realizacé predmétné stavby bude nutné vyhodnotit stanovené podminky a doloZit jejich
plnéni.

Platnost stanoviska EIA je aktualné stanovena do 21. 1. 2025. Tato platnost vyplyva
z prodlouzeni platnosti stanoviska ¢.j. MZP/2019/710/947 z 21. ledna 2020. Na zakladé
predlozené zadosti o prodlouzeni dospélo MZP, jako pfisluény Gfad k z&véru, Ze u zaméru
~Prestavba Zelezni¢niho uzlu Brno - studie souboru staveb" nedoslo ke zménam podminek

v dotéeném Gzemi nebo poznatk( a metod posuzovani, v jejichz disledku by zdmé&r mohl mit
dosud neposouzené vyznamné vlivy na Zivotni prostredi, a platnost stanoviska EIA vydaného
dne 17. 10. 2005 se prodluzuje o 5 let, tedy do 21. 1. 2025. Dalsi prodlouzeni platnosti
stanoviska EIA se nepredpoklada vzhledem k dobé delsi nez 20 let, ktery jiz uplynula od
porvniho vydani kladného stanoviska EIA. Rovnéz také dochazi ke zménam zaméru, kdy

z indikativniho srovnani kapacit vyplyva, ze zmény svym charakterem s nejvétsi
pravdépodobnosti naplini dikci § 4 odst. 1 pism. g). Pfedpoklada se proto nutnost zpracovani
nového posouzeni EIA dle aktualnich legislativnich pozadavkd.

9.3 Ochrana prirody a krajiny

Lokality NATURA 2000

Na zakladé svého ¢lenstvi v Evropské unii sjednocuje Ceské republika nérodni ochranu pfirody
s pravnimi predpisy EU. NejdGlezitéj&imi pravnimi predpisy EU v oblasti ochrany pfirody jsou
Smérnice Rady 79/409/EHS z 2. dubna 1979 o ochrané volné Zijicich ptakd a Smérnice Rady
92/43/EHS z 21. kvétna 1992 o ochrané pfirodnich stanovist, volné Zijicich Zivo¢ich( a plané
rostoucich rostlin. Vysledkem je vytvoreni soustavy chranénych Gzemi evropského vyznamu -
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Natura 2000 (EVL - evropsky vyznamné lokality a PO — ptadi oblasti), coz jsou lokality chranici
nejvzacnéjsi a nejvice ohrozené druhy rostlin, Zivocichl a nejcenné&jsi piirodni stanovisté.
Ochrana téchto EVL a PO je dana zdakonem ¢. 114/1992 Sb., o ochrané prirody a krajiny ve
znéni pozdé&jsich pFedpisl (§ 45a - § 45i).

Projekt se nedotyka Zadné evropsky vyznamné lokality. Nejblizsi lokalitou je Evropsky
vyznamna lokalita Stranska skala, ktera se nachazi zhruba 2,5 km vychodné od feSeného
projektu. Ptaci oblasti se v blizkosti nenachazeji.

Zvlasté chranéna azemi

Zvlastni Uzemni ochranou se rozumi prisnéjsi rezim ochrany, vztazeny na konkrétni Gzemi

s presnym plosnym vymezenim dle zadkona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny ve
znéni pozdé&jich predpist (§ 14 - § 45). Zvlasté chranéna tzemi (ZCHU) jsou vyhlagovana v
kategoriich, ur¢enych v § 14 takto: narodni parky (NP), chrdnéné krajinné oblasti (CHKO),
narodni pfirodni rezervace (NPR), pfirodni rezervace (PR), narodni pfirodni pamatky (NPP),
prirodni pamatky (PP).

Zamér se nachazi ve vzdalenosti priblizné 3,5 km jihozadpadné od velkoplosného zvlasté
chranéného Uzemi Chranéna krajinna oblast Moravsky kras, kterou vSak neovlivni. V tésné
blizkosti trati Brno — Sokolnice-Telnice se nachazi piirodni rezervace Cernovicky hajek. Prirodni
rezervace Cernovicky hdjek: rezervace se nachazi na hornim toku Cernovického potoka. Jedna
se o Uzemi s rozlohou 11,73 ha, které bylo v roce 1977 vyhla3eno pfirodni rezervaci. Divodem
ochrany je zbytek podmaceného luzniho lesa - zbytky mékkého luhu a mokradnich
spoletenstev. Vyskytuje se zde silnd populace hrabosika podzemniho, z mokfadnich druhl se
vyskytuje zavije¢ Cryptoblabes bistriga, pidalicka zejkovana a rdznorozec ol$ovy, hnizdi tu
moudivlacek luzni, slavik obecny, lejsek Sedy, Zluva hajni a zelena ¢&i krutihlav obecny, drozd
kvi¢ala. Les obcas slouzi i jako satelitni nocovisté zimujicich havranl polnich, na strouze &asto
lovi lednacek ri¢ni. Z drevin je dominantni olSe lepkava, dale jsou zastoupeny dub letni, jasan
ztepily, jilm vaz ¢i topol bily, cizorodym prvkem je javor jasanolisty, mezi kefi je rozsifen
zejména bez Cerny. Mokfadni rostlinstvo zastupuje blatouch bahenni, kosatec zluty, ostfice
ostra, preslicka bahenni, na sussich mistech ¢esnek medvédi, dymnivka dutd, aron karpatsky,
krustik Sirolisty. Z prostoru vystavby treti novomlynské nadrze byla do hajku presazena
bledule letni. Dotcena trat tvofi hranici ochranného pasma rezervace. Pfimo do Gzemi PR
stavba nezasahne.

V blizkém okoli stavby se nachazi pamatny strom Dub u garazi v Komarové a Dva platany na
Zvonafce. Stavbou nebudou tyto pamatné stromy dotceny.

Vyznamné krajinné prvky

Vyznamny krajinny prvek (VKP) je definovan zakonem ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a
krajiny ve znéni pozdé&jsich predpist (§ 3 odst.1b)) jako ekologicky, geomorfologicky nebo
esteticky hodnotna ¢ast krajiny, utvari jeji typicky vzhled nebo pfispiva k udrzeni jeji stability.
VKP jsou vymezeny ve dvou rovinach: Vyznamnymi krajinnymi prvky ze zakona jsou lesy,
raselinisté, vodni toky, rybniky, jezera, udolni nivy. Dale jsou jimi jiné ¢asti krajiny, které
zaregistruje organ ochrany prirody dle § 6 zdkona, tj. registrované vyznamné krajinné prvky.

VKP ze zakona jsou predevsim feka Svratka a Svitava a dalsi vodni toky na Uzemi mésta Brna
a v jeho okoli, kam zasahuje stavba: Ivanovicky potok, Ponavka, potok Ri¢ka, Leskava,
Cernovicky potok). VKP ze zdkona jsou lesy, tedy i lesni pozemky v Cernovickém hajku.
Registrované VKP jsou v blizkém okoli napfiklad lokality Pod Petrovem, Cernovicka piskovna a
Maloméricka stran.

Trasa zasahuje do VKP ze zadkona v mistech kfizeni s vodnimi toky (feky Svratka, Svitava,
Ivanovicky potok, Ponavka, potok Ric¢ka, Leskava). Do registrovanych VKP stavba nezasahuje.

LZelezni¢ni uzel Brno®, zdmér projektu 123/146



Registravany vyznamny krajinny prvek

[ ] vke - platny

Piirodni parky
Pfirodni parky
Maloplo$né zvlasté chranéné tizemi
(MZCHU)
[:l narodni pfirodni rezervace (NPR)
O narodni pfirodni pamatka (NPP)
O prirodni rezervace (PR)
O pfirodni pamatka (PP)

Zakonné ochranné pasmo MZCHU
[l  Vvyhlasené ochranné pasmo

Ochranné pasmo ze zékona

Velkoplosné zvlasté chranéné tzemi
D narodni park (NP)
O chranéna krajinné oblast (CHKO)

D ochranné pasmo

Evropsky vyznamna lokalita (EVL)
O Evropsky vyznamna lokalita (EVL)

Vodni toky
Nazvy vodnich tokd

— Osa vodniho toku

[] Rozsah stavby ZUB

Obrazek 28 Mapa zvlasté chranénych izemi a vyznamnych krajinnych prvki
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Uzemni systém ekolog. stability

Uzemni systém ekologické stability (dale jen USES) je vymezovén na zakladé zékona
¢.114/1992 Sb., o ochrané ptirody a krajiny, ve znéni pozdé&jsich predpisti (§ 3 odst.1a) a § 4).
MlZeme jej charakterizovat jako vzajemné propojeny soubor pfirozenych i pozmé&nénych,
avéak prirodé blizkych, ekosystémt. USES umoziiuje uchovani a reprodukci pfirodniho
bohatstvi, ptiznivé plsobi na okolni, méné stabilni ¢asti krajiny a vytvafi tak zaklad pro jeji
mnohostranné vyuzivani.

Rozliduji se t¥i Grovné USES:

e nadregionalni
e regionalni
e mistni (lokalni)

V blizkém okoli se nachazi tyto oblasti:

o RBC Cernovicky héjek: regionalni biocentrum u stavajici trati Brno - Sokolnice-Telnice
na ploge Cernovicekého hajku, ktery je zaroveri ptirodni rezervaci.

e RBK Svratka: regionalni biokoridor sledujici feku Svratku v prib&hu pres izemi mésta
Brna.

¢ RBK Svitava: regionalni biokoridor podél feky Svitavy az k jejimu soutoku se Svratkou.

e LBK Leskava: lokalni biokoridor podél toku Leskavy k jejimu zausténi do Svratky.

Vztah k uvedenym lokalitam je takovy, Ze stavba kfizuje dvakrat LBK Leskava, kfizuje RBK
Svratka, kfizuje dvakrat RBK 1470 Svitava a hranici s RBC 210 - Cernovicky hajek.

[[] Rozsah stavby ZUB % )
/ USES:
=

\SQ I Nadregionélni USES dle ZUR JMK

Regionalni USES DLE ZUR JMK

i / [/ 7 ] USES die UpmB
<L

-

Mapovy podklad
Zastavéné Uzemi
Vyznamné dopravni plochy
Vodni plochy

Hranice katastralnich Gzemi

Obrazek 29 Mapa USES (zdroj UAP Brno, 2020)
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Ovzdusi

Ochrana ovzdusi je zajisténa zakonem ¢. 201/2012 Sb. o ochrané ovzdusi v platném znéni.
Dalsimi dokumenty, které navazuji na tento zakon, a které je tfeba zohlednit pfi navrhovani
dopravnich staveb ve mésté Brné, jsou:

e opatfeni obecné povahy — Program zlepSovani kvality ovzdusi aglomerace Brno -
CZ06A, vydané MZP dne 27.5. 2016, &.j. 30708/ENV/16, opatteni nabylo Géinnosti dne
15.06.2016.

e Metodika pro stanoveni opatieni ke snizeni vlivli na stavebni ¢innosti na imisni zatizeni
¢asticemi PM10 vydana Technologickou agenturou CR v 6/2015.

Statutarni mésto Brno je vyclenéno z pohledu fizeni kvality ovzdusi jako samostatna oblast -
Aglomerace Brno. PFi¢inou problematické kvality ovzdudi mésta je soustfedéni primyslu,
dopravy a vysoké hustoty osidleni na pomérné malém Uzemi. V nékterych Castech mésta je
navic v urcitych obdobich roku kvalita ovlivnéna i reliéfem terénu mésta, a to predevsim v
udolnich nivach fek Svitavy a Svratky, které Ize povazovat za lokality s predpoklady k tvorbé
lokalnich inverzi.

Stavba ZUB je naprosto zésadnim piredpokladem pro komplexni Fe$eni hromadné dopravy ve
mésté Brné a zejména cilové osobni dopravy z okoli Brna. Emise ze silni¢ni dopravy jsou
dominantnim zdrojem znedistovani ovzdusi v aglomeraci Brno. Opatfeni v dopravé by méla
vést k trvalému snizovani téchto emisi do ovzdusi, a to opatfenimi ke zvySovani plynulosti
silni¢ni dopravy, a zejména ve zvySovani atraktivity hromadné kolejové dopravy, kde je pravé
role nového ZUB naprosto kli¢ova. Bez kapacitné vyhovujiciho prestupniho uzlu viech
dopravnich médé nelze dosahnout dlouhodobych efektl a zlepeni kvality ovzdudi v celé
aglomeraci Brno.

V rdmci vySe uvedeného Programu zlepsovani kvality ovzdusi aglomerace Brno jsou uvedena
opatieni, kterd je vhodné aplikovat prostiednictvim jednotlivych projektt tak, aby byl dosazen
maximalni synergicky efekt na zlepseni kvality ovzdusi v aglomeraci Brno (efekt aplikace vice
typd opatfeni, kterd maji nejvyznamnéijsi pozitivni dopad na kvalitu ovzdusi). Sektor
dopravnich opatreni uvadi opatfeni na snizeni vlivu silni¢ni dopravy, a to realizaci technickych
opatreni, kterymi se ma zvysovat atraktivita Zelezni¢ni dopravy na Ukor emisi z individualni
automobilové dopravy (IAD). Jako konkrétni opatfeni je uvedeno opatieni oznacené ,,AB4 -
Vystavba a rekonstrukce zeleznicnich trati®.

Cistota ovzdusi bude ovlivnéna béhem procesu vystavby, a to jednak provozem stavebnich
mechanizm a jednak pranosti pfi provadé&ni zemnich praci a pfi manipulaci se sypkym
materidlem. Ke zhordeni stavu ovzdusi mize dojit pfedeviim v obdobi se zhor§enymi
rozptylovymi podminkami.

Vlastni provoz dokoncené stavby nebude mit znatelny vliv na stav ovzdusi v mésté Brné. Traté
jsou elektrizované a elektrizované budou i nové Useky. Vlakl v nezavislé trakci bude v
zelezni¢nim uzlu projizdét minimum.

Nerostné zdroje

Nerostné zdroje jsou chranény dle zak. ¢. 44/1988 Sb., o ochrané a vyuziti nerostného
bohatstvi (horni zékon), ve znéni pozdéjsich predpisti. V Cernovicich, mimo dosah stavby, se
nachazeji dobyvaci prostory a loZiska. K dot&eni nerostnych zdroji nedojde. V zdjmovém
Uzemi se nenachazeji vymezena chranéna loziskova Uzemi a nejsou zde registrovany sesuvné
jevy nebo svahové pohyby. VSechny dobyvaci prostory jsou v dostatecné vzdalenosti od
stavby.

Ochrana rostlin a Zivocichi:

Dle § 5 zakona ¢.114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, ve znéni pozdé&jsich predpisl jsou
véechny druhy rostlin a Zivo&ichl chranény pred zni¢enim, poskozovanim, sb&rem &i
odchytem, ktery vede nebo by mohl vést k ohroZeni té&chto druht na byti nebo k jejich
degeneraci, k narudeni rozmnoZovacich schopnosti druh{, zaniku populace druh( nebo zniéeni
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ekosystému, jehoz jsou soucasti. Ohrozené nebo vzacné druhy jsou zvlasté chranény dle § 48
- § 50.

Ochrana dfevin je dana § 7 vySe uvedeného zdkona. Stavba bude vyzadovat jejich kaceni, a
proto bude postupovano dle § 8 zakona. Nahradni vysadby dievin ke kompenzaci ekologické
Ujmy za pokacenou zelen budou stanoveny na zakladé § 9 zakona 114/1992 Sb. a vyhl.
395/1992 ve znéni pozdé&jdich predpisl, a to v rozhodnuti o kaceni dfevin.

PFi prizkumech v Uzemi stavby byl z chranénych Zivocichl zaznamendn vyskyt vranky obecné

vrv.

pratoku. Dalsi vodni Zivocichové chrénéni dle zdkona nebyli v Fece zaznamenani.

Ve vétsiné posuzovaného Uzemi nejsou vhodné biotopy pro obojzivelniky - tiné apod., vyjma
lokality Cernovicky hajek a oblasti kolem soutoku feky Svitavy a Svratky. Z plazt byl doloZen
vyskyt jestérky obecné. Predpokladan je vyskyt uzovky hladké a uzovky obojkové.

Pro ptaci populace stavba neznamena vétsi riziko vyjma obdobi hnizdéni a prosklenych ¢asti
staveb (PHS), které Ize zabezpecdit pred stiety s ornitofaunou.

Chranéné rostliny na draznich pozemcich zjiStény nebyly.

9.4 Podzemni a povrchové vody

Hydrologie

Hydrologicky naleZi Fe$ené izemi k povodi Dunaje, k imofi Cerného more. Nejvyznamnéj$imi
toky jsou feky Svratka a Svitava. Stavba se nedotyka zadného Uzemi CHOPAV ani vyhlaseného
ochranného pasma vodniho zdroje (OP VZ). OP VZ Brno-Svratka-Pisarky II.b, vyhlasené r.
1986 a revidované r. 1989, bylo 07/2013 zruseno rozhodnutim ¢.j. MMB/0209172/2013,
Odborem VLHZ Magistratu mésta Brna jako pfisluSnym vodopravnim Grfadem mj. z toho
ddvodu, Ze odbé&r z vodniho toku Svratka neni jiz dlouhodobé vyuzivan v rdmci Brnénské
vodarenské soustavy k zdsobovani mésta pitnou vodou a slouzi pouze jako zdroj zalozni.

Vodni zdroje

Ochrana vod je zajisténa dle zédkona ¢. 254/2001 Sb., vodni zédkon ve znéni pozdé&jsich
predpisl. Vzhledem k charakteru a rozsahu stavby bude nutné vést vodopravni Fizeni dle
zakona. DalSim dokumentem, ktery se tyka ochrany vod, je R&mcova smérnice o vodach
(RSV) 2000/60/ES Evropského parlamentu a Rady, ustanovuje rdmec pro ¢innost Spolecenstvi
v oblasti vodni politiky. U¢elem této smérnice je stanovit rdmec pro ochranu vnitrozemskych
povrchovych vod, brakickych, pobreznich a podzemnich vod (vztahuje se tedy na veskeré
vodstvo). Jejim cilem je pak pfedevsim zabranit dalSimu zhorSovani stavu a ochranit a zlepsit
stav vodnich ekosystémi (spolu se suchozemskymi ekosystémy, na nich zavislych) a vodniho
prostfedi, podpofit udrzitelné uzivani vod, zajistit snizovani znecistovani podzemnich vod a
pfispét ke zmirnéni Gcinku povodni a obdobi sucha. Pfi pfipravé, vystavbé a provozu je tfeba
postupovat v souladu s ¢lankem 4.7. smérnice.

Nejvyznamnéjsimi vodnimi toky v Gzemi jsou feky Svratka (dil¢i povodi 4-15-01) a Svitava
(dil&i povodi €. 4-15-02). Pritok Svratky je Fizen vypousténim vody z Brnénské prehrady. Pred
regulaci feka silné meandrovala. V soucasnosti je tok upraven a zkapacitnén pro prevedeni
velkych vod. Bfehy jsou zpevnéné kamennou rovnaninou a ¢asto doprovazené bfehovym
porostem.

Reka Svitava Usti do Svratky v oblasti Koméarova, protind mésto jako regulovany tok s
lichobéznikovym profilem. Obé feky jsou vyznamnymi vodnimi toky. Pro oba tyto toky byla
vyhlasena zaplavova tuzemi Q100.

Dalsimi toky, které jsou dotleny nékterou variantou zaméru, jsou Leskava, Ponavka,

Ivanovicky potok, Ri¢ka, Cernovicky potok, Augspersky potok, Zebétinsky potok a potok
Veverka. V dot¢eném Uzemi se nenachazi zadné ochranné pasmo vodniho zdroje.
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Uzemi provérovaného zaméru se nachazi mimo chranéné oblasti prirozené akumulace vod
(CHOPAV). V zajmovém Uzemi se vytvorily dva hydrogeologické rajony - podzemni voda, které
jsou spjaty s kvartérnimi fluvialnimi pisc¢itymi Stérky ek Svratky a Svitavy (mélka zvoderi) a

s neogennimi spodnobadenskymi klastiky (hlubsi zvoder).

V prostoru mezi centrem mésta a fekou Svratkou bylo prokazano znecisténi téchto vod. Jejich
stavajici kvalita je zhorSena dlsledkem doznivajici kontaminace starych ekologickych zat&i.
Kontaminace je zplsobena piedeviim havarijnimi Gniky ropnych latek a déle sulfaty a mistné i
amoniakem draslikem a vyjimeé&né i chloridy. Znecisténi vod je vazano i na pldu.

Zaplavova uzemi

Zaplavové Uzemi je podle § 66 odst. 1 zakona ¢. 254/2001 Sb., o vodach a o zméné nékterych
zakon{ (vodni zakon), ve znéni pozdé&jsich predpist, administrativné uréené Gzemi, které mize
byt pfi vyskytu pfirozené povodné zaplaveno vodou. Jeho rozsah je povinen stanovit pfislusny
vodopravni Ufad na navrh spravce vodniho toku. V souladu s § 66 odst. 2 je v zastavénych
Uzemich, v zastavitelnych plochach podle izemné planovaci dokumentace, pfipadné podle
potfeby v dalsich Uzemich, vymezena vodopravnim Ufadem na navrh spravce vodniho toku
aktivni zédna zaplavového Uzemi podle nebezpecnosti povodhiovych pritokl. Zplsob a rozsah
zpracovani navrhu a stanovovani zaplavovych Uzemi je dan vyhlaskou ¢.79/2018 Sb.,

o zplsobu a rozsahu zpracovani navrhu a stanovovani zaplavovych Gzemi a jejich
dokumentace v platném znéni.

Zaplavové Uzemi stanovuje vodopravni Ufad formou opatieni obecné povahy. Mimo aktivni
zonu v zaplavovém Uzemi stanovi vodopravni Ufad podle povodnového nebezpeci nebo
povodnového ohrozeni omezujici podminky. V souladu s § 28 vyhlasky ¢. 252/2013 Sb.,

o rozsahu Udajd v evidencich stavu povrchovych a podzemnich vod a o zplsobu zpracovani,
ukladani a predavani téchto Gdajd do informaénich systémi verfejné spravy, se stanovena
zaplavova Uzemi eviduji v informacnim systému verejné spravy POVIS, kam je uklada
povéreny odborny subjekt Ministerstva Zivotniho prostredi.

Na Uzemi mésta Brna je vymezeno nékolik zaplavovych Gzemi, kterd jsou znadzornéna v Urovni
Q100 na nasledujicim obrazku. Protipovodnovou ochranu obecné fesi postupna realizace
protipovodiiovych opatteni, se kterymi je nutné koordinovat stavbu ZUB pro dosaZeni potfebné
ochrany objektl drahy pfi zvysené hladiné Fek Svitavy a Svratky. Konkrétni technicka
koordinace se stavbami protipovodfiovych opatieni i stanoveni dal&ich technickych detailG
spojenych s ochranou objektl proti povodni bude predmétem navazujicich projektovych
stupnid.
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Obrazek 30 Zaplavova Gzemi trovné Q100

9.5 Hluk

Legislativni pozadavky

4,
%,

nicics

ehonened

Podle ustanoveni nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb. v aktudlnim znéni se hygienicky limit v
ekvivalentni hladiné akustického tlaku A v chranéném venkovnim prostoru stanovi souctem
zakladni hladiny akustického tlaku A LAeq,T (rovna se 50 dB) a korekci prihlizejicich ke druhu

chranéného prostoru a denni a noc¢ni dobé.

Tabulka 48

Korekce pro stanoveni hygienickych limitd hluku v chranénych

venkovnich prostorech staveb a v chranéném venkovnim prostoru

Druh chranéného prostoru

Korekce [dB]

Pouzije se pro hluk
z provozu stacionarnich
zdrojd. Pro sefadovaci
nadrazi, ktera byla
uvedena do provozu prede
dnem 1. listopadu 2011,
se pri¢ita pro no¢ni dobu
dalsi korekce +5 dB

Pouzije se pro hluk
z dopravy na pozemnich
komunikacich a drahach,
které byly umistény a
povoleny rozhodnutim nebo
opatfenim podle jiného
pravniho predpisu po
31. prosinci 2000

Pouzije se pro hluk
z dopravy na pozemnich
komunikacich a drahach,
které byly umistény a
povoleny rozhodnutim nebo
opatfenim podle jiného
pravniho predpisu pred
1. lednem 2001. Déle se
pouzije pro hluk z dopravy,
jde-li o ¢innost podle § 2
pism. p) nebo ) na téchto
pozemnich komunikacich
a drahach provadénou po
1. lednu 2001

Chrénény venkovni prostor -5
staveb I0Gzkovych
zdravotnickych zafizeni v¢.
lazni

+5

+13

Chrénény venkovni prostor 0
1Gzkovych zdravotnickych
zafizeni v¢. lazni

+5

+13

Chrénény venkovni prostor 0
ostatnich staveb a chranény
ostatni venkovni prostor
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Korekce uvedené v tabulce se nescitaji. Pro no¢ni dobu se pro chranény venkovni prostor
staveb pfricita dalsi korekce -10 dB, s vyjimkou hluku z dopravy na Zelezni¢nich a tramvajovych
drahach, kde se pouzije korekce -5 dB.

Cinnostmi podle § 2 pism. p) nebo q) se rozumi ,idrzbou, rekonstrukci, modernizaci nebo
optimalizaci drahy ¢innost souvisejici s vymeénou nebo obnovou kolejového svrsku, spodku

a souvisejicich zafizeni, podbijeni a brouseni koleji, pfipadné pfidani koleje, predelektrizacni
Upravy, elektrizace drahy nebo jina souvisejici Uprava"“, resp. ,udrzbou, rekonstrukci,
modernizaci nebo zkapacitnénim pozemni komunikace ¢innost souvisejici s polozenim nového
povrchu vozovky nebo rozsifenim vozovky pfi zachovani smérového nebo vyskového vedeni
pozemni komunikace nebo jina souvisejici Uprava, vcéetné souvisejici kratkodobé objizdné
trasy". Tomuto vymezeni by mél odpovidat predmét Cinnosti na vétsiné trati zelezni¢niho uzlu
Brno (Useky Modfice - hlavni nadraZi — Zidenice, Viderisk& - hlavni nadrazi - Cernovicka
Terasa - Slatina - Slapanice), vyjma novostavby zatsténi trati smér Chrlice a vyjma
vysokorychlostnich trati.

Vyhodnoceni provedenych méreni hluku

V roce 2012 byla zpracovana hlukova studie v rdmci dokumentace Prestavba zeleznicniho uzlu
Brno - studie souboru staveb. Vypocty hluku z dopravy, stanoveni pribé&hu izofon a
vypoctovych bodl bylo provedeno v souladu s ustanovenim publikace ,Metodické pokyny pro
vypocet hladin hluku z dopravy" (zpracoval Vyzkumny Ustav vystavby a architektury Praha a
vydalo urbanistické pracovisté v Brné v roce 1991 - autor RNDr. Milos Liberko). Vyhodnoceni a
navrh opatfeni byly provedeny v souladu s pozadavky a ustanovenimi Zakona ¢. 258/2000
Sb., Nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb. a pfislusnych norem z oblasti akustiky.

Vypocet byl proveden vypo&tovym programem LimA 5.5. Pribéh &iteni hluku byl
dokumentovan izofonovymi padsmy s doplnénim vypoctovych bodl. Pro zjisténi hluku z dopravy
byla pouzita nizozemska vypoctova metodika RMR2 publikovana v "Rekenen Meetvoorschrift
Railverkeerslawaai 96, Ministerie Volkshuisvesting, Ruimtelijke Ordening en Milieubeheer, 20
November 1996". Garantovana presnost vypoctového modelu byla = 2 dB s urcitou mirou
ovlivnéni presnosti definovani zdroje. Vypoctové body uvadély celkové ekvivalentni hladiny
akustického tlaku véetné odrazd od fasad objektl. Vysledky byly tedy na stran& bezpeé&nosti a
rezervy presnosti vypoctu.

Z uvedené hlukové studie vyplynul pozadovany rozsah protihlukovych opatfreni. V zaméru
projektu je rozsah té&chto opattfeni uvazovan pro odhad investi¢nich nékladll. Standardné byla
navrhovana vyska protihlukovych stén 3,5 m nad temenem kolejnic, shodné s predchozimi
dokumentacemi.

Reseni problematiky protihlukové ochrany v zaméru projektu

Reseni ochrany dotéeného Gzemi pied hlukem z Zelezni¢ni dopravy se predpokladé primarné
realizaci protihlukovych stén a v urcité mife realizaci individualnich protihlukovych opatreni.
Navrh realizace protihlukovych stén se zjednodusené predpoklada v rozsahu podobném, jako
byl uvazovan v predchozi studii proveditelnosti pro variantu Ab, respektive Ac. V ramci
zpracovani architektonické studie NHNB byla problematika protihlukové ochrany fesena
podrobné&ji a byla navrZzena Uprava rozsahu protihlukovych stén v ramci hlavniho nadrazi. Vyse
uvedené bylo zohlednéno pFi zpracovani odhadu stavebnich nakladl na realizaci protihlukovych
stén a individualnich protihlukovych opatfeni v rdmci zpracovani pfilohy H. V prehlednych
situacich nejsou protihlukové stény zaneseny a konkrétni rozsah bude stanoven v navazujicich
projektovych stupnich. U zpracovanych vykrest mostd a ilustrativnich pri¢nych rezl je pak
dolozeno ideové prostorové a konstrukéni reseni véetné znazornéni protihlukovych stén.
Nejedna se o zavazné reseni vysky a umisténi protihlukovych stén, ale o zjednoduseny zakres,
kdy jednotlivé detaily mostnich konstrukci, kabelovych tras, provedeni zdi atd. budou rfeseny
detailné v navazujicich projektovych stupnich.

Reseni problematiky protihlukové ochrany v dals$i projektové p¥ipravé

V rdmci zpracovani navazujiciho projektového stupné bude aktualizovana hlukova studie a dle
vysledkd bude korigovén rozsah protihlukovych opatfeni. Vzhledem k tomu, Ze od doby
zpracovani predeslé hlukové studie doslo k vyraznému vyvoji vyhledovych predpokladd
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provozovani osobni i ndkladni dopravy v zelezni¢nim uzlu Brno, bude muset byt zohlednén
novy piedpokladany rozsah dopravy a predpokladany provozovany vozovy park. V ramci
hlukové studie bude stanovena hluénost jednotlivych typt viakovych souprav. Bude zpracovan
pocitacovy 3D model a proveden vypocet s intenzitami dopravy pro stavajici stav. Porovnanim
vypoctenych a namérenych hodnot bude ovéfena spravna funkénost modelu. S pfislusnou
Krajskou hygienickou stanici bude provéreno, zda jsou dle NV uvedené Cinnosti § 2 pismene p)
aplikovatelné pro danou stavbu v planovaném rozsahu a bude tak mozné uplatnit
predpokladanou korekci +18 dB. V pfipadé pozemnich komunikaci pak ¢innosti uvedené v § 2
pismene q). Na zavér bude zpracovan vypocet pro denni i no¢ni dobu ve vyhledovém stavu

a budou navrzena potiebna protihlukova opatfeni.

Rizika spojena s vibracemi stavebni techniky p¥i realizaci

Vzhledem k rozsahu planované stavebni ¢innosti, obsahlému spektru stavebnich objektl, a to
jak z hlediska jejich typu, tak i naroc¢nosti jejich vystavby, Ize zejména pfi vystavbé oCekavat
ovlivnéni okoli stavby. Pfed samotnou realizaci jednotlivych stavebnich objektd budou
zhotovitelem stavby zpracovany detailni technologické predpisy a postupy, jejichz ucelem bude
minimalizace rizika $kod zplsobenych stavebni ¢innosti. Pfipadné $kodni nelze predjimat

a budou feseny jednotlivé v pribé&hu stavby.

9.6 Odpady

Legislativni pozadavky

Odpady z vystavby a provozu budou likvidovany v souladu s platnymi zakony, a to predevsim
se zakonem ¢&. 541/2020 Sb., o odpadech ve znéni pozdé&jsich predpisl. PFi vykopech,
demontazich a bouracich pracich budou vznikat odpady, kategorizované jako ostatni odpad a
nebezpecny odpad. S nimi je nutné nakladat v souladu se zakonem ¢. 541/2020 Sb., o
odpadech a ukladat je na prislusné skladky.

Reseni problematiky odpadového hospodafstvi, zejména priizkumnych praci z hlediska
kontaminace, bude nutné v navazujici projektové pfipravé tesit dle pozadavkd smérnice SZ
SM096 ,Smeérnice pro nakladani s odpady". V této smérnici jsou v Casti tfeti ,Investicni ¢innost
a opravné prace" popsany zakladni pozadavky na odpadové hospodarstvi v ramci investicnich a
opravnych akci v prib&hu projektovani a realizace. Zhotovitel stavby je v projektové
dokumentaci povinen navrhnout takovy postup pro nakladani s vybouranymi stavebnimi
materialy, aby bylo maximalizovano jejich opétovné pouziti a navrhnout nakladani s vedlejsimi
produkty a stavebnimi a demoli¢nimi odpady tak, aby byla zajiSténa nejvyssi mozna mira jejich
opétovného pouZiti a recyklace.

Vzhledem k provozovani drahy a moznosti Unikd zavadnych latek z provozu drahy, je nutno jiz
ve fazi pripravy stavby v ramci zhotovitele staveb projektové dokumentace zajistit vzorkovani
kameniva kolejového loze, vykopovych zemin ze stavby a dal&ich druhotnych materiald,
stavebnich a demoli¢nich odpadd, kde je v rdmci jejich kategorizace a nésledného vyuziti
vzorkovani vyzadovano. Vzorkovani bude probihat dle Metodického navodu Spravy zeleznic k
problematice vzorkovani stavebnich a demoli¢nich odpadt v rdmci pFipravy a realizace staveb,
ktery je prilohou B.3 uvedené smérnice. Dle této prilohy jsou pfi zohlednéni daného stupné
zaméru projektu uvadény v dalSich odstavcich této kapitoly pozadované informace dle
dostupnych podkladl od spravce trati a pozemnich objektd. V dal$ich stupnich bude nutné
danou problematiku zpFesnit a zpracovat v potfebné podrobnosti, opét v souladu s uvedenou
prilohou B.3.

Zjisténé ekologické havarie
Spravce OR Brno eviduje tyto havarie v minulych obdobich:

e 21.04.1998 - v blizkosti zelezni¢ni stanice Modfice (Modfice vyhybka km 137,6) Unik
cca 1500 | benzinu EURO-SUPER 1203

e 17.12.1999 - Zst. Brno hlavni nadrazi, km 143,496 kolej ¢. 3, Unik 4 | motorového
oleje z lokomotivy

e 25.03.2003 - unik nafty z lokomotivy v Zst. Brno hlavni nadrazi, nastupisté ¢. 6

e 15.05.2003 - Zst. Brno hlavni nadrazi, Unik motorového oleje z lokomotivy
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e 05.12.2003 - Horni Herspice kolej €. 5, Unik 8 | motorového oleje do kolejisté v délce
cca 200 m

e 29.07.2004 - trat & 340, km 016,105 kolej ¢. 6, Zst. Brno-Slatina, Gnik 3 | oleje ze
soustruhu umisténého ve vagonu

e 06.02.2006 - Brno hlavni nadrazi, u stavédla ¢. 4, Unik ¢¢a 1 | emulze ze zachytné
vany pod motorem hnaciho vozidla

Podle Systému evidence kontaminovanych mist (SEKM) se v feSeném Uzemi nachazi tyto
lokality s evidovanou starou ekologickou zatézi:

e Brno H. Herspice - DKV Horni Herspice; typ lokality: vyroba/skladovani/manipulace
s ropnymi latkami.

o Skladka CD; typ lokality: sklddka TKO.

e Brno Trnitd - CSAD Servis Brno, DKV Brno; typ lokality: vyroba/skladovani/manipulace
s ropnymi latkami.

o CSAD Brno-montézni hala; typ lokality: vyroba/skladovani/manipulace s ropnymi
latkami.

e Brno Trnita - oblast kontaminovanych podzemnich vod CIU; typ lokality:
kontaminovany aredl - primyslova ¢&i komeréni lokalita

Zjisténa pritomnost nebezpeénych latek u pozemnich objektd

U Spravce pozemnich objektd, jeZ jsou navrzeny k demolici, byla indikativné zji$t&na
pfitomnost nebezpe&nych materiall. Azbestové materialy by se v konstrukcich budov uréenych
k demolici vyskytovat nemély, ale odpady jiného charakteru jsou obsazeny v budové v km
140.75, BRNO-HORNI HERSPICE - my¢ka osobnich voz{, IC7000020667 - My&ka kolejovych
vozidel ¢.p.744:

¢ Tato budova obsahuje myci chemii.

¢ Na mycce je v hale a zasobnicich cca 5 tun nebezpec¢ného odpadu ,, 060502 Kaly
z Cisténi odpadnich vod v misté jejich vzniku obsahujici nebezpecné latky".

e Na mycce je potahové zafizeni s cca 500 litry pfevodového oleje a s cca 700 metrd
tazného a fidiciho lana napusténého vazelinou.

e Na mycce jsou myci portaly, potahova a vratna stanice, zafizeni pro recyklaci vody,
komorovy kalolis, je to funkcni zafizeni za cca 100 mil.

o Dale bude nutné fesit likvidaci 3 ks olejovych/plynovych kotlG o vykonu 500 kW.

V rdmci feSeni problematiky recyklace kameniva bude v navazujicich projektovych stupnich
nutné plnit podminky Planu odpadového hospodéfstvi CR pro obdobi 2015-2024 s vyhledem
do roku 2035, k némuz Vlada CR pfijala nafizeni ¢. 352/2014 Sb. a rovnéz podminky Obecné
technickych podminek ,Kamenivo pro kolejové loze zelezni¢nich drah®. Konkrétné bude nutno
stanovit miru recyklace kameniva pozadované v Casti 3.3 uvedenych OTP. Recyklovat

a opétovné pouzivat je nutno minimalné 70 % stavebnich a demoli¢nich odpadl. Tato
povinnost vychazi z kap. 3.4.4 uvedeného Planu odpadového hospodafstvi CR pro obdobi
2015-2024 s vyhledem do roku 2035. Spinéni uvedené podminky je nutno v pfipadé kazdé
stavby dokladovat v ramci Zavérecné zpravy odpadového hospodarstvi stavby (Vykaz

o predchazeni vzniku odpadl a nakladani s odpady - viz pfiloha B.2 smérnice SZ SM096),
ktera je zpracovavana zhotovitelem stavby.

9.7 Zemédélsky phdni fond, pozemky urcené k plnéni funkce
lesa

Zemédélsky pldni fond

Ochrana pozemk{ zemédélského pldniho fondu je zajisténa zak. ¢. 334/1992 Sb. o ochrané

zemédélského pldniho fondu dle znéni pozdé&jsich predpisi (zména ¢.184/2016 Sb.) a dle

vyhl. MZP ¢.13/1994 Sb. (zména ¢.153/2016 Sb.), kterou se upravuji nékteré podrobnosti
ochrany zemédé&lského plidniho fondu.

V pddnim pokryvu v nivach fek Svratky, Svitavy a Ri¢ky, se prevazné vyskytuji fluvizemé
(BPEJ 2.56.00 / I., BPEJ 2.58.00 / II., BPEJ 2.59.00 / III.), zarfazené do I. az III. tfidy ochrany
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ZPF. V okoli nového hlavniho nadrazi se nachazi plochy na lokalité fluvizemnich pdd rovnéz I. a
II. tridy ochrany ZPF. Zasah stavby do téchto ploch bude minimalni a bude konkrétné stanoven
v dalSich projektovych stupnich. Dalsi stavebni Upravy prevazné v intravilanu mésta
nepfedstavuiji z hlediska zaborl ZPF 7adny z&sah.

Lesni pozemky

Ochranu lesnich pozemkl zajistuje zédkon &. 289/1995 Sb., o lesich a 0 zmé&né a doplInéni
nékterych zakonl (lesni zakon). Stavbou nebudou dotéeny 7adné plochy spadajici do této
ochrany. Pouze ¢ast trati Brno — Sokolnice-Telnice povede v ochranném pasmu lesa.

9.8 Charakteristika uzemi

Geomorfologické poméry

Podle geomorfologického ¢lenéni Ceské republiky leZi posuzované Gizemi stavby v oblasti
Dyjskosvratecké nivy, nalezejici k soustavé zapadnich Vnékarpatskych snizenin. Ma
charakteristicky plochy reliéf o nadmorské vysce cca 198-201 m n. m. s velmi mirnym
uklonem k jihu a jihovychodu.

Orograficky nalezi zemi podcelku Dyjsko-svratecka niva, SZ ¢asti Dyjsko-svrateckého Uvalu
v blizkosti jeho styku s Bobravskou a Drahanskou vrchovinou (Demek, 1987). Lokalita
vystavby se nachazi v severni ¢asti této morfologické jednotky.

Geologické poméry

Geologicky je lokalita soucasti Karpatské neogenni predhlubné na tektonicky komplikovaném
styku s horninami Ceského masivu v Brné. V hlubinném podlozi zajmové oblasti vystupuji
skalni horniny metabazitové zény brnénského masivu, paleovulkanické Cedice (diabasy) -
horniny brnénského masivu Ize v prostoru z.U. predpokladat v hloubce vice nez 30 m,
pravdépodobné okolo 100 metrd pod terénem.

Nejsvrchnéjsi ¢asti geologického profilu vyplniuji kvartérni souvrstvi spolec¢né udolni nivy fek
Svitavy a Svratky v charakteristickém vyvoji pro nivni oblasti. Bazalni ¢ast tvofi fluvialni
$térkové ulozeniny (misty s vlozkami piskd) pleistocénniho staFi, prekryvajici souvisle zvinény
povrch jilového neogenniho souvrstvi. Stérkové souvrstvi je na své pirevazujici mocnosti
zvodnélé (tzv. I. zvoden). V jeho nadlozi se vyskytuji prevazné holocenni fluvidlni pFip.
deluviofluvidlni hliny. Misty, pravdépodobné v oblasti starych meandr{ jsou vyvinuty polohy

jild misty s primési organické hmoty.

V pFipovrchovych &astech profilu se vyskytuji navazky rizného charakteru souvisejici se
stavebnimi aktivitami v daném prostoru, vyvolané vystavbou Zelezni¢niho uzlu, komunikacnich
staveb i podzemnich inZzenyrskych siti. Jejich mocnost je proménna a kolisa i na relativné malé
vzdalenosti. VétSich mocnosti bude dosahovat pravdépodobné ve stfedni ¢asti, kde Ize
ocCekavat mocnosti az okolo 4 m. Vétsi mocnosti budou téz v oblastech, kde trasa kFizi
podzemni liniovd dila (stoky). Naopak mensi mocnosti cca 1-2 m oc¢ekdvdme v zavéru pribéhu
trasy v okoli toku Ponavky (koryto zahloubeni v jilovitych hlinach).
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Obrazek 31 Geologie, zdroj mapy.geology.cz

Pedologické poméry

Z hlediska pddnich pomérl se jedna o Gzemi geologicky mladé, v ném? se nachazeji prevazné
¢tvrtohorni pleistocenni a holocenni sedimenty. Velka ¢ast Uzemi je pokryta sprasovymi
usazeninami o rdizné mocnosti, na nich? se v mistnich podminkéach vyvijeji pfevazné
¢ernozemé modalni (CEm), okrajové dale cernozemé pelické (CEp) a ¢ernozemé luvické (CEl).

Na hranici mezi ¢ernozemi a fluvizemi se na vychodé tizemi (Ri¢ka) nachazeji ojedinéle i
Cernice fluvické karbonatové (CCfc) a na zapadé (Svratka, Svitava) Cernice fluvické (CCf).
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Jedna se rovnéz dvouhorizontové A-CG pldy, vyvinuté nejcastéji z fluvidlnich silikdtovych
a karbonatovych sedimentt rizného stafi, na kterych se uz neakumuluje novy sediment, napr.
z povodni. Vyvinuli se téZ z jinych nealuvialnich substratt v riznych terénnich depresich.

V pddnim pokryvu v nivach Fek Svratky, Svitavy a Ri¢ky se prevazné vyskytuji fluvizemé
modalni (FLm), pfipadné fluvizemé glejové (FLg). Fluvizemé jsou mladé, dvouhorizontové A-C
pldy, vyvinuté vyluéné z holocénnich fluvidlnich, tj. aluvidlnich a proluviélnich silikatovych

a karbonatovych sedimentt (aluvia tokl, naplavové kuzely). Jsou to pddy v inicidlnim stadiu
vyvoje s pldotvornym procesem slabé tvorby a akumulace humusu, protoze tento proces je
narusovany zaplavami a aluvialni akumulaci. Pro fluvizemé je typicka texturni rozmanitost,
riznd mineralni bohatost a rlizné vysoka hladina podzemni vody, s néslednym vplyvem na
vyvoj dalsiho glejového Ghorizontu.

V urbanizované ¢asti stavby se lokalné nachazeji antropogenni pidy - antropozemé (AN).
Jedna se o pldy uméle vytvoFené navrstvenim substratu i povrchového horizontu v celém
svém profilu vyrazné ovlivnéné cinnosti ¢lovéka. Hodnoty fyzikalnich, chemickych i
biologickych parametrl maji velmi Siroky rozsah podle pouzitého materialu.

Klimatické poméry

Z klimatického hlediska lezi lokalita v klimatické oblasti T2, tedy v teplé oblasti, kde je
charakteristické dlouhé teplé a suché Iéto, pfechodné obdobi je velmi kratké, s teplym az
mirné teplym a podzimem a s pomérné kratkou, mirné teplou a suchou zimou. Trvani snéhové
pokryvky je velmi kratké.

Tabulka 49 Klimatické adaje oblasti T2

Cislo oblasti T2
Pocet letnich dnd 50 az 60
Pocet dnl s préimérnou teplotou 10°C a vice 160 az 170
Pocet mrazovych dnii 100 az 110
Pocet ledovych dnt 30 az 40
Priimérna teplota v lednu -2az-3°C
Primérna teplota v ¢ervenci 18 az 19°C
Primérna teplota v dubnu 8 az 9°C
Primérna teplota v fijnu 7 az9 °C
Primérny pocet dnll se srazkami 1mm a vice 90 az 100
Srazkovy Uhrn ve vegetacnim obdobi 350 az 400 mm
Srazkovy uhrn v zimnim obdobi 200 az 300 mm
Pocet dni se sn&hovou pokryvkou 40 az 50
Pocet dnll zamra&enych 120 az 140
Pocet dni jasnych 40 a7 50

Pozlistatky munice po bombardovani béhem 2. sv. valky

Podle mapové aplikace Bombardovani Brna: https://gis.brno.cz/-/bomby?#z=14&x=-
597962&y=-1161073 Ize zjistit, zda je Ffesené Uzemi dotéené bombardovanim. V dotéenych
lokalitdch bude zajitén pyrotechnicky prizkum v rdmci pFipravy stavby a v jejim pribé&hu
pyrotechnicka asistence.
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Obrazek 32 Vyfez z mapy bombardovani mésta Brna, zdroj gis.brno.cz. Hvézdicky
vyznacuji mista dopadd bomb.

Podzemni prostory sklepeni a staré zakladové konstrukce

K problematice historického podzemi nemél zpracovatel dokumentace pristup do neverejné
Casti portalu mésta Brna (gis.brno.cz), ¢ast Pasport podzemnich prostor. V pfipadé
predpokladu existence podzemnich objektl bude proveden stavebné technicky priizkum,
pfipadné ziskan prizkum existujici a navrzena potfebna technicka feseni v rdmci projektové
pfipravy a realizace stavby (s ohledem na konkrétni lokalitu), tzn. jejich vybourani, zajisténi
apod.

9.9 Uzemi historického a kulturniho vyznamu

Uzemi historického jddra mésta Brna, jehoz charakter je uréovan souborem kulturnich
pamatek, které se v ném nachazi, bylo Nafizenim vlady CSR &. 54/1989 Sb., o prohlageni
Uzemi historickych jader mést Kolina, Plzné, Brna, Lipniku nad Becvou a Pfiboru za pamatkové
rezervace, prohlaseno za méstskou pamatkovou rezervaci. Podminky ochrany platné v
pamatkové rezervaci se vztahuji nejen na kulturni pamatky, ale v nezbytném rozsahu také na
ty nemovitosti na Uzemi pamatkové rezervace, které kulturni pamatkou nejsou.

V Méstské pamatkové rezervaci (MPR) Brno mj. plati, ze:

e Vv rezervaci sméji byt vyuzivany stavby, méstské prostory a plochy jen v souladu
s jejich kapacitnimi moznostmi a pamatkovou hodnotou rezervace, a

e Upravy méstskych prostor a ploch v rezervaci musi smérovat k jejich obnové,
funkénimu a estetickému zhodnoceni se zietelem k charakteru historického prostredi
rezervace.

Slovni vymezeni hranic MPR Brno je uvedeno v Pfiloze k Natizeni viddy CSR ¢. 54/1989 Sb., o
prohlaseni Uzemi historickych jader mést Kolina, Plzné, Brna, Lipniku nad Becvou a PFiboru za

pamatkové rezervace:

,Hranice Uzemi rezervace v Brné vede na severu vnéjsi uli¢ni Carou zastavby v ulicich Gorkého,
Veveli, Zerotinova ndmésti a ndmésti Rudé armady, na vychodé& Sadd osvobozeni, dale po
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v v

vnitini uliéni ¢are Kolisté, Dornychu, ulice Uhelné a HybeSovy, pfechazi na vnéjsi hranici
zastavby ulic Kopec¢né, Anenské a Pekarské a ulici Hlinky na severni strané Mendlova namésti
pokracuje do ulice Pivovarské, odkud se otadi k severu a po zapadni strané Uvozu se vraci k
vychozimu bodu." (pozn.: jedna se o historické nazvy ulic, platné k roku 1989). Grafické
vymezeni hranic MPR Brno je vyznaceno na nasledujicim obrazku.

A

AR = WR_9ES |_*_- N {ws L\ ,J,c-.-| nt:r&',
_..“l'.u‘;é—'-l‘-'ba‘#““' \Q"’ﬁ \\\\ J { ”L ) ” ul _7" s,
’—r—::?'f,_ _,7 o { l,ﬂ x“_‘% y: ,‘ .,l B

Karal Sklendi: 25.1.2017

Obrazek 33 Hranice méstské pamatkové rezervace Brno
DotcCené a blizké kulturni pamatky jsou uvedeny v kap. 3.

Na celou zadjmovou lokalitu je tfeba pohlizet jako na Uzemi s predpokladem archeologickych
nalezll ve smyslu zékona €. 20/1987 Sb., o statni pamatkové péci ve znéni pozdéjdich
predpist. Archeologické nalezy jsou mozné v celé plose posuzovaného Gzemi (zbytky osidleni
dolozeny napt. Nové Sady, ul. Uzkd, Trnitd, Opusténa, Husova, Hybeova, Kiidlovicka,
Zidenice, Zabrdovice). Dle citovaného zékona je nutno dodrzet tyto podminky:

e ohlasit jiz od doby pfipravy stavby zamér provést zemni prace Archeologickému Ustavu
Akademie véd

e 0znamit opravnéné organizaci pripadné archeologické nalezy

e umoznit opravnéné organizaci provést zachranny archeologicky vyzkum

e pokud bude zjisténo naruseni archeologického nalezu, je tfeba umoznit jeho
zdokumentovani a zéachranny archeologicky vyzkum

e naklady pripadného zachranného archeologického vyzkumu hradi dle zdkona investor

V rdmci pripravy stavby bude ziskan piistup do mapy archeologickych nélezli mésta Brna a
dale postupovano dle vyse uvedenych podminek.
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10 Pozadavky na zabezpeceni budouciho
provozu a Gudrzby a déleni nakladl podle
druhu majetku

Vybudované drazni objekty zlstanou ve vlastnictvi CR s prdvem hospodareni SZ, jejich provoz
a spravu bude zajistovat SZ Facility, SZ CTD a SZ OR Brno prostfednictvim:

o Useku techniky;
o Useku obchodnich a spravnich ¢innosti, v¢. odboru obchodnich &innosti;
o Useku provozu infrastruktury, vé.
o Spravy trati Brno;
o Spravy most{ a tuneld;
o Spravy sdélovaci a zabezpecovaci techniky Brno;
o Spravy elektrotechniky a energetiky Brno;
o Spravy pozemnich staveb;
o Useku fizeni provozu, v¢&.
o Provozniho obvodu Brno.

Provoz vybudovanych mimodraZni objektl pozemnich komunikaci, veFejnych prostranstvi a
dal$ich bude zpravidla zajistovan prostfednictvim Statutarniho mésta Brna a jim zfizovanymi
organizacemi.

Dotené objekty inzenyrskych siti cizich vlastnikl budou b&hem provadéni stavby prekladany
a ochranény, jejich vlastnictvi se nezméni.

Pozadavky na financni zabezpeceni budouciho provozu se predpokladaji standardni v ramci
cinnosti spravce Zelezni¢ni infrastruktury.
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11 Shrnuti hodnoceni ekonomické
efektivnosti projektu / shrnuti hodnoceni

vysledkll a dopadt projektu

Akce ,Zelezni¢ni uzel Brno" (ZUB) je jednou z ¢asti souboru akci, které byly spole¢né
posouzeny ve Studii proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Brno (SP ZUB), schvalené na Centralni
komisi MD v roce 2018. Ekonomické hodnoceni (EH) v tomto zdméru projektu (ZP) ZUB
navazuje na ekonomické hodnoceni SP ZUB, prejima jeho prinicipy, fadu vstupd a
pfedpokladd, ale soucasné ¢ast vstupl a metodikych postupd aktualizuje.

Z hlediska rozsahu zahrnuti pfinos( a nakladl tak ekonomické hodnoceni nadéle zahruje tyto
akce:

Zelezniéni uzel Brno (vyjma investi¢niho Useku zausténi vysokorychlostnich trati (VRT)

- investi¢ni Usek 2);

Zastavka Videriskd - investi¢ni Gsek dle SP ZUB;
Modernizace tratového Useku Brno-Zidenice (mimo) - odbo¢ka Brno-Cernovice;

Modernizace ZST Brno-Zidenice a Upravy v ZST Brno-Maloméfice;

Modernizace trati Brno - Pferov, 1. stavba Brno - Blazovice (dil¢i ¢ast v Useku od
dnesni odbocky Brno-Cernovice k z. Ponétovice);

Méstska infrastruktura mésta Brna.

Hodnoceni ekonomické efektivnosti bylo zpracovano metodou Analyzy pfinosl a nakladd (CBA)
v souladu s Provadé&cimi pokyny pro hodnoceni efektivnosti projektl dopravni infrastruktury
vydanymi Ministerstvem dopravy podle aktualizované Rezortni metodiky pro hodnoceni
ekonomické efektivnosti projektd dopravnich staveb vydané SFDI v roce 2023.

Varianta s projektem pfinasi tyto benefity:

r v e . ~ v 7 v r r ’ s v o
e zvyseni kapacity zeleznicniho uzlu pro ocekavané vyhledové pocty vlaku;
e zvyseni spolehlivosti zelezni¢ni dopravy;

e zvyseni komfortu a zvySeni atraktivity Zzelezni¢ni dopravy;

e nizsi vliv investi¢nich a opravnych praci na ekonomickou efektivitu projektu;
e prevedeni cestujicich z individudlni automobilové dopravy na zZeleznici;

e zvy$ena bonity pozemkd.

Naopak ve varianté bez projektu se zvysuji tyto naklady:

e vyrazné vy3si omezeni dopravy z diivodd komplexnich obnov a oprav doZité

infrastruktury;

e vyssi naklady na Fizeni provozu drahy;

¢ nevyuziti pIného potencidlu z modernizace traté Brno - Prerov;

o vyhledovy narlst prendsenych zpozdéni z ddvodu nedostacujici kapacity zst. Brno hl.n.

Vysledné hodnoty ukazatell finanéni a ekonomické analyzy uvadi tabulka 50.

Tabulka 50 Souhrnné vysledky ekonomického hodnoceni
Ukazatel Zkratka Financ¢ni analyza Ekonomicka analyza
Vnitfni vynosové procento IRR - 8,000 %
Cista sou¢asna hodnota NPV -49 637 664 708 K¢ 26 272 893 968 K¢
Pomé&r piinost a nakladl BCR --- 1,563

Z vy$e uvedenych vysledkd ekonomického hodnoceni je patrné, ze z hlediska finanéni analyzy
neni projekt za danych podminek efektivné proveditelny ¢isté z vlastnich zdrojd investora —
neni samofinancovatelny. Toto doklada zaporna hodnota financni Cisté soucasné hodnoty
(FNPV). Po zapoéteni socioekonomickych benefitl je véak projekt z celospoledenského hlediska
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efektivni, coz prokazuje kladny vysledek ekonomické Cisté soucasné hodnoty (ENPV), resp. to,
ze vySe ekonomického vnitfniho vynosového procenta (ERR) presadhla stanovenou diskontni
sazbu pro ekonomickou analyzu ve vysi 3 %. Projekt soucasné s tim splfnuje hranici pro
predkladani projektd na CK MD ve vy$i 5 % ERR.

PFinos stavby spociva predevsim v nizsim omezeni dopravy v ramci vystavby oproti stavu bez
projektu, Usporach z cestovnich dob, zvySeni konkurenceschopnosti zelezni¢ni dopravy
a zvyseni bonity pozemkd.

Kritické proménné z hlediska finan¢ni analyzy jsou celkové investi¢ni naklady bez rezervy.
Kritické proménné z hlediska ekonomické analyzy jsou celkové investi¢ni naklady bez rezervy
a Uspory ¢asu. PFi dodrzeni véech ostatnich vstupd ovliviiujicich finanéni efektivitu plati pro
finanéni analyzu prepinaci hodnota celkovych investi¢nich nakladl bez rezervy -83,97 %, tedy
snizeni 0 -56 104 mil. K& v CU 2023. Pri dodrzeni vSech ostatnich vstup@ ovliviiujicich
ekonomickou efektivitu plati, Ze stavba prestava byt ekonomicky efektivni pfi navyseni
celkovych investi¢nich nékladl bez rezervy o 56,29 %, tedy o 39 341 mil. K¢ v CU 2023.

Cést zelezni¢niho uzlu Brno v rozsahu zalsténi VRT od Prahy a Rakvic, tvofici investiéni Gsek 2,
je rovnéz soucasti ZP ZUB. Tato &ast ale vécné Uzce souvisi s vysokorychlostnimi tratémi ve
smérech Praha a Rakvice, z tohoto dlivodu byla zahrnuta do EH SP VRT Praha - Brno -
Bfeclav. Porovnanim naklad{ na zalst&ni VRT mezi SP a aktudlni vy&i nékladl bylo ovéFeno, Ze
naklady ani zdaleka nepFekrodily pFepinaci hodnotu investi¢nich nakladi SP VRT. VRT Praha -
Brno - Bfeclav vCetné zaulsténi do uzlu Brno je tak nadale ekonomicky efektivni.

Akci ,Zelezniéni uzel Brno" Ize doporudéit k realizaci.
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12 Rozpis nakladi

Investi¢ni naklady byly stanoveny podle ,Sborniku pro ocefiovani zelezni¢nich staveb ve stupni
studie. 2023". Stavba byla pro tyto potfeby rozdé&lena na celkem 10 investi¢nich Gsekd.
Podkladem pro stanoveni investi¢nich naklad{ byla vykresova ¢ast a doprovodna dokumentace
k ZP, z nichZ byly urceny mérné jednotky. Pouze néklady na vybrané objekty nového hlavniho
nadrazi byly prevzaty z paralelné zpracované architektonické studie ve verzi 07/2023

k pfipominkam.

V tabulce je uveden rozpis investi¢nich nakladt ve smigené CU let 2004 - 2037, celkové
investi¢ni naklady v CU roku 2023 dosahuji 63 473,497 mil. KE. Vypocet je dolozen v pfiloze H.

Tabulka 51 Rozpis nakladi

Popis naklady v tis. K¢
1 Poplatky za plany/stavebni projekt 3463 283
2 Zabory a nakup pozemkd 2 014 837
3 Vystavba 54 108 666
4 Technologie 6 141 467
z toho ITS/telematika

5 Nepredvidatelné udalosti 6 025013
6 PFip. GUprava ceny

7 Technicka pomoc 878 743
8 Propagace 50 000
9 Dozor v pribéhu vystavby 206 763
10 Celkové investi¢ni naklady 72 888 772
11 DPH (pouze je-li DPH nerefundovatelna)

12 CELKEM 72 888 772

* - zahrnuje naklady na zaclenéni do JZP

Do celkovych investi¢nich nakladd ve smiSené cenové Urovni je zahrnut inflaéni koeficient pro
rok 2024 ve vysi 2,10 % a pro nasledujici roky ve vysi 2,00 % p. a. pti predpokladanych letech

realizace 2028 - 2034.
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13 Vycet priloh

Priloha A:

Priloha B:

Priloha C:

Priloha D:

Priloha E:

Priloha F:

Priloha G:

Pfriloha H:

Priloha I:

Priloha J:

FORMULARE VZOR 80 - 83
A 001 Formular vzor 80
A 002 Formular vzor 81
A 003 Formular vzor 83

Pozadavky na inteligentni dopravni systémy (nedoklada se — v kap. 6)

DOKUMENTACE HODNOCENI EKONOMICKE EFEKTIVNOSTI

C 1.001 Dokumentace hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu nebo analyzy
vysledk@ a dopadl projektu

C 1.002 CBA_Financni analyza

C 1.003 CBA_Ekonomicka analyza

C 1.004 CIN_Zastavka Videriska - investi¢ni Usek dle SP ZUB

C 1.005 CIN_Modernizace tratového Useku Brno-Zidenice (mimo) - odbo¢ka Brno-
Cernovice

C 1.006 CIN_Modernizace ZST Brno-Zidenice a Upravy v ZST Brno — Malomé&fice
C 1.007 CIN_Modernizace trati Brno - Prerov, 1.stavba Brno - Blazovice

C 1.008 CIN_Investice SMB

C 1.009 Kvalitativni analyza rizik

Oponentni posudek podle ¢l. 4.3
D 001 Oponentni posudek
D 002 Reakce na oponentni posudek

SITUACE PROJEKTU

E 1.001 Prehledna situace - Situace ¢.1 - (M 1:50 000)
E 1.002 Prehledna situace - Situace ¢.2 - (M 1:10 000)
E 1.003 Prehledna situace - Situace ¢.3 - (M 1:1 000)
E 1.004 Prehledna situace - Situace ¢.4 - (M 1:1 000)
E 1.005 Prehledna situace - Situace ¢.5 - (M 1:1 000)
E 1.006 Prehledna situace - Situace ¢.6 - (M 1:1 000)
E 1.007 Prehledna situace - Situace ¢.7 - (M 1:1 000)
E 1.008 Prehledna situace - Situace ¢.8 - (M 1:1 000)
E 1.009 Prehledna situace - Situace ¢.9 - (M 1:1 000)
E 1.010 Prehledna situace souvisejicich staveb - Situace ¢.10 - (M 1:50 000)

U rekonstrukci, optimalizaci nebo modernizaci a neinvesticnich stavebnich akci:
dolozeni soucasného stavu (napf. fotodokumentace, vysledek diagnostiky,
hlavni/mimoradna mostni prohlidka apod.) a pfipadnych vysledk{ prizkumu

Prohlaseni Zhotovitele dokumentace v aktualni stupni investorské pripravy, ke
kterému je predkladan zamér projektu nebo jeho aktualizace, konstatujici, ze jim
navrzené reseni je z technického a ekonomického hlediska nejefektivnéjsi pri
respektovani viech platnych pravnich predpist a technickych norem

VYPOCET INVESTICNICH NAKLADU

H 001 Vypocet investi¢nich naklad( projektu pomoci "Sborniku pro ocefiovani
Zeleznicnich staveb ve stupni studie proveditelnosti a zdmér projektu pfi
respektovani véech platnych pravnich pfedpisl a technickych norem

H 002 OdGvodnéni vypoctu rozpoctovych polozek

H 003 Porovndni rozpoctovych nakladl se studii proveditelnosti

Audit bezpecnosti pozemni komunikace (nedoklada se)

Hodnotici list investora k Auditu bezpelnosti poz. komunikace (nedoklada se)
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Ptiloha K: OSTATNI PRILOHY
K 2 TABELARNI PREHLED NAKLADU ZST ZIDENICE - STAVAJICI STAV
K 3 TABELARNI PREHLED PROCENTUALNIHO VYUZITI BUDOVY ZST ZIDENICE -
STAVAJICI STAV
K 4 TABELARNI PREHLED NAKLADU ZST ZIDENICE - NAVRHOVANY STAV
K 5 TABELARN{ PREHLED PROCENTUALNIHO VYUZITI BUDOVY ZST ZIDENICE -
NAVRHOVANY STAV
K 6 TABULKA UMELYCH OBJEKTU
K 8 DOPROVODNA DOKUMENATCE - OSTATNI PRILOHY
K 8 1.001 Technicka zprava - Obecna ¢ast
K 8 1.002 Technicka zprava - Dopravni infrastruktura
K 8 1.003 Technicka zprava - Dopravni a provozni technologie
K 8 1.101 Dopravni schéma - Blokové usporadani
K 8 1.102 Dopravni schéma - Podrobné schéma
K 8 1.103 Nakresné jizdni rady
K 8 1.104 Plany obsazeni koleji
K 8 1.105 Grafy dynamickych pribé&hd rychlosti
K 8 1.106 Dopravné technologické vypocty
K 8 1.107 Integralni taktovy jizdni fad
K 8 1.108 Dopravni schéma - Stavajici stav
K 8 1.109 Dopravni schéma - Vychozi stav
K 8 1.201 Platny uzemni plan mésta Brna (M 1:10 000)
K 8 1.202 Pripravovany novy Uzemni plan mésta Brna (M 1:10 000)
K 8 1.301 Urbanisticky vykres - Pfestupni terminal Brno-Cernovice
K 8 1.401 VB Zidenice - Pldorys 1.PP - Stavajici stav
K 8 1.402 VB Zidenice - Pldorys 1.NP - Stavajici stav
K 8 1.403 VB Zidenice - Pldorys 2.NP - Stavajici stav
K 8 1.404 VB Zidenice - Pldorys 3.NP - 5.NP - Stavajici stav
K 8 1.405 VB Zidenice - Pidorys 1.PP - Navrhovany stav
K 8 1.406 VB Zidenice - Pldorys 1.NP - Navrhovany stav
K 8 1.407 VB Zidenice - Pldorys 2.NP — Navrhovany stav
K 8 1.408 VB Zidenice - Pldorys 3.NP — 5.NP — Navrhovany stav
K 8 1.409 TO Nezamyslova - Schéma pldorysu 1.NP
K 8 1.410 TO Charbulova - Schéma pldorysu 1.NP
K 8 1.411 TO Sirokd - Schéma ptdorysu 1.NP
K 8 1.412 TO Vodaiska - Schéma pldorysu 1.NP
K 8 1.413 NHNB - Pldorys 2.PP - Navrhovany stav
K 8 1.415 NHNB - Pldorys 1.PP - Navrhovany stav
K 8 1.417 NHNB - Pldorys 1.NP - Navrhovany stav
K 8 1.421 NHNB - Pldorys 2.NP - Navrhovany stav
K 8 1.423 NHNB - Pldorys 1.NP - Navrhovany stav (budova dilen)
K 8 1.424 NHNB - Pldorys 2.NP - Navrhovany stav (budova dilen)
K 8 1.425 NHNB - Pldorys 3.NP - Navrhovany stav (budova dilen)
K 8 1.426 NHNB - Pldorys 4.NP a 5.NP - Navrhovany stav (budova dilen)
K 8 1.428 Budova OR - Pidorys 2.PP
K 8 1.429 Budova OR - Pidorys 1.PP
K 8 1.430 Budova OR - Pidorys 1.NP a 2.NP
K 8 1.431 Budova OR - Plidorys 3.NP a 4.NP
K 8 1.432 Budova OR - Plidorys 5.NP a 6.NP
K 8 1.433 Budova OR - Plidorys 7.NP a 8.NP
K 8 1.434 Budova OR - Pidorys 9.NP a 10.NP
K 8 1.436 Demolice pozemnich objektl - Situace ¢.1 - (M 1:1 000)
K 8 1.437 Demolice pozemnich objektl - Situace ¢.2 - (M 1:1 000)
K 8 1.438 Demolice pozemnich objektl - Situace ¢.3 - (M 1:1 000)
K 8 1.439 Demolice pozemnich objektl - Situace ¢.4 - (M 1:1 000)
K 8 1.440 Demolice pozemnich objekt( - Situace &.5 - (M 1:1 000)
K 8 1.441 Demolice pozemnich objekt( - Situace &.6 - (M 1:1 000)
K 8 1.501 Blokové schéma - Silnoprouda zafizeni stavajiciho stavu
K 8 1.502 Blokové schéma - Silnoprouda zafizeni nového stavu
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K 8 1.601 Prehledny vykres mostni konstrukce - Zelezni¢ni
(ev. km 158,809 a km 0,840) pres ul. Markéty Kuncové
K 8.1.602 Prehledny vykres mostni konstrukce - Zeleznicni

most st. km 146,688

podjezd st. km 146,352

K 8 1.603 Pfehledny vykres mostni konstrukce - Podchod pro pési st. km 146,081

(ev. km 158,200 + 158,205) u vypravni budovy

K 8 1.604 Prehledny vykres mostni konstrukce - Zel. mosty st. km 145,987 +
146,000 (ev. km 158,109 + 158,114 + 158,115) pres ul. Lazaretni
K 8 1.606 Prehledny vykres mostni konstrukce - Podchod pro pési st. km 145,789 u

ul. Bubenickova

K 8 1.607 Prehledny vykres mostni konstrukce - Zelezni¢ni
(ev. km 4,520 + 1,756) pres ul. Taborska

K 8 1.608 Prehledny vykres mostni konstrukce - Zelezniéni
0,265 (ev. km 4,366 + 1,949) pres ul. Nezamyslova

K 8 1.609 Prehledny vykres mostni konstrukce - Zelezni¢ni
(ev. km 3,963 a km 5,605) pres ul. Olomoucka

K 8 1.610 Prehledny vykres mostni konstrukce - Zelezni¢ni
(ev. km 3,750 + 5,377) pres ul. Charbulova

K 8 1.611 Prehledny vykres mostni konstrukce - Zelezniéni
(ev. km 3,541) pres feku Svitava

K 8 1.612 Prehledny vykres mostni konstrukce - Zelezniéni
143,626 (ev. km 3,750 + 5,377) pres ul. Masna

K 8 1.614 Prehledny vykres mostni konstrukce - Zelezni¢ni
(ev. km 2,838) pres ul. Dornych

K 8 1.616 Prehledny vykres mostni konstrukce - Zelezni¢ni
km 0,611 (ev. km 2,312) pres ul. Ostravska

K 8 1.617 Prehledny vykres mostni konstrukce - Zelezniéni
prodlouzenou ul. Vodarska

K 8 1.618 Prehledny vykres mostni konstrukce - Zelezniéni
pfes spojovaci kolej

K 8 1.619 Prehledny vykres mostni konstrukce - Zelezni¢ni
pres kolej €. 16a

most st. km 144,828
mosty st. km 144,673 +
most st. km 144,278
most st. km 144,061
most st. km 143,858
mosty st. km 143,620 +
most st. km 143,169
most st. km 12,647 a
most st. km 0,422 pres
nadjezd st. km 152,949

nadjezd st. km 152,771

K 8 1.621 Prehledny vykres mostni konstrukce - Zel. mosty st. km 140,406 +
152,545 + 140,409 + 0,434 +2,066 +152,245 + 2,065 pres ulici Sokolova

K 8 1.628 Prehledny vykres mostni konstrukce - Zelezniéni
pres koleje €. 14a + 18a

K 8 1.629 Prehledny vykres mostni konstrukce - Zelezniéni
pres koleje ¢. 101c + 102b

K 8 1.630 Prehledny vykres mostni konstrukce - Zelezni¢ni
pres kolej ¢. 101c

K 8 1.635 Prehledny vykres mostni konstrukce - Zelezni¢ni
K 8 1.636 Prehledny vykres mostni konstrukce - Zelezniéni

nadjezd st. km 152,106
nadjezd st. km 152,032
nadjezd st. km 152,433

most st. km 3,342
most v km 3,798

K 8 1.638 Prehledny vykres mostni konstrukce - Zelezni¢ni dvojkolejny tunel st. km

1,800 - 2,5001 ) ) L
K 9 JEDNOTNE ZAZNAMOVE PROSTREDI (JZP)

NEVEREINE PRILOHY OBSAHUJICI OBCHODNI INFORMACE

Pfiloha L: NEVEREINE PRILOHY

L 1 TABELARNI PREHLED NAKLADU A VYNOSO STAVAJICIHO STAVU
L 2 TABELARNI PREHLED NAKLADUJ A VYNOSO NAVRHOVANEHO STAVU

L 3 DEMOLICE POZEMNICH OBJEKTU - TABULKA DEMOLIC

L 4 DEMOLICE POZEMNICH OBJEKTU - TABULKA VYKUPJ NEMOVITOSTI

L 5 KALKULACKA - VYPRAVNI BUDOVA BRNO-ZIDENICE

L 6 ODSTAVNE A PARKOVACI PLOCHY - VYPOCET CELKOVEHO POCTU STANI

VYPRAVNI BUDOVA BRNO-ZIDENICE

L 7 ODSTAVNE A PARKOVACI PLOCHY - VYPOCET CELKOVEHO POCTU STANI

PRESTUPNI TERMINAL BRNO-CERNOVICE

L 8 ODSTAVNE A PARKOVACI PLOCHY - VYPOCET CELKOVEHO POCTU STANI

HLAVNI NADRAZI BRNO
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L 9 PROVOZNI NAKLADY HLAVNI NADRAZI BRNO A OR BRNO

L 10 NAKLADY ZIVOTNIHO CYKLU HLAVNIHO NADRAZI BRNO A OR BRNO

L 11 MALOOBCHODNI KONCEPT HLAVNIHO NADRAZ BRNO

L 12 TECHNICKE ZARIZENI BUDOV HLAVNI NADRAZI BRNO A BUDOVA OR

L 13 POPIS BUDOV OR BRNO A DALSICH SLOZEK Sz

L 13 01 Popis budov OR Brno a dalsich slozek SZ - Zakladni idaje o obsazenych
budovéach

L 13 02 Popis budov OR Brno a dalsich sloZzek SZ - Tabeldrni prehledy obsazenych
budov

L 13 03 Popis budov OR Brno a dalsich slozek SZ - Pasportizace objektu Markéty
Kuncové

L 13 04 Popis budov OR Brno a dal$ich sloZzek SZ - Pasportizace objektu Kounicova
L 13 05 Popis budov OR Brno a dalsich slozek SZ - Pasportizace objektu Garaze
VIckovna

L 13 06 Popis budov OR Brno a dalsich slozek SZ - Pasportizace objektu Benesova

Pozn. Neobsazena Cisla priloh v ¢asti K.8.1.4XX a K.8.1.6XX nebyla v této dokumentaci
vyuzita.
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